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1.Dane podstawowe charakteryzujace inwestycje

Lp. | Wyszczegolnienie _ Jednostka | llo$¢ jednostek

Droga rolnicza gminna dojazdowa do pél i zabudowan
1 Dziatka geodezyjna nr 469/1 obreb Storisk, gmina Km 0,605

Storisk

2. Podstawa opracowania

Uproszczony projekt utwardzenia nawierzchni jezdni drogi transportu rolniczego
potozonej w obrebie miejscowosci Stornsk dz.469/1 opracowano na zlecenie Gminy

Storisk. Autorem opracowania jest Zbigniew Moszczynski tel. 668 837 836.

Inwestorem rozpatrywanego zadania jest Gmina Stonsk adres 66-436 Storisk ul.

Sikorskiego 15.
‘Przy wykonywaniu opracowania uwzgledniono:

- ocene stanu technicznego istniejacej drogi, jej lokalizacje oraz narzucone przez

Zamawiajgcego parametry nawierzchni

- rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 w sprawie

warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadac drogi, pobocza i ich uzytkowanie.

3. Stan istniejacy

Przedmiotem opracowania jest odcinek drogi rolniczej biegnacej przez grunty orne o

wysokich klasach bonitacyjnych Rl ai R IV a utrzymane w wysokiej kulturze rolnej.

Istniejgca gruntowé jezdnia posiada liczne zagtebienia i koleiny .Dotyczy to w
szczegdlnosci poczatkowego odcinka drogi , ktdry charakteryzuje sie znacznym spadkiem

$rednio ponad 5%.

W licznych koleinach i zagtebieniach w czasie opad6w deszczu zbiera sie woda powodujac
dalszg dewastacje nawierzchni. Punktowe naprawy nawierzchni dokonywane przez jej

uzytkownikéw tylko na krétki okres poprawiajg warunki transportu. Szeroko$¢ pasa




drogowego waha sie w granicach od 7 do 12 metrow .W okresie intensywnych prac
polowych natezenie ruchu wynosi do 200 ton na dobg. Typowe obcigzenie drogi stanowig
ciggniki rolnicze z przyczepami o fadownosci 4,5-10 ton .Droga w obecnym stanie nie

posiada zadnych elementdw technicznych, ktérych stan jest dostateczny.

W bezposrednim sgsiedztwie drogi znajduje sie kilka budynkow mieszkalnych. Czynnikiem
decydujacym przemawiajacym za trwatym utwardzeniem nawierzchni jest zapewnienie
bezpiecznego dojazdu miedzy innymi dla takich stuzb jak pogotowie ratunkowe i straz

pozarna do istniejgcych siedlisk.
4, Stan projektowy
4.1 Plan sytuacyjny

Podktad mapowy do wykonania opracowania dostarczyt Zamawiajacy. Projektowana
droga ma znaczenie lokalne i stuzy gtéwnie do umozliwienia dojazdu do przylegtych
uzytkéw rolnych i istniejgcych budynkéw mieszkalnych. Zgodnie z ustaleniami z
przedstawicielem Gminy Storisk na poczgtkowym odcinku drogi o dtugosci 200 mb
(0+00 — 0+200) zostanie wykonana nawierzchnia z betonu asfaltowego AC115 50/70
o szerokoéci jezdni 4,0 metra. Na odcinku 0+200 — 0+650 zostanie pofozona

nawierzchnia ttuczniowa dwuwarstwowa o grubosci warstw gérna 10 cm, dolna 15

cm.
4.2 Projektowane parametry jezdni.

Wiaécicielem omawianej drogi jest Gmina Storisk. Zgodnie z uzgodnieniami z
Wiadzami Gminy oraz przeprowadzonymi obliczeniami i analiza Polskich Norm
projektuje sie wykonanie na catej dtugoéci objetego opracowanie odcinka drogi jezdni
o szerokoéci 4,0 metra. Na odcinku 0+00 - 0+200 spadek poprzeczny jednostronny
2%.Na pozostatym odcinku 0+200 - 0+605 spadek poprzeczny jednostronny

5%.Pobocza o szerokosci 1,0 metra z 5% spadkiem poprzecznym.



4.3 Konstrukcja jezdni

Odcinek jezdni asfaltowej z 0 + 000 — 0+200 w dnie koryta utozy¢ warstwe odcinajaca
z piasku. Grubo$¢ warstwy po uwatowaniu 10 cm. Pod budowe — warstwe dolng

wykona¢ z ttucznia kamiennego warstwg o grubosci 15 cm.

Warstwa gdrna z ttucznia i pospétki , grubo$¢ warstwy 10 cm po uwatowaniu.
Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70.Grubos¢ warstwy 5 cm po

uwafowaniu.
5. Technologia wykonywania robét

Prace nalezy rozpocza¢ od wytyczenia trasy drogi okreslajac $cisle wymiary koryta pod
konstrukcje nawierzchni. Dno koryta wyprofilowac i zagesci¢. W dnie koryta utozy¢

warstwe odcinajgca z piasku. Grubosé warstwy 10 cm po uwatowaniu.

Na warstwe piasku utozy¢ podbudowe dwuwarstwowsg z ttucznia kamiennego. Warstwa
dolna 15 cm po uwatowaniu. Warstwa gérna z ttucznia kamiennego 10 cm po uwatowaniu.

Ostatnig warstwg bedzie 5 cm warstwa z betonu asfaltowego AC11S 50/70.

Nawierzchnie ttuczniowg (0 + 200 — 0 + 605) utozy¢ na 10 cm warstwie odcinajgcej z
piasku. Warstwa dolna z ttucznia kamiennego niesortowanego o grubosci warstwy 15 cm
po uwatowaniu. Warstwa gérna nawierzchni ttuczniowej z klinca miatu i ttucznia

kamiennego. Grubos$¢ warstwy 10 cm po uwatowaniu.
6. Konserwacja i eksploatacja

Zasadniczy wptyw na trwato$¢ nawierzchni ma jej prawidiowa eksploatacja i biezgca
konserwacja. Gminne stuzby drogowe winny dokonywal czgstych przegladow i
systematycznych konserwacji jezdni i poboczy. Dotyczy to w szczegdlnosci okresu

pozimowego. Skutki uszkodzen nalezy niezwiocznie usuwad.

Pojazdy nie powinny sie z predkoscia wiekszg niz 50km/godz. Przez caty okres
eksploatacji drogi nalezy zapewnic szybki sptyw woéd opadowych z powierzchni jezdni.



7. Warunki bezpieczenstwa i higieny pracy

Roboty drogowe objete projektem sg robotami typowymi o prostej technologii. Przed
przystgpieniem do prac nalezy sprawdzi¢ bezpieczenstwo i sprawno$¢ zatrudnionego

sprzetu mechanicznego.

Zatrudnionych pracownikéw nalezy przeszkoli¢ w zakresie bhp i poinformowaé o
mogacych wystapi¢ zagrozeniach i niebezpieczenstwach.



