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1.Dane podstawowe charakteryzujgce inwestycje

Lp. | Wyszczegdlnienie Jednostka | llos¢ jednostek

Droga transportu rolniczego obreb Przybordw, dz.253
1 Km 0,364
gmina Stonsk

2. Podstawa opracowania

Uproszczony projekt modernizacji nawierzchni drogi rolniczej potozonej w obrebie
miejscowosci Przyboréw dz. 253 gmina Storisk opracowano na zlecenie Gminy Stonisk.
Autorem opracowania jest Zbigniew Moszczyniski tel.668 837 836.inwestorem
rozpatrywanego zadania jest Gmina Storisk adres 66-436 Storisk ul. Sikorskiego 15.

Przy wykonywaniu projektu uwzgledniono :
- ocene stanu technicznego drogi, lokalizacje i zakres uzgodnionych robét
- obowigzujace przepisy i normatywy obowiazujgce przy budowie drég

- rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 02.03.1999r. w sprawie
warunkdéw technicznych jakie powinny spetnia¢ drogi publiczne i ich usytuowanie

3. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest uproszczony projekt modernizacji nawierzchni drogi
gminnej rolniczej obreb Przybordw o diugosci 0,364 km.

4. Stan istniejacy

Przedmiotowa droga jest wtasnoscig gminy Stonsk. Oprécz podstawowej funkcji jaka jest
umozliwienie dojazdu do przylegajacych uzytkdw rolnych jest zapewnienie dojazdu do kilku
budynkdéw mieszkalnych nalezacych do rolnikéw, mieszkancéw wsi Przyborow.

Brak utwardzonej nawierzchni ma zasadniczy wptyw na warunki transportu a takze na jej
przejezdnosé. Piaszczyste podtoze w znacznym stopniu utrudnia ruch pojazdéw i sprzetu
rolniczego w okresie suszy oraz w czasie intensywnych opadoéw deszczu.

Rozpatrywana droga w obecnym stanie nie posiada zadnych elementdéw (spadkéw
poprzecznych, jakosci nawierzchni) w stopniu dostatecznym. W czasie wizji terenowej
przeprowadzonej w obecnosci przedstawiciela UG Stonsk stwierdzono wystepowanie kilku
studzienek — urzadzen podziemnych.



5. Stan projektowy

5.1 Plan sytuacyjny

Projektowany odcinek drogi ma dtugos¢ 364 m. Na odcinku tym szerokos$¢ pasa
drogowego jest rozna i waha sie 3,90m do 8,0m. Projektowana droga ma znaczenie lokalne i
stuzy gtdwnie jako dojazd do uzytkéw rolnych bedacych wtasnoscig rolnikow wsi Przyboréw

5.2 Projektowane parametry jezdni

Dla zapewnienia statego dojazdu do przylegajacych do drogi uzytkdw rolnych oraz
budynkéw mieszkalnych projektuje sie wykonanie nawierzchni ttuczniowej dwuwarstwowej
o grubosci warstw: dolna 10cm, gérna 7cm.

Szczegoty konstrukcyjne nawierzchni przedstawiono na zatgczonym do projektu rysunku.
Nowa nawierzchnia zdecydowanie poprawi warunki dojazdu do uzytkéw rolnych i budynkéw
mieszkalnych.

5.3 Projektowane parametry drogi

Wymiary korony drogi zostaty ustalone z zamawiajgcym po dokonaniu wizji w terenie i
zasiegnieciu informacji o wystepujgcym na niej natezeniu ruchu.

Szerokos$¢ korony drogi - 6,0m.
Szerokosé nawierzchni —4,0m
Szerokos¢ poboczy - 1,0m
Spadki poprzeczne:
nawierzchni — daszkowy 4%
poboczy — 5%

W hektometrze 0+070 wystepuje zwezenie i wynosi 3,90m. W miejscu tym nalezy zwezic¢
catg konstrukcje nawierzchni tak aby nie przekraczata granic dziatki.

5.4 Odwodnienie

Na catym odcinku projektowanej drogi nie projektuje sie rowdéw przydroznych. Grunt
rodzimy w pasie drogowym i przylegtym terenie charakteryzuje sie znaczng
przepuszczalnoscig i chtfonnoscia wéd opadowych i roztopowych.



5.5 Zjazdy i skrzyzowania

Przy skrzyzowaniach z drogami (dz. 257/1 i 252) jezdnie projektowanej drogi poszerzy¢ do
5,0 m na dtugosci 5,0 m

6. Technologia wykonywania robét

Prace nalezy rozpocza¢ od wytyczenia trasy drogi. Szczegétowe wytyczenie trasy umozliwi
mechaniczne wykonanie koryta pod konstrukcje nawierzchni. Nadmiar pozyskanego urobku
wywiezC poza obreb robét. Pozyskany z wykopu grunt wykorzystaé przy wykonywaniu
poboczy. Dno koryta wyprofilowad i zagesci¢. Po zakoriczeniu robét ziemnych przystapi¢ do
uktadania kraweznika betonowego.

Na dnie koryta ufozy¢ warstwe dolng z ttucznia sortowanego. Grubo$¢ warstwy dolnej
winna wynosi¢ 10 cm po uwatowaniu. Warstwe dolng zagesci¢ walcem lekkim o ciezarze 6,0
ton. W czasie watowania podbudowe polewaé¢ wodg. Warstwa dolna po zawatowaniu
powinna by¢ tak zageszczona aby przed walcem nie tworzyly sie fale. Spadek podtuzny i
poprzeczny warstwy dolnej powinien by¢ dostosowany do spadku podiuinego i
poprzecznego powierzchni.

Na wykonang warstwe dolng utozy¢ warstwe gérng nawierzchni. Do wykonania 7cm
warstwy goérnej nalezy uzy¢ ttucznia kamiennego sortowanego, kliica kamiennego i miatu
kamiennego. Do zageszczenia warstwy gornej nalezy uzy¢ walca ciezkiego o ciezarze okoto
13 ton. Watowanie wykonywac z jednoczesnym klinowaniem nawierzchni klincem i miatem
kamiennym oraz polewaniem wodg. Zaklinowanie zaggszczonej nawierzchni powinno by¢
takie aby szczeliny pomiedzy poszczegdlnymi ziarenkami ttucznia byty wypetnione kliicem i
miatem kamiennym. Na zageszczonej nawierzchni po przejezdzie walca lub innego pojazdu
nie powinny powstawa¢ widoczne odksztalcenia nawierzchni. Natezenie ruchu na
przedmiotowej drodze jest niewielkie i nie przekracza w okresie wzmozonego ruchu
200ton/dobe.

7. Konserwacja i eksploatacja

Zasadniczy wptyw na zywotnos$¢ jezdni ma jej prawidtowa eksploatacja i biezaca
konserwacja. Gminne stuzby drogowe winny dokonywaé czestych przegladéw i
systematycznych konserwacji catego pasa drogowego, a w szczegélnosci nawierzchni jezdni.
Skutki uszkodzen po intensywnych opadach deszczu oraz w okresie zimowym nalezy
niezwtocznie usuwac.

Pojazdy nie powinny sie poruszac¢ z predkoscig wigksza niz 40km/h. W przeciwnym razie
powstang nieréwnosci tworzac tzw. tarke utrudniajaca poruszanie sie pojazdéw. Przez caty
okres eksploatacji drogi nalezy zapewnic szybki sptyw wod opadowych z powierzchni jezdni.



8. Warunki BHP

Roboty drogowe objete projektem sg robotami typowymi o prostej technologii. Przed
przystagpieniem do prac nalezy pracownikéw przeszkoli¢ w zakresie BHP i poinformowa¢ o
mozliwych zagrozeniach przy realizacji w/w zadania.
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