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1. Cze$¢ opisowa
1.1. Podstawa opracowania

— Umowa z Inwestorem
— Opinia geotechniczna,

— [1] Norma PN-85/S-10030. Obiekty mostowe. Obcigzenia.
— [2] Norma PN- 66/B-02015. Mosty, wiadukty i przepusty. Obcigzenia i oddziatywania.

— [3] Norma PN-91/S-10042. Obickty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i
sprezone. Projektowanie.

— [4] Norma PN-83/B-02482. Fundamenty budowlane. Nosno$¢ pali i fundamentéw
palowych.

— [5] Norma PN-74/B-02480. Grunty budowlane. Podziat, nazwy, symbole i okreslenia.
— [6] Norma PN-82/S-10052. Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie.

— [7] Ajdukiewicz A.,Mames J., Betonowe konstrukcje sprezone. WPSL., Gliwice 2001.
— [8] Czerski Z., Zielinski J., Prefabrykowane mosty sprezone. WKit., Warszawa 1970,

— [9]1 Rozp. Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie, Dz.U.00.63.735 z dnia 30 maja 2000 r.,

— [10] Rozp. Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie

— [11] Katalog detali mostowych.

1.2. Zalozenia projektowe i obliczenia techniczne

Inwestycja polega¢ bedzie na rozbiorce istniejacego obiektu mostowego zlokalizowanego w
ciggu drogi powiatowej nr 1210F w jego miejsce budowie nowego mostu drogowego. Nowy
most zaprojektowano jako zelbetowy o schemacie statycznym jednoprzestowym swobodnie
podpartym. Ustrdj nosny sktada¢ si¢ bedzie z prefabrykowanych belek typu ,,DS9” na klase A
wg. PN-85/S-10030 opartych na zelbetowych przyczotkach posadowionych na zelbetowych
palach. Prace projektowe byly wykonywane w oparciu o ustalenia i uzgodnienia z
Zamawiajacym, pomiary inwentaryzacyjne w terenie oraz warunki geotechniczne 1
hydrologiczne. Projektowane nowe przgsto plytowe, sktadajace si¢ z belek strunobetonowych
typu ,,DS9” zespolonych z ptyta Zelbetowa, przenosi obcigzenia zmienne klasy A. Obliczenia
statyczno-wytrzymatosciowe prowadzono w oparciu o obowigzujace normy oraz przy zatozeniu,
ze obiekt przenosi obcigzenia obliczeniowe pojazdem K = 800 kN i obcigzenie rownomiernie
roztozone o wielkosci 4,00 kN/m2 powiekszone o wspotczynnik dynamiczny 1 wspotczynniki
obcigzeniowe. Przyjeto beton ptyty pomostowej i korpusu podpdr klasy B37 (C30/37) o
wytrzymato$ci obliczeniowej 21,4 MPa oraz stal zbrojeniowa odpowiadajaca klasie BSt500S o
fyk = 500MPa. W najbardziej wyt¢zonych przekrojach przesta i na podporach naprezenie



obliczeniowe od obcigzen zmiennych 1 statych nie przekracza wielkoSci naprgzen
obliczeniowych w betonie i stali. Spelnione sg rowniez warunki drugiego stanu granicznego
dotyczacego odksztatcen konstrukcji: obliczone wartosci ugig¢ przesta oraz osiadanie podpor sa
mniejsze od wartosci dopuszczalnych w normach.

Zatozono, ze wszystkie prace budowlane na istniejacym obiekcie beda wykonywane przy
catkowitym zamknigciu istniejagcego mostu dla ruchu, a ruch pojazdéw bedzie skierowany na
drogi objazdowe. Dodatkowo w ramach planowanych prac, projektuje si¢ umocnienie skarp,
umocnienie dna rzeki narzutem kamiennym oraz prace na dojazdach do mostu zwigzane z
powiazanie nowego mostu z istniejacg droga.

Po wykonaniu prac budowlanych most bedzie posiadal nosnos¢ klasy A zgodnie z ,,PN-85/S-
10030. Obiekty mostowe. Obcigzenia”

Obiekt bedzie posiadal nastepujace parametry techniczne:

— dlugos$¢ obiektu catkowita ze skrzydtami 13,4 m

— dhugos¢ ptyty pomostowej w 0si 9,50 m,

— szerokos¢ catkowita pomostu 8,0 m,

— szerokos¢ catkowita jezdni 6,0 m,

— liczba belek typu ,,DS9” 8 szt.,

— warstwa Scieralna SMA gr.5¢cm,

— warstwa wigzaca MA11 gr. 4 cm,

— kapa chodnikowa ptyta Zelbetowa na izolacji gr. min 21 cm,
— kraweznik kamienny typ A, 18 x 20 cm,

— klasa obcigzen klasa A zgodnie z [1]

— konstrukcja prefabrykowane belki DS9 zespolone z zelbetowa ptyta pomostowa,

— posadowienie nowe przyczotki zelbetowe oparte na zelbetowych wierconych

palach o przekroju kotowym $rednicy 0,6 m

— rzedna spodu konstrukcji 62,10 m. n.p.m

dojazdy do obiektu nawierzchnia thuczniowa, dtugos¢ dojazdow 60,02 m od
strony Szczanca i 53,07 od strony Bolenia

1.3. Opis stanu istniejacego i ocena stanu technicznego

Istniejgcy most o konstrukcji tukowej ceglanej posiada swiatto poziome ok. 3,6 m. Dhugos¢

catkowita obiektu wynosi ok 8,44 m a szerokos$¢ catkowita ok 6,05. Przyczotki mostu sg ceglano

kamienne z betonowymi elementami po naprawach czastkowych.

Istniejgcy obiekt utracit swoje pierwotne walory uzytkowe 1 jest w awaryjnym stanie

technicznym. Na obiekcie nie wystepuja chodniki dla pieszych, opaski bezpieczenstwa, brak jest



barier ochronnych i kraweznikéw. W elementach konstrukcyjnych mostu wystepuja liczne
ubytki, mury czotowe sg spgkane i odspoity si¢ od konstrukcji.
Podstawowe wymiary:
— $wiatlo poziome — 0k 3,6 m
— dhlugos¢ catkowita — ok 8,44 m;
— szeroko$¢ ustroju no$nego — 0k 6,05m
— rzedna w tuku, o wezglowiach zamocowanych tylko do tego punktu sklepienia, w ktorym
styczna do niego jest pochylona do poziomu pod katem 60°
- 61,48 mn.p.m.
Zty stan techniczny obiektu determinujg niskie parametry materialowe istniejacej konstrukcji,
ktore przyczyniaja si¢ do przyspieszonej degradacji obiektu. Ze wzgledu na nienormatywne
parametry uzytkowe, stan techniczny i brak odpowiedniej nosno$ci istniejacy most nalezy
rozebrac.
1.4. Wyszczegolnienie robot budowlanych objetych w przedmiotowej inwestycji
a) Rozbiorka istniejgcego mostu w ciggu drogi powiatowej nr 1210F
b) Budowa nowego obiektu mostowego w ciggu drogi powiatowej nr 1210 F wraz z
dojazdami

¢) Umocnienie skarp i dna koryta rzeki

1.5. Opis robét budowlanych

PRACE ROZBIORKOWE :

— rozbiorka konstrukeji jezdni na moscie i na dojazdach,

— roboty ziemne i zerwanie humusu,

— rozbiorka istniejacej konstrukcji mostu,

— rozbiorka podpor wraz z fundamentem etapowo z wykorzystaniem istniejagcych podpor do
zabezpieczenia robot

PRACE MONTAZOWE :

— zabezpieczenie fundamentu na czas wykonywania robot np. stalowa $cianka szczelna
wyciagana.

— wykonanie pali pod przyczotki nowej konstrukeji,

— wykonanie zelbetowych taw fundamentowych i korpusow przyczotkow,

— montaz zelbetowych belek no$nych typu ,,DS9”,

— wykonanie zelbetowej ptyty pomostowej 1 ptyt przejsSciowych na dojazdach,

— wykonanie izolacji poziomej na ptycie z papy zgrzewalnej,



— montaz barier mostowych,

— wykonanie warstw nawierzchni jezdni na moscie i na dojazdach,

— wykonanie prac na dojazdach

— wykonanie prac zwigzanych z umocnieniem dna koryta rzeki,

— wykonanie prac zwigzanych z zabezpieczeniem i estetyka skarp nasypow,

— uporzadkowanie terenu budowy,

1.6. Rozwigzania konstrukcyjne budowanego mostu

3.6.1 Dzwigary gldwne i pomost

Ustrojem no$nym mostu stanowi¢ bedzie zelbetowa ptyta monolityczna zespolona z

2

prefabrykowanymi belkami typu ,, DS9 Przyjeto prefabrykaty strunobetonowe
zaprojektowane na kl. A wg. PN-85/S-10030. Catkowita dlugo$¢ belki wynosi 8,7 m,
rozpigtos¢ teoretyczna w  osiach podparcia wynosi 8,30 m. Prefabrykaty o przekroju
prostokatnym majg wysoko$¢ 0,24 m oraz szeroko$¢ 0,89 m. Konstrukcja ustroju no$nego sktada
si¢ z 8 belek prefabrykowanych, uktadanych na podporach za posrednictwem przektadki z papy.
Belki zostaly tak rozstawione, aby nie kolidowaly w miejscu wystgpowania saczkow. Przerwe
migdzy belkami nalezy zabezpieczy¢ przed wyciekaniem betonu. Przgsto jest zakonczone ptyta
pionowa o grubosci 25 cm majacg za zadanie zabezpieczenie koncow splotéw przed korozja
oraz zwienczenie belek. Natomiast w gornej czg$ci poprzecznica polaczona jest z warstwa
nadbetonu grubosci min 24 cm. W przekroju poprzecznym, gorng powierzchnie¢ plyty
wyksztalcono zgodnie ze spadkami poprzecznymi na jezdni i w strefach kap chodnikowych. W
strefie jezdni oraz kap chodnikowych przyjeto spadek ptyty jednostronny i = 2%, natomiast na
kapach przyjeto spadek 1 = 4%, w kierunku jezdni. Na kapach zaprojektowano bariero-porgcze
ochronne stalowe. Jezdni¢ na obiekcie ograniczono kraweznikiem kamiennym 18x20 cm,
wyniesionym 14 cm ponad poziom jezdni. Dhlugosé catkowita ustroju nos$nego wynosi 9,50 m,
natomiast catkowita szeroko$¢ wynosi 8,0 m, dtugos¢ catkowita mostu wynosi 13,40 m.

3.6.2 Podpory

W projekcie zalozono, zZe istniejace podpory mostu zostang rozebrane, natomiast nowe podpory
zostang wykonane za istniejagcymi przyczotkami. Podpory nowego mostu (przyczotki)
zaprojektowano jako zelbetowe podpory masywne, posadowione za pomocg pali zelbetowych o
$rednicy 60 cm.

Korpusy przyczotkow mostu wyksztalcone sg w postaci zelbetowej §ciany o dtugosci 7,59 m i
grubos$ci 1,20 m z bocznymi zelbetowymi skrzydtami. Dtugos¢ catkowita skrzydet jest zmienna.
Gorna czgs$¢ skrzydet jest uksztaltowana w taki sposob, ze stanowi przedtuzenie ksztaltu

gzymsow kap chodnikowych.



Na gornej czesci zelbetowych korpuséw przyczotkéw od strony nasypu oparta jest plyta
przejsciowe o dlugosci 4,0 m utozona w spadku 10% od mostu.

Po wykonaniu prac budowlanych most bedzie posiadatl no$nos¢ klasy A zgodnie z ,,PN-85/S-
10030. Obiekty mostowe. Obcigzenia”

Podstawowe parametry obiektu :

- rozpigtos¢ teoretyczna przesta 8,30 m;
- $wiatlo poziome 7,20 m;
- szeroko$¢ catkowita 8,0m;
- szerokos$¢ jezdni na obiekcie 6,0 m;

- kat skosu 74°

3.6.3. Nawierzchnia chodnikéw i jezdni na moscie i dojazdach

Nawierzchni¢ jezdni na obiekcie mostowym przewidziano jako dwuwarstwowa o lacznej
grubosci 90 mm. Przyj¢to nastepujace warstwy:

- warstwe Scieralng grubosci 50 mm z mieszanki SMA11

- warstwe wigzacg grubosci 40 mm z MA11

Nawierzchnia uktadana bezposrednio na izolacji termozgrzewalnej grubosci 5 mm.
Nawierzchni¢ na obu chodnikach przyjeto z powtoki zywicznej na bazie epoksydu grubosci 5
mm.

Konstrukcja drogi na dojazdach wykonana bedzie z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie 0-31,5 cm o gr. po zaggszczeniu 30 cm, ktora w przysztosci bedzie mogta by¢
wykorzystana jako podbudowa pod warstwy bitumiczne drogi.

3.6.4. Plyty przejsciowe

W ramach przebudowy obiektu zaprojektowano nowe ptyty przejsciowe o dlugosci 4,00 m.
Ptyty zaprojektowano jako zelbetowe o grubosci 0,30 m z betonu B30 ulozone w spadku
podtuznym i = 10 % w kierunku nasypu. Plyty oparto na przyczotkach. Od strony nasypu ptyty
spoczywajg bezposrednio na gruncie zasypowym na wyrownanym podiozu z betonu B15. Nad
izolacja ptyt przejsciowych przyjeto wykona¢ warstwe wyrdwnawczg z betonu klasy B 15..

Plyty wykona¢ z betonu (C25/30) B30 oraz ze stali zbrojeniowej klasy A-I1IN.

3.6.5. Dylatacje

W strefie przejsciowe] przyjeto wykonanie nacigcie dylatacyjne szer. 3 ¢cm, wypelnione masg
trwaleplastyczng

3.6.6. Odwodnienie

Odwodnienie przewidziano powierzchniowe za pomocga spadkow podtuznych i poprzecznych do
projektowanego rowu przydroznego, w tereny zielone w obrebie pasa drogowego oraz do

istniejgcego systemu odwodnienia drogi.



3.6.7. Hydroizolacje i zabezpieczenie przeciwwilgociowe

Powierzchni¢ ptyty pomostu nalezy zabezpieczy¢ poprzez wykonanie hydroizolacji z papy
termozgrzewalnej o grubosci min. 5,0 mm. Nalezy wykona¢ odpowiednie wzmocnienia izolacji
w strefach kraweznikowych oraz w rejonie saczkow. Pod kapami nalezy wykona¢ warstwe
ochronng izolacji z papy termozgrzewalnej o grubosci min. 5,0 mm.

Powierzchnie elementéw betonowych stykajace si¢ z gruntem, dostepne do wykonania izolacji

w trakcie prowadzenia robot, nalezy zabezpieczy¢ poprzez wykonanie izolacji bitumicznej o
grubosci lacznej wszystkich nanoszonych warstw nie mniejszej niz 2,0 mm. Nalezy podjac
srodki w celu zabezpieczenia izolacji przed uszkodzeniem w trakcie wykonywania dalszych
robot.

3.6.8. Zabezpieczenie powierzchni betonowych

Projektuje si¢ zabezpieczenie powierzchni betonowych materiatami typu PCC poprzez pokrycie:
— powierzchnie boczne ptyty - powlokami o grubosci 0,3 mm bez zdolnosci pokrywania
zarysowan,

— kapy i powierzchnie boczne podpor - powtokami o grubosci powyzej 0,3 mm ze zdolnoscia
pokrywania zarysowan.

3.6.9. Bariery ochronne

Na krawedziach obiektu, obustronnie zastosowano barieroporgcze o parametrach (H2,W2,B),
natomiast na dojazdach zastosowano bariery drogowe o0 parametrach (H1,W5, A) o dlugosciach
zgodnie dokumentacja projektowa. Bariery zakonczone s3 odcinkami poczatkowymi 1
koncowymi sprowadzonymi do gruntu. Bariery na moS$cie i dojazdach nalezy potaczy¢ za
pomoca odcinka przejsciowego lub zgodnie z aprobatg producenta

3.6.10. Skarpy i stozki nasypu drogowego.

Stozki w obrebie mostu (skrzydetek) umocnione beda kostka kamienng wraz z umocnieniem u
podstawy stozka oporem z tawy betonowej z bretonu B15. Dodatkowo projektuje si¢ schody
skarpowe wg KDM szerokosci 0,8 m. Na pozostatych skarpach nasypu drogowego projektuje si¢
humusowanie wraz z obsianiem trawa.

3.6.11 Koryto rzeki

W obrgbie mostu projektuje si¢ umocnienie dna i skarp narzutem kamiennym grubosci 30 cm na
geowtokninie. Na koncach umocnienia narzutem kamiennym nalezy wykona¢ palisady z kotkow
drewnianych

3.6.12 Urzadzenia obce

Brak wystepowania urzadzen obcych.

3.6.13 Wymagane materiaty



Wszystkie materiaty zastosowane podczas budowy musza posiadac¢ certyfikat lub deklaracje
zgodnosci z PN lub aprobata techniczng. Wszystkie wymagania dotyczace wbudowywanych
materiatlow zawieraja Szczegdlowe Specyfikacje Techniczne stanowigce integralng czg$é
projektu wykonawczego.
1.7. Rozwiazania konstrukcyjne rozbiérki mostu
Rozbiérke projektuje si¢ jako etapowa wedlug kolejnos$ci podanej ponizej. Wszelkie roboty
na etapie rozbiorki obiektu nalezy wykonywaé¢ za pomocg sprawnych technicznie urzadzen
mechanicznych oraz r¢cznych. Gruz powstaty w wyniku rozbiorki nalezy usuwac sukcesywnie z
torowiska oraz z terenu prowadzenia robot.
Projektowane etapy rozbiorki:

1. Rozbidrka warstw nawierzchni jezdni i hydroizolacji na moscie i dojazdach, rozbidrka

balustrady stalowej,

2. Rozbiorka murkéw czotowych i sklepienia

3. Rozbidrka przyczotkow, skrzydet i nasypow

4. Rozbiorka kolidujacych czgséci fundamentu.
Urzadzenia obce
W obrebie projektowanego obiektu brak jest istniejacych sieci infrastruktury technicznej.
Gospodarowanie odpadami
Segregacja i odzysk odpadow prowadzona bedzie juz na etapie ich wytwarzania. W specjalnych
kontenerach gromadzone bg¢da materialy nadajace si¢ do powtdrnego uzycia i recyklingu
| przekazane nastgpnie wyspecjalizowanym firmom. Materialy pochodzace z rozbiorki (stal, gruz
bitumiczny, gruz betonowy,) beda wywozone sukcesywnie w miar¢ postepowania robdt. W
trakcie prowadzenia robot rozbiorkowych materiaty pochodzace z rozbidrki nalezy sortowac i
sktadowac¢ w oddzielnych miejscach.
Pracownicy firmy winni posiada¢ odpowiednia wiedz¢ w zakresie prawidlowego sposobu
postepowania z odpadami (klasyfikacja, segregacja, odzysk). Odbiér odpadow bedzie
kazdorazowo potwierdzane w karcie przekazania odpaddéw oraz bedzie prowadzona ilosciowa
I jakosciowa ewidencja odpadow.
Wszelkie elementy pochodzace z rozbidrki odno$nie ktéorych Zamawiajacy wyrazi taka wole,
nalezy odtransportowa¢ na sktadowisko wyznaczone przez Zamawiajacego, pozostate materiaty
Z rozbiorki nalezg do Wykonawcy.
1.8. Informacja BiOZ

Podstawa prawna



Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r. w sprawie informacji
dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz.
U. z 2003r. Nr 120, poz. 1126).
Elementy zagospodarowania dzialki lub terenu stwarzajace zagrozenie bezpieczenstwa
I zdrowia ludzi
Na terenie dziatki wystepuja roboty w poblizu kabli elektroenergetycznych i gazowych. Nalezy
si¢ liczy¢ rOwniez z wystgpieniem nie zinwentaryzowanego uzbrojenia podziemnego. Prace beda
czeSciowo wykonywane na terenie zagrozenia powodziowego 1 nalezy prowadzi¢ je zgodnie z
decyzja zwalniajaca.
Prace stwarzajace zagrozenie
W trakcie prowadzonych prac nalezy zwroci¢ szczeg6lng uwage na:
- prowadzenie robot przy uzyciu sprzetu mechanicznego (koparek, zageszczarek,
elektronarzedzi),
- wykonywanie i zasypywanie wykopow,
- prace w poblizu koryta rzeki
- mozliwos$¢ wystgpienia nie zinwentaryzowanego uzbrojenia podziemnego,
- prace w poblizu kabli sieci teletechnicznych.
W celu minimalizacji zagrozen nalezy miejsca prac odpowiednio zabezpieczy¢ i oznakowac oraz
stosowac si¢ do przepisow BHP, zalecen projektowych, wytycznych i norm.
Sposob prowadzenia instruktazu przed przystapieniem do prac
Przed przystapieniem do prac nalezy:
- przeprowadzi¢ instruktarz BHP 1-stopnia (przez Inspektora BHP), przeszkoli¢
pracownikow pod katem bezpiecznego uzywania elektronarzedzi, narzgdzi
rgcznych, (catosci prac objetych projektem),
- poinformowa¢ pracownikéw o mozliwosci wystapienia i rodzajach zagrozen,
- okresli¢ zakres 1 konieczno$¢ stosowania srodkoéw ochrony przez pracownikow,
- poinstruowac pracownikdéw o przyjetym w firmie sposobie komunikacji, podajac numery
telefonow przetozonych i numery alarmowe odpowiednich stuzb (PSP, Pogotowie itp.)
Srodki techniczne i sposoby zapobiegania zagrozeniom
W celu zapobiegania zagrozeniom, nalezy:
- miejsca wykonywania robot zabezpieczy¢ przed dostepem osob nieupowaznionych,
- wyposazy¢ pracownikéw w §rodki ochrony niezbedne na wykonywanym stanowisku pracy,
- obstuga maszyn i urzadzen moze odbywac si¢ tylko przez osoby przeszkolone
1 upowaznione,

- umiej¢tnosci zawodowe pracownikéw muszg odpowiada¢ wykonywanemu zakresowi prac,



- przestrzega¢ nalezy rezimoéw technologicznych wynikajacych z warunkow technicznych
wykonania robot, zalecen i instrukcji producentéw materiatéw, instrukcji i stosowania
sprzetu, zasad BHP,
- stosowa¢ wytacznie materiaty posiadajgce wymagane atesty, certyfikaty i aprobaty
techniczne,
- stosowa¢ wylgcznie sprawne technicznie maszyny i urzadzenia.
Powyzsze uwagi powinny zosta¢ uwzglednione w planie bezpieczenstwa i ochrony zdrowia ze
wzgledu na specyfike obiektu wykonanym przez kierownika robdt przed rozpoczeciem prac
budowlanych.
1.9. Uwagi
Zaplecze budowy (tj. baza materialowo-sprzetowa) powinno by¢ zorganizowane na terenie
przeksztatlconym antropogenicznie, zapewniajac oszcz¢dne korzystanie z terenu i minimalne
przeksztatcenie jego powierzchni, a po zakonczeniu prac teren nalezy przywréci¢ do
poprzedniego stanu.
Przed przystapieniem do robot ziemnych nalezy caty projekt wynie§¢ w teren i sprawdzié
zgodno$¢ rozwigzan projektowych z istniejacym terenem i jego uzbrojeniem. Geometri¢ trasy
wytyczy¢ na podstawie planow sytuacyjnych. Sposéb ustawienia kraweznikow 1 obrzezy ustali¢
na podstawie planéw sytuacyjnych oraz szczegéotow konstrukcyjnych. Wszelkie zauwazone
rozbieznos$ci pomiedzy rysunkami a czgscig opisowg nalezy skonsultowac z projektantem przed
przystapieniem do robot.
Sprzet wykorzystywany podczas prac budowlanych musi by¢ w pelni sprawny oraz spetniaé
wymogi dopuszczajace go do uzytku. Rodzaj 1 stan techniczny sprzg¢tu zastosowanego podczas
budowy musi zapewni¢ ochron¢ gruntu, wéd powierzchniowych 1 gruntowych przed
zanieczyszczeniami, ochrong przed emisja pylow i1 gazéw do powietrza i ochrong przed emisja
hatasu do $rodowiska.
Odpady powstajace podczas realizacji inwestycji nalezy segregowac i gromadzi¢ w pojemnikach
lub miejscach do tego przeznaczonych oraz zapewni¢ ich sukcesywny odbiér badz
zagospodarowanie.
Wszelkie prace nalezy prowadzi¢ w sposob bezpieczny dla pracownikéw wykonujacych prace
budowlane, jak i dla uzytkownikéw ruchu kotowego.
Po zakonczeniu prac budowlanych teren budowy nalezy doprowadzi¢ do pierwotnego stanu.
Wszystkie prace powinny by¢ wykonywane z zachowaniem obowigzujacych przepisow BHP.
Szczegdtowy opis poszczegdlnych robdt zawarty jest w Szczegdétowych Specyfikacjach
Technicznych zalaczonych do projektu wykonawczego.
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