Przebudowa ul. Kolgjowej i Sulechowskiej w Swiebodzinie

OPIS TECHNICZNY

1. PRZEDMIOT INWESTYCJI
Przedmiotem niniejszego opracowania jest smmenie dokumentacji technicznej
przebudowy ul. Kolejowej i SulechowskiejSwiebodzinie.
taczna dlugéc przebudowywanej drogi wynosi ~1435,00 m.
Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest na tierdviastaSwiebodzin, w Powiecie
Swiebodziskim, Wojewddztwo Lubuskie.
Celem przebudowy ul. Kolejowej i Sulechowskiej jpsprawa bezpiecastwa ruchu na
przedmiotowej drodze poprzez wykonanie przebudostgiepcej nawierzchni jezdni,
chodnikéw, zatok autobusowych oraz zatok postojbwydV ramach projektu
przewidziano réwnig rozbudow kolektora kanalizacji deszczowej oraz przebugow

istniejacego dwietlenia ulicznego.

Zakres inwestycji nie obejmuje terenu kolejoweqamkalizowaneqgo w @gu ul.

Sulechowskiej/Kolejowej.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

Niniejszy projekt zostat wykonany w oparciu o:

-Umowg z Zaradem Powiatu wSwiebodzinie z siedzibw Swiebodzinie przy ulicy
Kolejowej 2, reprezentowanym przez Zbigniewa SZuego — Starost Powiatu
Swiebodziskiego (umowa nr PEZ.273.1.6.2012.EB z dnia 12@22.),

—Mapy sytuacyjno-wysokieiowe — opracowane przez fise@ENIT Ustugi Geodezyjne,
69-200 Sujcin, Os. Kopernika 5c¢/9,

—Badania geotechniczne warunkéw gruntowych oraz tkokgi istniepcej nawierzchni,
wykonane przez Ustugi Laboratoryjne ,DROLAB” Labtaum Drogowe Romuald
Lewinski, ul. Armii Czerwonej 36, 66-600 Krosno Odiiz&ie,
wykonane w padzierniku 2012r.,

—-Inwentaryzagj stanu istnigjcego dokonanprzez projektantow,

—Katalog Wzmocnig i Remontéw Nawierzchni Podatnych i Poétsztywnych)OP,
Warszawa 2001r.,

—Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjraa 2 marca 1999r.

w sprawie warunkow jakim powinny odpowiaddrogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z dnia 14.05.1999r.
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—Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r., Prawo budowlane,
—Obowizujace normy, wytyczne i zalecenia przy projektowaniu.
3. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA | U ZYTKOWANIA

TERENU

Inwestycja zlokalizowana jest w granicach admiaisgjnych Gminy Swiebodzin w
PowiecieSwiebodzhskim, Wojewodztwo Lubuskie.

Droga obgta opracowaniem zlokalizowana jest na dziatkacldemcyjnych oznaczonych
numerami:

Obreb 2: 315, 522

Obreb 3: 353/1, 346/51, 450, 796/20, 466, 498/2, 351881, 847, 341/62

Pocatek opracowania zlokalizowany jest w potudniowejescz miasta w olgbie
skrzyzowania z drog wojewddzlg nr 276.

Pocatkowo odcinek ul. Sulechowskiej @y opracowaniem, do skrzgwania z ulig
prowadaca na Os. Luyckie, posiada przekroj drogowy (nieograniczonywkranikami).

Po stronie lewej zlokalizowane jest centrum hanél@naz zabudowa jednorodzinna (Os.
Potudniowe). Po stronie prawej znajdujee seren niezabudowany. W agu ulicy
Sulechowskiej po stronie lewej rozpatrywanego ckirinlokalizowany jest gg pieszo —
rowerowy odsunrity od jezdni na odlegké ok. 6,0m. Jezdnia odwadniana jest
powierzchniowo do przydémych rowow.

Od skrzyowania z drog na Os. tuayckie do istniejcego wiaduktu kolejowego droga
posiada przekrgj uliczny. Z obu stron jezdnia ograona jest krawznikiem betonowym.

W ciagu ul. Sulechowskiej zlokalizowane gatoki autobusowe oraz obustronne chodniki.
W obrebie skrzyowania z ul. Poprzecaroraz ul. Paderewskiego zlokalizowaneagyle
(wyspy dziedce ruch) dla pieszych. Na odcinku od ul. Poprzejcdoail. Paderewskiego,
po stronie prawej jezdni, zlokalizowana jest drog@iorcza o nawierzchni z piyt
betonowych. Na calym odcinku jezdnia odwadnianat jpeprzez istniejca sie
kanalizacji deszczowe.

Ul. Kolejowa, na odcinku od wiaduktu kolejowego kimca opracowania (skrzgwanie

z ul. Pitsudskiego), posiada réwsniprzekroj uliczny. Jezdnia z obu stron ogranicz@sa
krawgznikiem kamiennym. W agu jezdni po obu stronach jezdni zlokalizowane s
chodniki z betonowej kostki brukowej. Jezdnia odmiada jest poprzez istnigp siet
kanalizacji deszczowe.

Na catym odcinku ulicy Kolejowej i Sulechowskiejagduje s¢ oswietlenie uliczne.
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4. WARUNKI GRUNTOWO - WODNE
Warunki gruntowo — wodne oldleno na podstawie analizy badastniepcego podiaa
oraz konstrukcji istniecej nawierzchni jezdni, wykonanych przez DROLAB
Laboratorium Drogowe Romuald Lefrgki.
W celu okrélenia warunkow gruntowych wykonano otwory rozpozoa&/ o g¢ébokasci
2,0m oraz przeprowadzono badania makroskopowe grivykonane badania wykazaty
zroznicowary konstrukcje jezdni. Na odcinku ul. Sulechowskpd warstw bitumiczry
stwierdzono wysjpowanie podbudowy z ttucznia oraz kostki kamienig.odcinku ul.
Kolejowej pod warstw bitumiczra stwierdzono wyspowanie podbudowy z betonu oraz
kostki brukowej. We wszystkich wykonanych otworgmbd konstrukej jezdni znajduj
si¢ piaski srednie oraz pospotka. W otworach wykonanych w magd wykonywania
projektowanego poszerzenia jezdni, pod wagstwmusu, stwierdzono wygtowanie
gliny piaszczystej.
W s$wietle norm drogowych wyspujace w podigu grunty zalicza si do gruntow
niewysadzinowych — grupa frwsci podiaza G2.
Badania geotechniczne oklgace warunki gruntowo — wodne stan@wiosobne

opracowanie.

5. ZAKRES ROBOT DO REALIZACJI W RAMACH BUDOWY DROGI
W ramach projektu przebudowy ul. Kolejowej i Suleaiskiej w Swiebodzinie
przewidziano wykonanie parszych zada
— wzmochienie i poszerzenie istriegj nawierzchni bitumicznej,
— przebudow skrzyzowania zwykitego na rondo,
— budowe azyli (wysp rozdzielacych ruch) dla pieszych,
— przebudow istniegcych chodnikow orazciezek rowerowych,
— budowe miejsc postojowych,
— wymiare kraweznikow,
— budow zatok autobusowych,
— przebudow istniepcego odwodnienia (kanalizacji deszczowej) drogizobaidove
fragmentu nowego kolektora deszczowego,
— wykonanie przebudowy istnigjego dwietlenia ulicznego,
— przebudow kolidujacych stupow sieci elektrycznej,

— przebudow kolidujacej sieci teletechnicznej.
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6. PROJEKTOWE PARAMETRY TECHNICZNE

kategoria drogi - powiatowa,

klasa drogi -Z,

predkos¢ projektowa - 50 km/h,

kategoria ruchu -KR 3,

przekroj poprzeczny - uliczny, jednojezdniowy oG pasach ruchu

szerok@¢ pasa ruchu

szerokd¢ chodnikow

szeroké¢ zjazdow

szerok@¢ zatok autobusowych
szerokd¢ miejsc postojowych
pochylenie poprzeczne jezdni
pochylenie poprzeczne chodnika

Parametry projektowanego ronda:

srednica zewetrzna

srednica piefcienia najazdowego
srednica wyspyrodkowej
szerokac¢ jezdni ronda

szerokg¢ pierscienia najazdowego
szerokdé¢ wlotoéw

szerokd¢ wylotéw

szeroka¢ wysp kanalizujcych ruch

- od 3,25 m do 4,50 m,
-1,5m - 4,00 m,
-4,0-6,0m,

-3,0m,

-2,30 m - 2,50m,

- 2,00 % (daszkowe),
- 2,00 % (do jezdni

- 26,0m,
-14,0m,

-10,0m,
-6,0m,
-2,0m,

-3,50 m —-4,0m,

-4,0m,

-2,0m,

Parametry techniczne drogi w przekroju poprzeczpgkazano na rys. nr 5.

7. PROJEKTOWANE ZMIANY

ZAGOSPODAROWANIU TERENU

W DOTYCHCZASOWYM

Rozwigzania sytuacyjne projektowanej ulicy przedstawioaays. nr 2 i 3.

Przebudowywamndrog; powiatow, projektuje st jako drog klasy Z.

Ulica Kolejowa i Sulechowska petni waa rok komunikacyjm Swiebodzina. Jest drag

wylotowa w kierunku Zielonej Gory oraz stanowi dojazd dogirekspresowej S3.

Zadaniem drogi jest

samochodowego jak i pieszego.

rownie obstuga lokalnego ruchu miesikaw, zaréwno
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Pocatkowo od km 0+000,00 do km 0+070,00 zaprojektowaraekrdj drogowy. Od km
0+070,00 do kfca opracowania zaprojektowano przekroj ulicznydiggz o szerokéci
6,50m ograniczono z obu stron krgamikiem. Po stronie lewej jezdni zlokalizowano
sciezke rowerowa 0 szerokéci 2,5m odsunita od jezdni na odlegks od 9,0m do 4,5m.

W zwiazku z wzmaonym ruchem pojazdow w affsie skrzyowania ul. Sulechowskiej
z drogs gminm oraz zjazdem do obiektu handlowego, w celu poprbeapieczastwa
ruchu zaprojektowano skrzgwanie typu rondo.

Zaprojektowano rondo czterowlotowe, typ mahgrednicy zewatrznej 26,0mSrednica
wyspy srodkowej wynosi 10,0m. Jezdnina rondzie zaprojektowano jako 6,0m. Na
wszystkich wlotach zaprojektowano wyspy kanalizejruch o szerokci 2,0m. Wysg
srodkowa ronda zaprojektowano jako nieprzejezdde wzgkdu na ograniczan
szerokd¢ istniepcego pasa drogowego w @bre wlotu nr 2, zaprojektowano
prefabrykowanesciany oporowe typu L. Szczegdt roawania podano na przekrojach
normalnych.

Na dalszym odcinku jezdnia posiada szetok®,50m. Po stronie lewej jezdni
zaprojektowano przebudaewistniepcego cagu pieszego orazciezki rowerowej. Po
stronie prawej, od zaprojektowanego ronda, przewardr wykonanie @gu pieszego o
szerokaci 4,0m. Przedmiotowy gg pieszy poprowadzono do sk¢pyvania z drog
gminm prowadaca na Os. Layckie (km 0+426,25).

Od km 0+426 do km 0+670 po stronie prawej zapro@Rkino cig pieszy o szerokai
1,50m. Natomiast po stronie lewej kontynuowany ¢&gi pieszy orazciezka rowerowa.
W km 0+460,00 po stronie lewej zaprojektowano zataktobusow o szerokéci 3,0m.
W obrbie skrzyowania z drog gminna prowadia na Os. Stoneczne (km 0+506)
zaprojektowano prz&gie dla pieszych z wyspa azylu. W km 0+560,00 pons¢ prawej
jezdni zaprojektowano zatekautobusow o szerokéci 3,0m. W obgbie zatoki
autobusowej ag pieszy poszerzono do szerégia2,0m.

Od skrzyowania z ul. Szkolp(km 0+591,65), chodnik wraz Zeiezka rowerow, zostat
zlokalizowany w odlegitri 1,0m od krawdzi jezdni.

W obrbie skrzyowania z ul. Poprzecankm 0+672,50 str. P) przewidziano wykonanie
przebudowy istniejcej wyspy azylu dla pieszych. Zaprojektowano révrpeszerzenie
jezdni ul. Sulechowskiej w obbbie wyspy dzieicej. W bezpéredniej bliskdci
skrzyzowania zaprojektowano parking dla samochodéw osgbbwWijazd na parking

zlokalizowano z ul. Poprzecznej. Zaprojektowanaedii¢ miejsc postojowych.




Przebudowa ul. Kolgjowej i Sulechowskiej w Swiebodzinie

Na odcinku od skrzzpwania z ul. Poprzeczrdo skrzgowania z ul. Paderewskiego (km
0+917,44) zaprojektowano przebudowstniepcej drogi zbiorczej zlokalizowanej po
stronie prawej ul. Sulechowskiej. Przewidziano byaeie istnigjcej nawierzchni z ptyt
betonowych (trylinki) wraz z chodnikami i wykonanigwej nawierzchni jezdni z
betonowej kostki brukowej. Zaprojektowano poszeieeastniepcej jezdni do 4,0m oraz
poszerzenie istniggego chodnika do 1,50m. Przewidziano révnieykonanie progow
zwalniapcych. W zwazku z wystpujaca skarm nasypu ulicy Sulechowskiej
zaprojektowano na odcinku od km 0+730 do km O+7apr@ektowano ustawienie u
podstawy skarpy prefabrykowariejanki oporowej typu L.

W km 0+732,00 po stronie lewej ul. Sulechowskigprogektowano zatak postojova.
Przewidziano wykonaniesmiu miejsc parkingowych o szerada 3,0m.

Na odcinku od skrzxowania z ul. Poprzecando wiaduktu kolejowego przewidziano
zmniejszenie istniege] szerokéci jezdni do 6,50m w celu uspokojenia ruchu.

W obrbie skrzyowania z ul. Paderewskiego oraz ul. Osiedloprzewidziano
przebudow istniepgcej wyspy azylu oraz poszerzenie jezdni w cbi wyspy
rozdzielajce).

Na skrzyowaniu z ul. Osiedlow po stronie lewej zakm@zonosciezke rowerows. Od ul.
Osiedlowej do kaca ul. Sulechowskiej zaprojektowanagipieszy o szerokci 3,0m.
Po stronie prawej natomiast zaprojektowano chodngzerokéci 1,80m odsurty od
jezdni na odlegia 1,75 m. W celu zapobiegmmia wtargnécia pieszych na jezdni
zaprojektowano, po stronie lewej, balustrady ocheon

Na odcinku od km 0+650 do km 1+096 przewidzianogawie istniejcej jezdni z 7,50
m do 6,5m w celu uspokojenia ruchu.

W km 1+120 zlokalizowany jest wiadukt usytuowanyl tiaia kolejowa. Przedmiotowy
obiekt nie jest olety zakresem opracowania.

Za wiaduktem zlokalizowana jest ulica Kolejowa, rdjest objta niniejszym
opracowaniem. Projekt zaktada wykonanie przebudovgy kolejowej od wiaduktu
kolejowego do skrzyowania z ul. Pitsudskiego (Granicza dziatki).

Po stronie lewej jezdni od km 1+152,97 przewidaiaoezebranie istniegego chodnika z
pityt betonowych oraz balustrad dla pieszych. I$ficiemurek oporowy nalsy oczyscic i
uzupeiné¢ braki w konstrukcji. Zaprojektowano wykonanie n@ee chodnika o
nawierzchni z betonowej kostki brukowej typu ,gtanbuski” koloru szarego z opask

cegty klinkierowej koloru czerwonego uktadanej pkrgwezniku prostopadle.
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Chodnik o szerok@i 2,0m zaprojektowano do skemywania z drog zbiorcz (km
1+304) zlokalizowasn réwnolegle do ul Kolejowej. Po stronie prawej zgpktowano
opask: z betonowej kostki brukowej koloru szarego o skesoi 0,50m.

W celu zabezpieczenia pieszych przed upadkiem zokiggo nasypu przewidziano
ustawienie balustrad ochronnych po stronie leweginé Natomiast po stronie prawej
zaprojektowano bariery ochronne stalowe odgerod krawdzi krawgznika o 0,50m.
Jezdn¢ przewidziano ograniczykraweznikiem kamiennym 15x30x100 cm uktadanym
na fawie betonowej z oporem.

W km 1+335 zaprojektowano wysm@zylu dla pieszych o szeradlad 2,0 m. Po stronie
prawej zlokalizowano chodnik dla pieszych o szefok@d 4,0m do 2,5m. Chodnik
odsungto od jezdni pasem zieleni o szeré&io2,0m. Po stronie lewej zaprojektowano
chodnik bezpérednio przy jezdni. Szeroké chodnika wynosi od 6,0m do 3,20m.

Po stronie prawej jezdni w km 1+382 oraz w km 1+4&®rojektowano przebudew
istniejacych zatok postojowych. Przewidziano wykonanie katm nawierzchni z
betonowej kostki brukowej typu ,granit lubuski” kol czarnego i szerokoi 2,50m.
Réwnolegle do ulicy Kolejowej przebiega droga zbrar prowadzca do ul. Matejki.
Przewidziano wykonanie przebudowy istaag] drogi zbiorczej. Projekt zaklada
przeprowadzenie remontu istrieg] nawierzchni bitumicznej oraz miejsc parkingotvyc
i chodnikow.

. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI ZAGOSPODAROWANIA DZIALKI
Inwestycja zlokalizowana jest na ngsijacych dz. ewidencyjnych:

- Obrb 2: 315, 522

- Obrb 3: 353/1, 346/51, 450, 796/20, 466, 498/2, 351831, 847, 341/62

Zestawienie poszczegoélnych powierzchni:

- catkowita powierzchnia zagospodarowania tereB8 800 nf

- powierzchnia projektowanych drég — 12 500 m

- powierzchnia projektowanych chodnikéw — 6 100 m

Teren inwestycji zlokalizowany jest w obszarze atatga zabytko, ktorym jest zespot
urbanistyczno — krajobrazowy miastwiebodzina, wpisany do rejestru zabytkéw pod nr
59 2165.

. PROJEKTOWANA NIWELETA

Przekréj podtany projektowanej ulicy przedstawiono na rys. nr 4.
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Drogg w przekroju podtanym zaprojektowano tak, aby wyeliminofvalokalne

deformacje terenu oraz uidovi ¢ zastosowanie przyej technologii.

W celu zapewnienia sprawnego odprowadzenia wod cdesgch zaprojektowano
minimalne pochylenie podime projektowanych drog na poziomie 0,3%.

W miejscach tego wymaggych zatamania niwelety, wyadglono tukami pionowymi

wklestymi i wypuktymi.

W celu dostosowania uksztaltowania wysaktowego projektowanego skraywania
typu rondo do drogi gminnej zlokalizowanej na dzéahr 847 niweleta zostata obona o

ok. 0,20m w stosunku do istraepgo uksztattowania jezdni ul. Sulechowskiej.

10.CHODNIKI

Wzdtuz przebudowywanej drogi powiatowe] przewidziano prmowe nawierzchni
istniejacych chgow pieszych oragciezek rowerowych oraz budawnowych chodnikow.
10.1 UI. Sulechowska

Po stronie lewej ul. Sulechowskiej od km 0+125 jgktowane rondo) do km 0+910
(skrzyzowanie z ul. Osiedlow zaprojektowano chodnik z betonowej kostki brukpwe
typu ,behaton” koloru szarego o gr. 8 cm i szekok@,0m. Bezpérednio przy chodniku
zaprojektowandciezke rowerowa 0 nawierzchni z betonu asfaltowego AC 11S gr. 4 cm
szerokdci 2,0m. Chodnik orazciezk¢ rowerows przewidziano ograniczyobrzezem
betonowym 8x30x100 cmSciezke rowerows zaprojektowano do skrzgwania z ul.
Osiedlovs. Na dalszym odcinku do istnigego wiaduktu nad lini kolejowa
poprowadzono, bezgaednio przy jezdni, tylko g pieszy o szerokai 3,0m.

Po stronie prawej jezdni od km 0+125 do km O+41pra@ktowano cig pieszy o
szerokdci 4,0m i odsunity od krawedzi jezdni na szeroké 4,0m. Przedmiotowy &g
pieszy zaprojektowano o nawierzchni z betonowejkidsukowej typu ,behaton” koloru
szarego o gr. 8 cm wraz z opaskkostki betonowej typu ,domino” koloru czerwonego
uktadanej przy obrze prostopadle, w jednym ¢dzie, po obu stronach chodnika. Na
dalszym odcinku od km 0+417 do km 0+668 projektoyvahodnik po stronie lewej
posiada szeroké 1,50m. Od km 0+668 do km 0+920 nie przewidziandkaemania
chodnika dla pieszych w ggu ul. Sulechowskiej. Przewidziano jedynie przehugo
poszerzenie istniggego chodnika zlokalizowanego przy drodze zbiorgzejazone]

rownolegle do ul. Sulechowskiej.

Na odcinku od km 0+920 do km 0+958 chodnik zlokaNano bezpgrednio przy jezdni,
o szerokéci 1,80m. Na dalszym odcinku ul. Sulechowskiej d@aduktu nad lin
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kolejowa zaprojektowano chodnik o szergkood 2,0m do 1,80m odsuty od jezdni na
szerokgc¢ 1,75m.

Na catym odcinku ul. Sulechowskiej etgj opracowaniem chodnik dla pieszy rgle
wykona z betonowej kostki brukowej koloru szarego typuehbton” gr. 8 cm.
Nawierzchn¢ nalezy uktad& na podsypce cementowo — piaskowej gr. 5 cm i pdolsie
z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicz@ig, 5/mm gr. 12 cm.

Warstwe $cieralmy sciezki rowerowej naley wykona z betonu asfaltowego AC 11 S o gr,
4 cm na podbudowie z kruszywa tamanego stabilizegarmechanicznie 0/31,5 mm gr.

12 cm i warstwie odgzapce] z piasku grubego o gr. 10 cm.

Nawierzchn¢ projektowanych chodnikdw isciezki rowerowej naley ograniczy
obrzezem betonowym 8x30x100 cm.
10.2 Ul. Kolejowa

W ciagu ul. Kolejowej zaprojektowano chodniki dla piesayo nawierzchni z betonowej

kostki brukowej typu ,granit lubuski” koloru szaegr. 8 cm.

Od km 1+152,97 do km 1+300 chodnik o sze&k@,0m usytuowano bezge@dnio przy
jezdni. Po stronie prawej zaprojektowano jedyni@sip z betonowej kostki brukowej
koloru szarego o szerosm 0,5m.

Od km 1+300 do km 1+355 chodnik po stronie pravegrajektowano jako odsugty od
jezdni pasem zieleni. Od km 1+355 donka opracowania chodnik zlokalizowano

bezpdrednio przy jezdni.

Po stronie prawej od km 1+300 donka opracowania chodnik zaprojektowano jako

odsun¢ty od jezdni pasem zieleni.

Na drodze zbiorczej rownolegtej do ul. Kolejowez@widziano przebudowistniepcych
ciagobw pieszych. Zaprojektowano chodniki o szekgko@d 1,5m do 1,75 m usytuowane
za wydzielonymi miejscami postojowymi. Przewidzianoykonanie nawierzchni z

betonowej kostki brukowej typu ,granit lubuski” kwl szarego gr. 8 cm.
Na catym odcinku ul. Kolejowej na kradzi chodznika naley utozy¢ opask z cegty

klinkierowej koloru czerwonego uktadanej przy kegwiku prostopadle (zgodnie z

przyktadowym zdjciem).
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Nawierzchn¢ nalezy uktad& na podsypce cementowo — piaskowej gr. 5 cm i pdovie

z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicz@g,5/mm gr. 12 cm.
Chodnik naley ograniczy¢ obrzezem kamiennym 8x30x100 cm.

Lokalizacja chodnikow pokrywagiz aktualnymi szlakami komunikacyjnymi ludioa W
rejonie projektowanych skrzgwan chodniki zapewniajdojscie do planowanych przgj
dla pieszych.

W miejscach przé¢ dla pieszych chodnik natg zaniy¢ do 2cm w stosunku do poziomu
jezdni natomiast w ggu sciezki rowerowej Ocm. Na odcinkach gaizy prze§ciami, gdzie
chodnik przylega do jezdni przewidziano wyniesiecti@dnika 12 cm powgj krawdzi
jezdni. W obebie prze§¢ dla pieszych nalsy wykona& rampg o pochyleniu nie wakszym
niz 15%.

Lokalizacg chodnikéw pokazano narys. nr 2 3.
11. PRZEKROJE NORMALNE

Przekroje normalne wraz z podanymi konstrukcjamwiaezchni przedstawiono na Rys.
nr5.1+5.2.

11.1STAN ISTNIEJACEJ NAWIERZCHNI

Oceny istniejcej nawierzchni dokonano na podstawie wizji w texetiokonanej przez
Projektantow oraz na podstawie analizy wynikéw Wadg@otechnicznych istniggej
nawierzchni oraz podia gruntowego na odcinku przebudowywanej ul. Kolgpwul.
Sulechowskiej, wykonanych w fpazierniku 2012r. (dokumentacja geotechniczna) przez
Laboratorium Drogowe DROLAB, ul. Armii Krajowej 3@6-600 Krosno Odrzekie
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(badania zostaty wykonane na zlecenie JednostkjelRoovej) oraz bada nosnosci
konstrukcji nawierzchni wykonanych w czerwcu 200Przez Laboratorium Drogowe
DROMAT, ul. Kossaka 69a, 65-001 Zielona Gora (b#aostaty wykonane na zlecenie

Inwestora)
11.2 OCENA WIZUALNA

Nawierzchnia bitumiczna na odcinku etyym projektem ma wygd zr&nicowany i
niejednorodny. Na catym przebudowywanym odcinku tepiga spekania poprzeczne,

podiuzne oraz siatkowe. $kania podczone g z ubytkami nawierzchni (wykruszenia).

Na nawierzchni widoczneasslady remontow castkowych. Czs¢ tat ma powierzchgi
porowat lub sgkam, na niektorych wyspuja spkania siatkowe patzone z
niewielkimi zapadniciami nawierzchni. Krawdzie wikkszaci tat s rowne, uszczelnione

bitumem.

Krawedzie jezdni w przekroju drogowym as obtupane. Lokalnie wyspuje

rozszczelnienie szwu w osi jezdni.
11.3STAN PROJEKTOWANY

OKRESLENIE KATEGORII RUCHU

Z uwagi na brak danych na temat giania ruchu, w porozumieniu z Inwestorem dla
przebudowywanego odcinka drogi prgg kategort ruchu KR3.
Dla przebudowywanej ul. Kolejowej i Sulechowskidady Z o konstrukcji podatnej —

przyjeto 20 — letni okres eksploatacii.
PRZYJETA TECHNOLOGIA ROBOT NAWIERZCHNIOWYCH

a) Remont ze wzmocnieniem istnigjcej nawierzchni pasow ruchu
Odcinek od km 0+000,00 do km 1+100,00

Z uwagi na nieprzydatdé istniepcej warstwy scieralnej jako podbudowy (drobne
uziarnienie mieszanki mineralno-asfaltowej)ksgnia siatkowe i poprzeczne wygtijace
na obydwu pasach ruchu jezdni, koleiny, liczne metwaczstkowe przeanalizowano
mozliwosci wykonania wzmochienia wg napujacej technologii:

- frezowanie istniejcej warstwyscieralnej (grub&¢ max. 5 cm) z nadaniem tak
przygotowanemu podin wymaganych spadkdéw poprzecznych,

- ulozeniewarstwy wyrownawczej betonu asfaltowego AC 16 W gri$leo4 cm,
- ulozenie geosiatki przeciw gkaniowej — wzmacniagej,
- utozeniewarstwy wigzgcej z betonu asfaltowego AC 16 W gru$oo6 cm,
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- ulozeniewarstwyscieralnejz SMA 11 grubéci 4 cm.

Z uwagi na fakt,4 na przedmiotowym odcinku wystuja liczne taty po naprawach oraz
spckania odbite zaprojektowano ulnie na warstwie wyréwnawczej geosiatki
przeciwsgkaniowe] — wzmacniafej na catej szerokoi jezdni whcznie z
poszerzeniami.

Odcinek od km 1+152,97 do km 1+435,65

Z uwagi na fakt, 4 przedmiotowy odcinek jezdni ul. Kolejowej jest \adowalagcym
stanie (pojedyncze ubytki orazg¢kmiecia nawierzchni) przeanalizowano ahiwosci
wykonania remontu nawierzchni wg ngsijacej technologii:

- frezowanie istniejcej warstwyscieralnej (grub& max. 4 cm) z nadaniem tak
przygotowanemu podi wymaganych spadkow poprzecznych,

- utozeniewarstwy wyrownawcze betonu asfaltowego AC 16 W grileo4 cm,
- ulozeniewarstwyscieralnejz SMA 11 grubéci 4 cm.
Odcinek ul. Kolejowej do skrzyzowania z ul. Matejki (droga zbiorcza).

- frezowanie istniejcej warstwyscieralnej (grub& max. 4 cm) z nadaniem tak
przygotowanemu podin wymaganych spadkdéw poprzecznych,

- ulozenie warstwy wyréwnawczej z betonu asfaltowego AG\L.grubdci 4 cm,
- utozenie warstwyscieralnej z SMA 11 grubi 4 cm.

b) Nowa konstrukcja nawierzchni w miejscach rozbioreki poszerza istniejacych
paséw ruchu

Dla kategorii ruchu KR-3, przgfo typowa konstrukcg nawierzchni /Zajcznik nr 5.
Rozporadzenia MTIGM z 2 marca 1999r./:

Celem ujednolicenia technologii robot na catej dkag trasy zaprojektowano wykonanie

ponizszej konstrukcji nawierzchni na trasie zasadniczey:

warstwascieralna —zSMA1logrub.4cm
warstwa wigzgca — Z betonu asfaltowego AC 16 W o grub. 6 cm;
podbudowa zasadnicza - z betonu asfaltowego 0/22 grub. 8 cm;
podbudowa pomocnicza — z kruszywa tamanego, stabilizowanego
mechanicznie gruldoi 20 cm;
dodatkowa warstwa podia nawierzchni
(warstwa wzmacniaca) — z gruntu stabilizowanego cementem
o grubgci 15 cm o R= 2,5 MPa
na projektowanym rondzie oraz wlotach:

warstwascieralna —z SMA1logrub.4cm
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warstwa wigzgca — z betonu asfaltowego AC 16 W o grub. 6 cm;
podbudowa zasadnicza - z betonu asfaltowego 0/22 grub. 8 cm;
podbudowa pomocnicza — z kruszywa tamanego, stabilizowanego
mechanicznie gruldoi 25 cm;
dodatkowa warstwa podia nawierzchni
(warstwa wzmacniaca) — z gruntu stabilizowanego cementem
o grubgci 15 cm o R= 2,5 MPa

c) Konstrukcja nawierzchni jezdni na pierscieniu ronda
warstwascieralna —kostka kamienna,gdowa koloru szarego gr. 15/17cm,
podsypka — cementowo - piaskowa 1.4 gr. 3 cm,

podbudowa zasadnicza— ftawa betonowa z betonu C-16/20 o gidd@9 cm,
podbudowa pomocnigz — z kruszywa stabilizowanego cementem o Rm=5,0MPa,
grubdci 16 cm,

ulepszone podke — z kruszywa stabilizowanego cementem o Rm = 2aM
o grubdci 12 cm,

d) Konstrukcja nawierzchni na wiaczeniach drog bocznych

Przyjto konstrukag nawierzchni na wiczeniu drég bocznych takjak dla trasy
zasadniczej z uwagi na fakf, wloty droég bocznych w digj mierze przenoséibeda w
takim samym stopniu ruch jak trasa zasadnicza amaz stosunkowo niewiedk
powierzchng¢ przebudowy. Przygie tej samej konstrukcji pozwoli na jej ujednohée na
calej dtugdgci trasy.

e) Konstrukcja nawierzchni na zatokach autobusowych

Zgodnie z Rozporgzeniem MTIGM z 2 marca 1999 r. dla kategorii rucki-4
(kategoria ruchu o jeden wgza ni na przylegtych pasach ruchu) prag nas¢pujaca
konstrukcg nawierzchni:

warstwascieralna —z kostka kamienna, ¢gdowa koloru szarego gr. 15/17cm, na
podsypce piaskowo-cementowej gredid3 cm,

podbudowa zasadnicza -z chudego betonu, o gruoo20 cm,
wytrzymataé 6-9MPa

podbudowa pomocnicza - z kruszywa stabilizowanego cementem o Rm=5,0MPa,
grubaci 16 cm,

warstwa odcinagca - Z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa,
grubasci 12 cm
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f)  Konstrukcja nawierzchni na zatokach postojowych — u Sulechowska

warstwascieralna —z betonowej kostki brukowej typu ,behaton” koloru
czarnego — grub. 8 cm, na podsypce piaskowo-
cementowej 4:1 — grub. 3 cm,

podbudowa zasadnicza —z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
0/31,5 mm- grub. 20 cm.

podbudowa pomocnicza - z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa,
grubcsci 12 cm

g) Konstrukcja nawierzchni na zatokach postojowych — tu Kolejowa

warstwascieralna —z betonowej kostki brukowej typu ,granit lubuski”
koloru czarnego — grub. 8 cm, na podsypce piaskowo-
cementowej 4:1 — grub. 3 cm,

podbudowa zasadnicza —z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
0/31,5 mm- grub. 20 cm.

podbudowa pomocnicza - z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa,
grubcsci 12 cm

h) Konstrukcja nawierzchni na zjazdach (przekroj uliczny) — ul. Sulechowska

warstwascieralna — Z betonowej kostki brukowej typu ,behaton” koloru
czarnego — grub. 8 cm, na podsypce piaskowo-
cementowej 4:1 — grub. 3 cm,

podbudowa zasadnicza— z kruszywa tamanego/kruszywo pofrezowe
stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm- grub. 20 cm

i) Konstrukcja nawierzchni na zjazdach (przekroj uliczny) — ul. Kolejowa

warstwascieralna — Z betonowej kostki brukowej typu ,granit lubuski”
koloru czarnego — grub. 8 cm, na podsypce piaskowo-
cementowej 4:1 — grub. 3 cm,

podbudowa zasadnicza— z kruszywa tamanego/kruszywo pofrezowe
stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm- grub. 20 cm

j) Konstrukcja nawierzchni na drodze zbiorczej (ulica réwnolegta do ul.
Sulechowskiej o nawierzchni z trylinki)

warstwascieralna — z betonowej kostki brukowej koloru szarego typu
.behaton” — grub. 8 cm, na podsypce piaskowo-
cementowej 4:1 — grub. 3 cm,

podbudowa zasadnicza— z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
0/31,5 mm- grub. 20 cm.

podbudowa pomocnicza - z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa,
grubasci 15 cm

k) Konstrukcja chodnikéw, ciagbw pieszych oraz peronow autobusowych —
ul Sulechowska
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warstwascieralna — z betonowe] kostki brukowej koloru szarego typu
.behaton” — grub. 8 cm, na podsypce piaskowo-
cementowej 4:1 — grub. 5 cm,

podbudowa - z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie
0/31,5 mm-grub. 12 cm

Na krawedzi chodnika naley utozy¢ opask z betonowej kostki brukowej typu
»,domino” koloru czerwonego.

Konstrukcja chodnikéw, ciagdw pieszych oraz peronow autobusowych —
ul. Kolejowa

warstwascieralna —z betonowej kostki brukowej koloru szarego typu
~granit lubuski” — grub. 8 cm, na podsypce piaskewo
cementowej 4:1 — grub. 5 cm,

podbudowa - z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
0/31,5 mm-grub. 12 cm

Na krawedzi chodnika naley ulozy¢ opask z cegty klinkierowej koloru
czerwonego.

Konstrukcja sciezek rowerowych
warstwascieralna - z betonu asfaltowego AC 11 S gr. 4 cm,

podbudowa - z kruszywa  famanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5 mm- grub. 12 cm

warstwa odgczagca - z piasku grubego — grub. 10 cm

Konstrukcja azylu dla pieszych

warstwascieralna — brukowa kostka betonowa typu ,behaton”/granit
lubuski, o grubéci 8 cm, na podsypce piaskowo -
cementowej grukiei 3 cm koloru czerwonego,

podbudowa — z kruszywa pofrezowego, stabilizowanego
mechanicznie grudoi 30 cm (uktadana w dwoch
warstwach 20cm+10cm).

Nowoprojektowan konstrukcg nawierzchni jezdni nahky wykona& po

wczeshiejszym zagszczeniu istnigcego podiaa do wartéci wtérnego modutu

odksztatcenia nie mniejszego znil0O0 MPa oraz wskaika zagszczenia nie

mniejszego i Is = 1.00.
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12. ZJAZDY DROGOWE

Projektuje si zjazdy indywidualne o szerokm od 4,0 do 5,0m. Przewiduje ¢si

przebudow zjazdow indywidualnych przez chodnik o nawierzcanbrukowej kostki

betonowej (skos 1:1) oraz o nawierzchni bitumicznej

Zjazdy drogowe w agu przebudowywanej drogi  nale wykona& zgodnie z

rozwiazaniami przedstawionymi w Katalogu Powtarzalnycleni#ntow Drogowych

(KPED) karta 03.90 oraz wg rysunkow szczegotowyamieszczonych na przekrojach

normalnych.

Projektuje st ograniczenie zjazdéw obrzm betonowym 8x30x100cm ukiadanym na

tawie betonowej z oporem.
Na zjazdach przewidujegsivykonanie nawierzchni wymienionej w pkt. 11.3)h, i

Projektowane zjazdy nale¢ wykona do granicy pasa drogowego w miejscach
wynikajacych z istniejcego lub projektowanego usytuowania bram Ilub garaa

prywatnych dziatkach.

Kraweznik uliczny na zjazdach natg obnizy¢ do wysokdci 2cm w stosunku do poziomu
jezdni.

Lokalizacg zjazdow pokazano narys. nr 2 i nr 3.

13. ODWODNIENIE

Projektowan drog przewiduje si odwodné przy pomocy spadkédw poprzecznych i
podtuwznych nawierzchni, a nagnie do istnigjcych i nowo projektowanych wpustow
kanalizacji deszczowej. Naginie woda opadowa odprowadzangdtie do istnigjcej
sieci kanalizacji deszczowej.

Na odcinku od km 0+105 do km 0+426 przewidziandumowe istniegcego kolektora
kanalizacji deszczowej @¢ednicy 1000mm. Na wymienionym odcinku ul. Suleckkigj
woda opadowa w pierwszej kolefud odprowadzanadulzie, przezscieki skarpowe do
istniejacych rowow przydrenych, ktére przewidziano ocgi¢. Nastpnie nadmiar wody
deszczowej z rowdw odprowadzangdbie za pomag odpowiednich przykanalikow do
kolektora kanalizacji deszczowe]. Nowo projektowakniektor whczony zostanie do
istniejacej sieci kanalizacji deszczowej.

Na pozostatym odcinku ul. Kolejowe przewidziano wgknie dodatkowych wpustow

oraz przykanalikbw w celu poprawy odwodnienia pragdowej ulicy.
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W celu poprawienia odprowadzenia wod opadowychmedzk zbiorczej rownolegtej do
ul. Sulechowskiej, przewidziano rozbudgwstniepcego kolektora oraz wykonanie
nowych wpustow.

Odcinek ulicy kolejowej odwadniany jest poprzeaisfca sSic kanalizacji deszczowej.
Przewidziano jedynie dodanie wpustow i pmdkenie ich do istniegej sieci.

Projektuje s§ wykonanie studzieneléciekowych ulicznych betonowych érednicy
500mm z osadnikiem bez syfonu z wpustesliwnym typu ceézkiego (klasy D).
Natomiast przykanaliki przewidujegsivykona z rur PCV acérednicy 200mm.

Projekt brany sanitarnej stanowi oglone opracowanie.

14 PROJEKTOWANE UZBROJENIE TERENU

W ramach przebudowy ul. Kolejowej i Sulechowskigggwidziano wykonanie kolektora
kanalizacji deszczowe] drednicy @315 oraz ©@1000 wraz z przykanalikami oraz
wpustami deszczowymi.

Projekt brany sanitarnej stanowi oglone opracowanie.

W ramach inwestycji przewidziano réwniewykonanie przebudowy istnigjego
oswietlenia ulicznego. Zaprojektowano demanistniepcych stupdw oraz starej instalacji
zasilapcej. Projekt zaktada ustawienie nowych stupow wraprawami oraz skablowanie

istniejacej sieci napowietrznej zasidgej Gwietlenie uliczne.

Projekt brany elektrycznej stanowi odbne opracowanie.

15KOLIZIE Z UZBROJENIEM ISTNIEJ ACYM

W ramach przebudowy ul. Kolejowej i SulechowskiejSwiebodzinie przewiduje si
usunecie kolizji z sieci elektroenergetycanw postaci przestawienia stupdw sieci
elektryczne,.

Dodatkowo w ramach przedmiotowej inwestycji przewadsie usunicie kolizji z sieca
teletechnicza obejmugca wymiar stupa oraz zmiantrasy kabla wraz z jednoczesnym
utozeniem rur ostonowych.

Projekt usurgcia kolizji z infrastruktug towarzyszca stanows odrebne opracowania
branzowe.

W przypadku stwierdzenia, podczas wykonywania rolb@&normatywnych odlegioi
pomiedzy budowanymi urgdzeniami sieci sanitarnej lub elektrycznej agleastosowa

odpowiednie rury ochronne.
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Prace budowlane w odlsie poszczegdélnych wdzen brarrowych naley wykonywa
zgodnie z uzgodnieniami wydanymi przez gestorowoadedniej sieci stanowcymi

integralmy cz¢$¢ przedmiotowego opracowania.

Wykonawca zobowizany jest zachowaszczegola ostraznos¢ przy prowadzeniu robot

ziemnych w celu nieuszkodzenia istamEggo uzbrojenia terenu.

16 UWARUNKOWANIA TERENOWO - PRAWNE

Przedmiotowa inwestycja nie wymaga regulacji starawnego.

Wszelkie prace zwizane z przebudanwdrdég mieszcz sie w istniepcym pasie drogowym.

17.DZIALANIA W ZAKRESIE OCHRONY SRODOWISKA

Docelowa eksploatacja drogi po wykonaniu robét spadwje ztagodzenie ugiliwosci
srodowiskowych, t.j.:

— zmniejszenie iléci zanieczyszczegazowych ze spalania paliw samochodowych,
dzieki uptynnieniu ruchu pojazdow,

— uporzadkowanie sptywu wdd opadowych poprzez budawwych i odtworzenie
istniejacych rowow przydrénych, zastosowanieiciekow prefabrykowanych
korytkowych i skarpowych,

— przeprowadzenie segregacji powstatych odpadow mbiddkach i pracach

budowlanych.

18. ROZWI AZANIE PROBLEMU ODPADOW ZGODNIE Z
USTALENIAMI USTAWY O ODPADACH (GOSPODARKA
ODPADAMI)

ETAP BUDOWY

Przebudowa ul. Kolejowej i Sulechowskiej $wiebodzinie spowoduje powstanie
nastpujacych rodzajow odpaddw:
— gruntow nieskalistych, drobnoziarnistych (lokalmieyanicznych), pochodeych z
wykopow,

— gruntéw skalistych — kostki brukowej kamiennej,Weanikow betonowych.
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Wszystkie powysze odpady naka do grupy katalogowej nr 17 i nie nzdedo odpadow
niebezpiecznych (Rozpemzenie MinistraSrodowiska z dn. 27.09.2001 r. w sprawie
katalogu odpadow, Dz.U. Nr 112, poz. 1206).
Wszystkie materialy z rozbiorkieba podleg& sortowaniu, celem ich ewentualnego
odzysku. Odpady nie nadag s¢ do odzyskania powinny zosgtawywiezione na
wskazane przez gminy wysypiska, zgodnie z gminnyneggamem gospodarki
odpadowej.

ETAP EKSPLOATACJI
Grupa potencjalnych odpadéw eksploatacyjnych poziddoktdzie ze spragtania jezdni.
Beda one zawieraty domieszlodpadow komunalnych i nie natedo niebezpiecznych.

19. ZALECENIA DLA WYKONAWCY ROBOT DOTYCZ ACE
STABILIZACJI PASA DROGOWEG, INWENTARYZACJI
POWYKONAWCZEJ | PRZENIESIENIA KOLIDUJ ACYCH
PUNKTOW OSNOWY GEODEZYJNEJ

Nowe punkty osnowy realizacyjnej najezastabilizowa wieloznakowo tzn. znakiem
naziemnym i centrycznie pod nim osadzonym znaki@az@mnym. Wszystkie punkty
osnowy realizacyjnej natg zabezpieczy przed ich zniszczeniem. Dla ddego punktu
osnowy naley sporadzi¢ nowy lub zaktualizow@&istniepcy opis topograficzny. Przed
przystpieniem do pomiaru natg ponownie dokonasprawdzenia widoczioi pomkdzy
punktami osnowy i punktami nagzania oraz wykona ewentualne oczyszczenie

punktow.

20. UWAGI REALIZACYJNE

Wykonawca jest zobowzany do dochowania nalgej starannéci w podejmowanych
dzialaniach oraz do przestrzegania zapisow w decyzj srodowiskowych
uwarunkowaniach przedmiotowego przedsiiccia oraz w decyzji o pozwoleniu na

budowe.
Wszystkie prace prowadzone w ele urzadzen infrastruktury towarzysge) naley

wykonywa zgodnie z uwagami zawartymi uzgodnieniach boarych.
Opracowat:
mgr th Marcin Kuciak
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