OPIS TECHNICZNY

1. PRZEDMIOT | CEL OPRACOWANIA
Przedmiotem niniejszego opracowania jest sporzadzenie dokumentacji projektowej
przebudowy drogi powiatowej nr 1231F Wilkowo — Boréw — Olobok odcinek w
miejscowosci Borow.
Laczna dlugo$é odcinka drogi objgtego opracowaniem wynosi ~ 934,72 m.
Cala trasa lezy w granicach administracyjnych gminy Swiebodzin, Powiat Swiebodzin,
na dziatkach o nastepujacych nr ewidencyjnych: 92, 151/1, 151/2, 143/7, 153, 165/2,
165/1.
Celem inwestycji jest zapewnienie odpowiedniego ciggu komunikacyjnego,

umozliwiajacego ptynne 1 bezpieczne poruszanie sie pojazdow oraz pieszych.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA
Niniejszy projekt zostat wykonany w oparciu o:

—  Umowe z Powiatem Swiebodzinskim,

— Mapy sytuacyjno-wysokosciowe,

— Inwentaryzacje stanu istniejagcego dokonang przez projektantow,

— Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
w sprawie warunkow jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z dnia 14.05.1999r.),

— Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r., Prawo budowlane,

— Obowigzujace normy, wytyczne i zalecenia przy projektowaniu.

3. STAN ISTNIEJACY ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Odcinek drogi objety opracowaniem w caloSci przebiega przez teren zabudowany.
Istniejaca droga jest utwardzona, posiada jezdni¢ o nawierzchni bitumicznej, o przekroju
pot ulicznym. Strona prawa jezdni ograniczona jest kraweznikiem oraz chodnikiem dla
pieszych natomiast po stronie lewej znajduje si¢ pobocze oraz szczatkowe rowy.
Szerokos¢ istniejacej nawierzchni wynosi od 3,50 m do 5,00 m.

Droga odwadniana jest powierzchniowo na przylegle tereny zielone. W obrebie drogi
zlokalizowane s3 dwa kanaty deszczowe, ktore przebiegaja przez prywatne posesje. Z
uwagi na istniejace uksztaltowanie wysokosciowe terenu, woda opadowa kierowana jest
do przedmiotowych kanatéw deszczowych. Ze wzgledu na duze zamulenie, droznosc¢

kanalow jest ograniczona.



W ciagu przedmiotowej drogi nie stwierdzono wystgpowania obiektéw inzynierskich pod

korong drogi.

Na przedmiotowym terenie stwierdzono sporadyczne wystgpowanie pojedynczych drzew

oraz roslinnos$ci niskiej w postaci trawy.

W terenie stwierdzono obecno$¢ nastepujacych urzadzen branzowych:

napowietrznych i doziemnych linii elektrycznych,
napowietrznych i doziemnych linii telekomunikacyjnych,
sieci kanalizacji sanitarnej,

sieci wodociggowej.

4. ZAKRES ROBOT DO REALIZACJI W RAMACH BUDOWY DROG

W ramach inwestycji przewidziano:

wyréwnanie istniejgcej nawierzchni poprzez ulozenie warstwy wyrownawczej z
betonu asfaltowego,

wykonanie poszerzenia istniejacej jezdni,

wykonanie przebudowy istniejacych chodnikow, zjazdéw oraz skrzyzowan,
wykonanie zatoki autobusowej oraz parkingowej,

czgsciowa rozbiorka istniejgcej jezdni 1 wykonanie nowej konstrukcji jezdni,
wykonanie nawierzchni z betonu asfaltowego,

wykonanie reprofilacji i oczyszczenia istniejgcych rowow,

wymiana istniejgcej studni, wpustu oraz przykanalika,

oczyszczenie istniejgcego kolektora kanalizacji deszczowej,

umocnienie rowow plytami azurowymi,

przestawienie istniejgcego stupa sieci teletechniczne;.

5. PROJEKTOWE PARAMETRY TECHNICZNE

kategoria drogi - droga powiatowa,

klasa drogi -Z,

predko$é projektowa - 50 km/h,

kategoria ruchu - KR 2,

przekrdj poprzeczny - drogowy 0 dwoch pasach ruchu,
szeroko$¢ pasa ruchu -2,75m,

szeroko$¢ pobocza -0,75m,

pochylenie poprzeczne jezdni - jednostronne 2,00%,

szeroko$¢ zjazdow indywidualnych - 3,50m - 5,50m,

szeroko$¢ chodnikow -1,50m - 2,0m,



— szeroko$¢ pobocza -1,0m-1,90m

Parametry techniczne drogi w przekroju poprzecznym pokazano na rys. nr 3.

6. ROZWIAZANIA SYTUACYJNE
Rozwigzania sytuacyjne drogi objetej opracowaniem przedstawiono na rys. nr 2,
Planowana inwestycja miesci si¢ w istniejgcym pasie drogowym i przebiega w osi
istniejacej drogi.
Poczatek opracowania zlokalizowany jest na poczatku miejscowosci Borow w km
2+905,94, natomiast koniec znajduje si¢ na wyjezdzie z miejscowosci Borow w km
3+840,66. Tras¢ w planie poprowadzono po istniejacym S$ladzie drogi.
Zaprojektowano jednostronne poszerzenie jezdni do szerokosci 5,50m. Istniejgcy
chodnik przewidziano rozebra¢ i wykona¢ nowy z betonowej kostki brukowej o
szeroko$ci od 1,50m do 2,0m. Chodnik przewidziano oddzieli€ od jezdni
krawegznikiem betonowym 15x30x100cm wyniesionym w stosunku do jezdni na
wysokos¢ 12 cm.  Nawierzchni¢ chodnika przewidziano ograniczy¢ obrzezem
betonowym 8x30x100cm. Po stronie lewej jezdni przewidziano wykonanie pobocza o
szerokosci od 1,0m do 1,90m.
W km 3+272,50 zaprojektowano zatoke autobusowg, natomiast w km 3+420 zatoke
postojowa.
W km 34500 w chodniku zlokalizowany jest istniejacy shup teletechniczny, ktory
zgodnie z uzgodnieniem branzowym, nalezy przestawi¢ poza obreb chodnika.
Przedmiotowg droge przewidziano odwodni¢ powierzchniowo poprzez nadanie jezdni
odpowiednich spadkéw poprzecznych i podluznych. Woda opadowa z jezdni zostanie
odprowadzona do rowoéw przydroznych, o ksztalcie trapezowym zlokalizowanych po
stronie lewej drogi. Wszystkie rowy przewidziano wykona¢ jako chlonne oraz
przewidziano umocnienie skarp plytami azurowymi40x60x8 cm ukladanych na
podsypce cementowo — piaskowej gr. 10 cm.
W ciagu odcinka objetego opracowaniem zaprojektowano przebudowe istniejagcych
zjazdéw. Przewidziano wykonanie zjazdéw indywidualnych z betonowej kostki
brukowej koloru szarego, ograniczonych obrzezem betonowym 8x30x100cm na tawie
betonowej z oporem. Zakonczenie zjazdow przewidziano wykona¢ z krawegznika
betonowego 12x25x100 cm na tawie betonowej z oporem.
Zjazdy publiczne przewidziano wykona¢ rdwniez z betonowej kostki brukowej koloru

grafitowego. Nawierzchni¢ zjazdow publicznych przewidziano ograniczy¢ w calosci



kraweznikiem betonowym 12x25x100 ¢cm na lawie betonowej z oporem. W miejscu
wykonywania zjazdéw kraweznik betonowy nalezy obnizy¢ do wysokosci 2 cm ponad
nawierzchni¢ jezdni za wyjatkiem zjazdu w km 3+507,90 oraz 3+497,30 gdzei

kraweznik nalezy wynies¢ na wysokos¢ 4 cm ponad jezdnie.

7. PROJEKTOWANA NIWELETA
Przekrdj podhuzny projektowanej drogi przedstawiono na rys. nr 4.

Droge w przekroju podluznym zaprojektowano tak, aby dostosowac si¢ do istniejacego

uksztaltowania terenu z zachowaniem dopuszczalnych spadkow.

8. PRZEKROJE NORMALNE — TECHNOLOGIA ROBOT

Przekroje normalne wraz z podanymi konstrukcjami nawierzchni przedstawiono na
Rys. nr 3.

Konstrukcja nawierzchni

a) nawierzchnia drogi powiatowej miejscu wykonywania nowej konstrukcji
jezdni (droga powiatowa oraz drogi boczne):

warstwa scieralna — Z betonu asfaltowego AC 8S gr. cm,
warstwa wigzgca — Z betonu asfaltowego AC 11W gr. 7 cm

podbudowa zasadnicza — z kruszywa niezwigzanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5 mm i1 grubosci 20 cm,

ulepszone podtoze — z kruszywa zwigzanego hydraulicznie cementem
Ci5p0 grubosci 15 cm,

Odcinki wykonywania nowej konstrukcji jezdni:
2+928,94 — 3+000,00
3+160,00 — 3+190,00
3+330,00 — 3+340,00
3+460,00 — 3+480,00
3+645,00 — 3+670,00
b) nawierzchnia drogi powiatowej miejscu wykonywania poszerzenia:
warstwa scieralna — Z betonu asfaltowego AC 8S gr. cm,
warstwa wyréownawcza — z betonu asfaltowego AC 11W gr. min 4 cm

podbudowa zasadnicza — z kruszywa niezwigzanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5 mm i grubosci 20 cm,



ulepszone podtoze — z kruszywa zwigzanego hydraulicznie cementem
Ci520 grubosei 15 cm,

c) nawierzchnia drogi powiatowej w miejscu wykonywania wzmocnienia
istniejacej nawierzchni:
warstwa Scieralna — Z betonu asfaltowego AC 11S gr. 5 cm,
warstwa wyrownawcza — z betonu asfaltowego AC 11W gr. min 4 cm

d) przyjeta Kkonstrukcja nawierzchni na zjazdach indywidualnych oraz
publicznych:

warstwa Scieralna — z betonowej kostki brukowej koloru szarego — gr. 8 cm, na

podsypce piaskowo-cementowej 4:1 — gr. 3 cm.

podbudowa zasadnicza - z kruszywa zwigzanego hydraulicznie cementem
Cisr,0 grubosci 20 cm,

e) przyjeta konstrukcja nawierzchni na chodnikach:
warstwa Scieralna — z betonowej kostki brukowej koloru szarego — gr. 8 cm, na

podsypce piaskowo-cementowej 4:1 — gr. 3 cm.

podbudowa zasadnicza — z kruszywa zwigzanego hydraulicznie cementem
Cisp20 grubosci 15 cm,

Nowoprojektowang konstrukcje nawierzchni jezdni oraz umocnionego pobocza
nalezy wykona¢ po wczesniejszym przygotowaniu podloza tak, aby warto$¢ wtérnego
modutu odksztatcenia byta nie mniejsza niz 80 MPa oraz wskaznika zageszczenia nie
mniejszego niz Is = 1,00

9. ODWODNIENIE

Przedmiotowa drogg przewidziano odwodni¢ powierzchniowo poprzez nadanie jezdni
odpowiednich spadkéw poprzecznych 1 podtuznych. Woda opadowa z jezdni zostanie
odprowadzona do rowow przydroznych, o ksztalcie trapezowym zlokalizowanych po
stronie lewej drogi. Wszystkie rowy przewidziano wykona¢ jako chlonne oraz
przewidziano umocnienie skarp ptytami azurowymi40x60x8 cm uktadanych na

podsypce cementowo — piaskowej gr. 10 cm.

Na odc. od km 3+148 do km 3+129 woda opadowa zbierana be¢dzie poprzez Sciek
prefabrykowany, zlokalizowany przy jezdni, i kierowana do wpustu deszczowego,
ktory przewidziano wymieni¢ na nowy. Jednocze$nie przewidziano wymieni¢ odcinek
kolektora istniejacej kanalizacji deszczowej na nowy. ZaloZzono rowniez czyszczenie

istniejacego kolektora kanalizacji oraz studni rewizyjnych zlokalizowanych na dziatce



0 nr 143/7. Jednocze$nie przewidziano oczyszczenie i reprofilacje istniejagcego rowu,

do ktoérego skierowany jest wylot istniejacej kanalizacji deszczowe;.

W km 3+491,50 przewidziano rozebranie istniejacej studni rewizyjnej, murowanej
wraz z wpustem i wykonanie nowej studni z kratg wlotowa. Studnia poprzez krate
wlotowa odbiera¢ bedzie wode opadowa z rowu przydroznego, nastepnie kierowac ja
bedzie do przebudowanego $cieku zlokalizowanego na dziatce nr 153. Przedmiotowy
$ciek przewidziano wykona¢ z prefabrykowanego Scieku typu korytko krakowskie z
przykryciem plyta Zelbetowa. Jednoczesnie przewidziano oczyszczenie i reprofilacje
istniejacego rowu, do ktorego skierowany jest wylot $ciecku. W ramach przebudowy
drogi, w celu plynnego przeprowadzenia wody opadowej w ciggu rowow pod
niektorymi zjazdami, przewidziano ulozenie przepustow z rur PEHD o srednicy 40
mm. Przepusty przewidziano uktada¢ na tawie z kruszywa naturalnego 0-20mm o gr.
30 cm z umocnieniem wlotu i wylotu narzutem kamiennym 5-10 ¢cm uktadanym na

podbetonie gr. 10 cm..

10.KOLIZJE Z UZBROJENIEM ISTNIEJACYM

W ramach inwestycji przewidziano przestawienie istniejgcego stupa teletechnicznego

w km 3+500 poza obreb chodnika.

Prace budowlane w obrebie poszczegdlnych urzadzen branzowych nalezy wykonywac
recznie zachowujac nalezyta ostroznos$¢. Zaleca si¢ powiadomienie przedstawicieli
wlasciciela poszczegdlnych sieci o terminie rozpoczecia prac w obrebie urzadzen

infrastruktury towarzyszace;j.

11. UWARUNKOWANIA TERENOWO - PRAWNE

Przedmiotowa inwestycja nie wymaga regulacji stanu prawnego.

Wszelkie prace zwigzane z budowg drog mieszcza si¢ w istniejagcym pasie drogowym.

12. DZIALANIA W ZAKRESIE OCHRONY SRODOWISKA

Docelowa eksploatacja drogi po remoncie spowoduje ztagodzenie ucigzliwosci

srodowiskowych, t.j.:

— zmniejszenie ilo$ci zanieczyszczeh gazowych ze spalania paliw samochodowych,
dzigki uptynnieniu ruchu pojazdow,

— uporzadkowanie sptywu woéd opadowych poprzez oczyszczenie i reprofilacje

istniejacych rowow,



— przeprowadzenie segregacji powstalych odpadéw po rozbiorkach i pracach

budowlanych.

13. ROZWIAZANIE PROBLEMU ODPADOW ZGODNIE Z
USTALENIAMI USTAWY O ODPADACH (GOSPODARKA
ODPADAMI)

ETAP BUDOWY
Utwardzenie drogi gminnej spowoduje powstanie nastepujacych rodzajow odpadow:

—  gruntow nieskalistych, drobnoziarnistych (lokalnie organicznych), pochodzacych z
wykopow,

—  gruntow skalistych — nawierzchnia z kruszywa tamanego.
Wszystkie powyzsze odpady nalezg do grupy katalogowej nr 17 1 nie nalezg do
odpadéw niebezpiecznych (Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 27.09.2001 r.
w sprawie katalogu odpadow, Dz.U. Nr 112, poz. 1206).
W odniesieniu do warstwy powierzchniowej gleby projekt przewiduje jej zdjgcie
wywiezienie w odpowiednie, uzgodnione miejsce.
Wszystkie materialy z rozbiorki beda podlega¢ sortowaniu, celem ich ewentualnego
odzysku. Odpady nie nadajace si¢ do odzyskania powinny zosta¢ wywiezione na
wskazane przez gminy wysypiska, zgodnie z gminnym programem gospodarki
odpadowej.
ETAP EKSPLOATACIJI
Podstawowa grupa odpadow z okresu eksploatacji drogi pochodzi bedzie z
podczyszczenia sptywow opadowych.
Druga grupa potencjalnych odpadow eksploatacyjnych pochodzi¢ bedzie ze sprzatania
jezdni. Beda one zawieraly domieszke odpadéw komunalnych i nie naleza do

niebezpiecznych.

14. ZALECENIA DLA WYKONAWCY ROBOT DOTYCZACE
STABILIZACJI PASA DROGOWEGO, INWENTARYZACJI
POWYKONAWCZEJ I PRZENIESIENIA KOLIDUJACYCH
PUNKTOW OSNOWY GEODEZYJNEJ

Nowe punkty osnowy realizacyjnej nalezy zastabilizowaé wieloznakowo tzn. znakiem
naziemnym i centrycznie pod nim osadzonym znakiem podziemnym. Wszystkie
punkty osnowy realizacyjnej nalezy zabezpieczy¢ przed ich zniszczeniem. Dla kazdego

punktu osnowy nalezy sporzadzi¢ nowy lub zaktualizowaé istniejacy opis



topograficzny. Przed przystagpieniem do pomiaru nalezy ponownie dokonad
sprawdzenia widoczno$ci pomigdzy punktami osnowy i punktami nawigzania oraz

wykona¢ ewentualne oczyszczenie punktow i przecinki.

15. UWAGI REALIZACYJNE

Wykonawca jest zobowigzany do dochowania nalezytej starannosci w

podejmowanych dziataniach.

16. INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA I OCHRONY
ZDROWIA

Zakres robot dla calego zamierzenia budowlanego oraz kolejnos¢ realizacji
poszczego6lnych obiektow:

e Zakres robot jak w opisie.

Wskazanie elementéow zagospodarowania dzialki lub terenu, ktéore moga
stwarzac zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi:

e transport reczny 1 mechaniczny ciezkich elementéw konstrukcyjnych i maszyn

e prace nie objete zakresem prac projektowanych

Skala zagrozenia: lokalnie w miejscu wykonywania prac.

Sposob prowadzenia instruktazu:

Kazdorazowo przed przystapieniem do prac nalezy zapozna¢ pracownikéw z
rodzajem i charakterem wykonywanych robot oraz przedstawi¢ mozliwe do
wystgpienia zagrozenia 1 niebezpieczenstwa dla zdrowia lub zycia ludzi.

Nalezy zapozna¢ pracownikow ze srodkami ochrony BHP 1 metodami bezpiecznego
wykonywania pracy. Oprocz tego bezposrednio przed przystgpieniem do realizacji
zadan, w miejscu pracy nalezy przeprowadzi¢ instruktaz stanowiskowy bezpiecznego
wykonywania pracy z wykorzystaniem dostepnych $rodkéw ochrony zdrowia i
zabezpieczenia stanowiska pracy. Pracownicy muszg by¢ poinstruowani

o mozliwosciach, metodach 1 drogach ewakuacji z terenu budowy podczas
wystgpienia zagrozenia zycia lub zdrowia. Kazdy instruowany pracownik musi
potwierdzi¢ odbycie przeszkolenia stanowiskowego w zakresie BHP i udzielenia
pierwszej pomocy.

Szkolenie nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z wymogami Rozporzadzenia Ministra
Gospodarki 1 Pracy z dnia 27 lipca 2004 r. w sprawie szkolenia w dziedzinie

bezpieczenstwa 1 higieny pracy (Dz. U. 2004.180.180 — obowigzujacy, Dz. U.



2005.116.972).

Wskazanie Srodkéw techmicznych i organizacyjnych, zapobiegajacych

niebezpieczenstwom wynikajacym z wykonywania robot budowlanych w strefach

szczegolnego zagrozenia zdrowia lub w ich sasiedztwie, w tym zapewniajacych

bezpieczna i sprawna komunikacje, umozliwiajaca szybka ewakuacj¢ na

wypadek pozaru, awarii i innych zagrozen:

1. roboty nalezy wykonywa¢ zgodnie z warunkami okreslonymi w decyzji o
pozwoleniu na budowe 1 wymaganiami Prawa Budowlanego,

2. roboty nalezy wykonywaé¢ zgodnie z warunkami zawartymi w projekcie
budowlanym,

3. W czasie prowadzenia robét nalezy przestrzegaé przepisow dotyczacych ochrony
srodowiska, przeciwpozarowych, BHP, ochrony interesow osob trzecich, oraz

przepisOw zwigzanych z wykonywanymi robotami,

4. w czasie prowadzenia robot nalezy przestrzegaé ustalen zawartych w planie bioz.

Opracowat:
inz. Marcin Kuciak

UPR. Nr WKP/0260/PWOD/08



