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OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego remontu wiaduktu w cagu ul. Sulechowskiej
w Swiebodzinie

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczyamin mostu drogowego
nad link kolejowa nr 003 Warszawa — Kunowice w agu ul. Sulechowskiej
w m. Swiebodzin.

Teren inwestycji stanowidziatki:

575/11 — obgb 0002, jednostka ewidencyjnawiebodzin - miasto —dla ktérej
przyjecie zgtoszenia rob6t budowlanych nalelo kompetencji Wojewody Lubuskiego,

oraz353/1, 458, 522 — olb 002, jednostka ewidencyjnaSwiebodzin — miastg
dla ktorych przygcie zgtoszenia robot budowlanych ngledo kompetencji Starosty
Swiebodzhskiego.

Teren obgty projektem nie jest wpisany do rejestru zabytkbwie podlega
ochronie na podstawie miejscowego planu zagospuodaria.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

Niniejszy projekt opracowano na podstawie umowyP&Z.273.1.23.2013.EB z
dnia 25.11.2013 r., na opracowanie dokumentacjegtowo-kosztorysowej dla zadania
pn. ,Remont wiaduktu w agu ul. Sulechowskiej vBwiebodzinie”, zawartej z Powiatem
Swiebodzhskim, ul. Kolejowa 2, 66-208wiebodzin.

3. MATERIALY WYJ SCIOWE

.Mapa sytuacyjno-wysolkgiowa w skali 1:500” z zasobow PKP S.A., Oddziat
Gospodarowania Nieruchodwami, Gsrodek Kolejowe] Dokumentacji Geodezyjnej
I Kartograficznej w Poznaniu,

= Mapa do celow projektowych w skali 1:500pracowana przez Geodefiprawnionego
Marka Szymaskiego z Sulechowa z czerwca 2014 r.,

= QOpracowanie -,Przeglgd Podstawowy i Szczegdtowy, &g Obiektu i wycena
wartasci. Most — JNI-01007510 dr. pow. nr 4017F, km 0+886ebodzin I” wykonane
przez firmg INWEST — PROJEKT mgr in Dariusz Bury, ul. Majowa 7, Wotczkowo,
72-003 Dobra (Szczetska), przekazany przez Zamaw@ggo,z sierpnia 2012 r. [1],

= Projekt budowlany pn,Przebudowa ul. Kolejowej i Sulechowskiej Swiebodzinie”
wykonany przez firra Biuro Projektowo-Ustugowe BAMP, os. Kresowe 5, Kanki,
62-023 Gdki, przekazany wersji elektronicznej przez Zamgaeego z lipca 2013 r.

[2],

= Pomiary inwentaryzacyjne i szczegétowe qoiginy wiaduktu przeprowadzone przez
zespot projektowy w grudniu 2013 r.,
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» Podstawowe normy:

— PN-85/S-10030 ;Obiekty mostowe. Obgtenia.”,

- PN-91/S-10042 ;Obiekty mostowe. Konstrukcje betonovelbetowe i sprzone.
Projektowanie.”,

- PN-82/S-10052 ;Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektovedhi

» ,Rozporzdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiepaia 30 maja 2000 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny e@dpda¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie” Bz.U. Nr 63, poz.735 z dn. 03.08.2000 r. [3],

» ,Rozporzdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiepaia 14 maja 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny edadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie” -Dz.U. Nr 43, poz.430 z dn. 14.05.1999 r. [4],

» ,Rozporzdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca020r. w sprawie
informacji dotyczcej bezpieczsstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpiestea i
ochrony zdrowia” -Dz. U. nr 120 z dnia 10 lipca 2003 r., poz. 113§, |

= Katalog Detali Mostowych [KDM], Warszawa 2002/2004.

4. ZAKRES INWESTYCJI

Zakres inwestycji pn. ,Remont wiaduktu wagu ul. Sulechowskiej w
Swiebodzinie” obejmuje prowadzenie rob6t budowlanych obiekcie i w olabie
bezpdrednich dojazdow do obiektu:

- na odcinku od skrzpwania ul. Sulechowskiej z ul. Stonegazio skrzyowania
ul. Sulechowskiej z ul. PI. Dworcowy — na obiekiciezparednich dojazdach,

- w obrbie terenu kolejowego — przy linii kolejowej nr OORarszawa —
Kunowice i linii kolejowej nr 384 SulechéwSwiebodzin — pod obiektem,

- w obrbie ulicy Matejki — pod obiektem.

Zakres robot budowlanych @ych niniejszym projektem obejmuje:

1) prace rozbiérkowe na catym obiekcie i dojazdach,

2) odnowienie powtok malarskich przet wiaduktu i konserwagjozysk,

3) wykonanie warstwy wzmacni@o-wyrownawczej ptyty pomostowej i nowych
odcinkéw ptyty w obebie dylatacii,

4) utozenie nowej izolacji pomostu,

5) ustawienie krawznikdw kamiennych i utbenie nawierzchni jezdni,

6) reprofilacg spadkdéw poprzecznych na chodnikach izahie izolacjonawierzchni
chodnikow,

7) zabezpieczenie szczelin dylatacyjnych,

8) przebudow linii oswietlenia ulicznego,

9) montaz  balustrad stalowych (na obiekcie, dojazdach iodakh) i oston
przeciwporaeniowych,

10)remont przyczotkéw,

11)zabezpieczenie materiatami powtokowymi powierzchatonowych wiaduktu oraz
konserwagj cegiet,

12)odtworzenie nawierzchni jezdni i chodnikow na ddgzh,

13)umocnienie stzkdw przyczotkow kostk kamienn,

14)przebudow uszkodzonego muru oporowego — dojazd od stronpaég Gory,
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5. STAN ISTNIEJACY

4.1. Lokalizacja i usytuowanie obiektu

Przedmiotowy obiekt usytuowany jest w agu drogi powiatowe] —
ul. Sulechowskiej w mSwiebodzin, nad dwutorogvlinia kolejowa nr 003 Warszawa —
Kunowice, jednotorow linia kolejowa nr 384 Sulechéw Swiebodzin oraz draggminm
— ulica Matejki. Obiekt przecina lirikolejowa nr 003 w jej km 407+504, a ligkolejowa
nr 384 w km 25+970. Obie linie kolejowe selektryfikowane. ® wiaduktu krzyuje sk
z osiami toréw i ul. Matejki poddtem 90. Niweleta drogi posiada najszy punkt nad
filarem wiaduktu i obnia sk obustronnie w kierunku przyczo6tkow i dalej na dajach.

4.2. Ogoblna charakterystyka wiaduktu

Przedmiotowy wiadukt jest obiektem dwugstowym, o przstach swobodnie
podpartych. Wiadukt posiada ustrojsng belkowy skiadaijcy sk z dwdch stalowych
dzwigarow blachownicowych o przekroju dwuteowym. Wqeaie wysokaci srodnikow
dzwigaréw gtébwnych zamocowany jest stalowslbetowy pomost (z tzw. ,jazd
paosredny”). Podpory wiaduktu wykonane sv konstrukcji ceglano-betonowe;.

PODSTAWOWE PARAMETRY TECHNICZNE:

=  Nosnos¢ obiektu (wg oznakowania): 30t - klasa ,,C” wg PBB-10030

= Przekrdj poprzeczny obiektu:

- szeroké¢ catkowita: 12,92 m;

- szeroké¢ uzytkowa: x 3,50 (pasy ruchu) + 2 x 2,00
(chodniki) = 11,00 [m];

- spadek poprzeczny jezdni: daszkowy zmienny:

od 0,70% do 2,60%;

» Przekréj podtany obiektu:

- dhlugcé¢ catkowita: 50,15 m;

- dlugas¢ ustroju nénego: 45,40 m

- rozpktosci teoretyczne prset: 22,00 + 22,00 [m];
= Ukos konstrukcji: 90,00

4.2.1. Opis konstrukcji preset

Ustréj nagny wiaduktu stanowi 2 dzwigary gtdwne w postaci stalowych belek
blachownicowych dwuteowych o wysal 2,2 m, o pétkach wzmocnionych naktadkami
z blachy. Rozstaw osiowyzdligarow gtdéwnych wynosi 8,37 m. Pogdzy dzwigarami
gtdbwnymi umieszczony jest pomost w postaci rusiilosiego, ktéry sktadasiz:

- poprzecznic stalowych 1700, w rozstawie 2,0 m,

- podtuznic stalowych 1250 <$rodkowe (4 szt. w przekroju poprzecznym) oraz
C500 - skrajne (2 szt. w przekroju poprzecznym),

- blach nieckowych zabudowaglych pola utworzone z podiaic i poprzecznic.

Wszystkie paiczenia stalowych elementow konstrukcyjnych opisangowyzej
sa wykonane jako nitowane.

Na blachach nieckowych utono ptyt zelbetows o grubdci 0,12 m (grub& wg
opracowania [1]).
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Na zewntrz dwigarow gtdwnych zamontowano obustronne wsporniki
chodnikowe. Konstrukcja kdego ze wspornikbw sktada ¢siz rusztu stalowego
sktadajicego st z belki gtbwnej ceowej wspartej zastrzatem dolnydwyniez o przekroju
ceowym. Na belkach gtéwnych ulone g belki podhzne (C140), na ktérych utone
zelbetowe pityty chodnikowe zakczone gzymsami. Pgdzenie stalowych elementow
konstrukcyjnych wspornikow do zdiigaréw jest nitowane, natomiast poszczegolne
elementy wspornikéwasze sol pofaczone poprzez spoiny spawane.

Przsta opieraj sic na podporach za pomptozysk stalowych. Na filarze znajdyj
sie 4 szt. taysk ruchomych watkowych. Kae z tych taysk sktada si z 4-ech watkow
stalowych. Na przyczétkach znajdigic tozyska state (po 2 szt. naadym przyczotku).

Nie jest znana klasa i gatunek stali konstrukcyjnatomiast mana stwierdzi,
ze:

- konstrukcja dwigaréw gtdéwnych i rusztu stalowego pauzy dzwigarami jest
wykonana ze niespawalnej stali przedwojennej,

- konstrukcja wspornikbw chodnikowych zostata dabwdna w okresie
powojennym z polskiej stali spawalnej (prawdopodeb8t3S lub St3M) — podczas
przebudowy wiaduktu.

4.2.2. Opis konstrukcji podpor

Pierwotne przyczotki wiaduktu wykonane zostaly wng&wukcji masywnej
ceglanej i skitadaj sie ze sciany czotowej i ukénych scian bocznych. Podczas
przebudowy obiektu, ktéra prawdopodobnie miata seciejw zwizku z elektryfikacy
linii kolejowej nr 003, zaszta konieczo podniesienia niwelety na obiekcie, a tym
samym wykonania nadbudowy podp6r. Nadbudowa zostgleonana w konstrukcji
zelbetowej | obgta podniesienie korpusu ordeianki zwirowej kazdego z przyczotkow.
Bezpdrednio za przyczotkami, na szerdkd jezdni przy przebudowie obiektu
prawdopodobnie wykonano ptyty przejpwe.

Za przyczotkami nasyp drogowy prowadzony jest aelbetowych murach
oporowych, w cgsci gornej oraz ze skarpami — wegei dolne;.

Filar wiaduktu jest dwustupowy, stupy (wg opracovean[l]) wykonano
pierwotnie w konstrukcji ceglanej. Przy przebudowabiektu podniesiono ciosy
podtazyskowe i otynkowano stupy.

Posadowienie wiaduktu nie jest rozpoznane, prawdioipoie wszystkie podpory
sa posadowione bezprednio, na betonowych fawach fundamentowych.

4.2.3. Elementy wyposgenia obiektu

Obiekt posiada jezdaio nawierzchni bitumicznej uhonej na kostce kamiennej
gr. 0,08 m. Kost&k kamienn utozono na podsypce piaskowej gr. 0,06 cm. Pod warstw
podsypki znajduje si warstwa izolacji poziomej, ktora zabezpieczelbetovs plyte
pomostu. Jezdnia posiada szerdkd,0 m, rozstaw wéwietle dzwigarow gtownych
wynosi 8,0 m. Krawdzie jezdni g ograniczone kragznikiem kamiennym, a porglzy
jezdnh, a dwigarami wyksztatcono betonowe opaski.

Chodniki usytuowaneasna zewntrz dzwigaréw blachownicowych. Ruch pieszy
odbywa st po zelbetowych elementach prefabrykowanychzaloych w module 2,0 m
(analogicznie do rozstawu poprzecznic). Elementgf.pchodnikdbw s zakaczone
belkami gzymsowymi, w ktorych osadzone ®alustrady stalowe. W chodniku
prawostronnym (pataz w kierunku centrumSwiebodzina) zamontowanea sstupy
oswietlenia ulicznego.

Odprowadzenie wod z obiektu jest powierzchniowe. jezdni woda jest
odprowadzana spadkami pogiymi i poprzecznymi w kierunku dojazdéw. Z chodmiko
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woda jest odprowadzana spadkami poprzecznymi wulkier gzymsow. W linii
balustrady zamocowano ptaskownik zapobiggajnadmiernemu zalewaniu gzymsow
podczas obfitych opadéw deszczu — wéwczagicwody odprowadzana jest spadkami
podiuznymi w kierunku chodnikdw na dojazdach.

Obiekt nie posiada ugdzen dylatacyjnych, nad przerwami dylatacyjnymi
utrzymana jest ggtos¢ w-wy scieralnej — na jezdni oraz wygiuja szczeliny pomidzy
prefabrykatami chodnikowymi.

Na obiekcie wysipuja nastpujace uradzenia obce:

1) Kabel energetyczny eANN zasHay cswietlenie, w rurze ostonowej z PVC pod
chodnikiem prawostronnym.

Ponadto pod chodnikami przebiegajiry ostonowe z PVC ( 2+3 = 5 szt.), ktére
moa stuzy¢ jako przepusty kablowe. Z materiatdw geodezyjnyaasobu PKP S.A. oraz
Powiatowego @odka Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznejnika, ze rury te nie
przeprowadzaj zadnych sieci, co nie wykluczae mog tu wystpowa kable uradzea
obcych, co Wykonawca robot rozpozna na etapie pieeria robot.

W poblizu obiektu wystpuja liczne sieci uzbrojenia terenu, przede wszystkim
infrastruktura PKP, zlokalizowana na terenie koMjox pod obiektem. Przebieg
sytuacyjny wszystkich sieci uzbrojenia jest pokgzana mapach sytuacyjno-
wysokaciowych zasczonych do projektu oraz na rysunku ,Plan sytuagyj®o spodu
konstrukcji stalowej wiaduktu podwieszona jest $rakcji elektrycznej PKP.

4.3. Stan techniczny wiaduktu — uwagi ogolne

Stan techniczny wiaduktu jest szczegétowo opisamypvacowaniu [1]. Od czasu
wykonania przegdu szczego6towego (sierpie2012 r.) do dzisiaj, nagiuje dalsza
degradacja obiektu, spowodowana przede wszystkszczacym dzialaniem wody na
elementy konstrukcyjne i elementy wypésaia nienalgycie zabezpieczone przed
wilgocia | woda.

Na obiekcie nie stwierdzon@adnych uszkodze czy usterek (takich jak
przemieszczenia, osiadania, odksztalcenia czy whkonhstrukcji), ktoreswiadczytyby
0 nadmiernym wydzeniu czy przekroczeniu warunkow granicznychsnwci lub
uzytkowania elementéw konstrukcyjnych wiaduktu, stagych zagraenie dla budowli
oraz bezpieczestwa ruchu odbywagego st na i pod obiektem.

Jedynym elementem konstrukcyjnym, w ktérym stwierdz takie uszkodzenia
(obrét i przemieszczenie sciany) jest mur oporowy przy zdzie naprzeciw ul.
Stonecznej, ktory kwalifikuje gido przebudowy.

5. STAN PROJEKTOWANY

5.1. Uwagi ogélne

Niniejszy projekt przewiduje zachowanie wszystkizéisadniczych parametrow
technicznych wiaduktu. Nie zmienkgidwniez nasnosé obiektu.

Skorygowany zostanie przebieg niwelety drogi neekdie. W miejscu zatamania
niwelety nasrodku obiektu zostanie wprowadzony tuk pionowy, elucwytagodzenia jej
przebiegu.
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Pomiar wysokéciowy

Na potrzeby opracowania projektu przeprowadzono igonmysokgciowy, dla
ktérego przygto jako reper roboczy studntelekomunikacyja w zjezdzie naprzeciwko
ul. Stonecznej, o rzdnej pokrywy 89,15 (r&na z projektu [2]). Punkty styku projektu [2]
Z niniejszym projektem przgfo na przeciciu projektowanej osi drogi z granicami terenu
kolejowego. Obydwa projekty w tym miejscu wysékiowo nawazuja Sie do istniegce]
rzednej terenu (,na zero”). Ze wazglu na fakt, ze wystpuje r&nica rzdnych
wysokaciowych niniejszego projektu i projektu [2] w puskh styku, przed
przystpieniem do robot naky zweryfikowa rzedna repera roboczego, potwierda@ajja
w stosunku do najbiszego repera niwelacji pstwowe;j.

5.2. Zakres projektowanych rob6t remontowych
Projektowane roboty remontowe obejmopstpujace zasadnicze etapy:

1) prace rozbidrkowe na catym obiekcie i dojazdach

2) odnowienie powtok malarskich przet wiaduktu i konserwacjagsk,

3) wykonanie warstwy wzmacni@o-wyrownawczej pityty pomostowej i nowych
odcinkow ptyty w okolicy dylatacji,

4) utozenie nowej izolacji pomostu,

5) ustawienie krawznikow kamiennych i utbenie nawierzchni jezdni

6) reprofilacg spadkéw poprzecznych na chodnikach izaeloe izolacjonawierzchni
chodnikow,

7) zabezpieczenie szczelin dylatacyjnych,

8) przebudow linii oswietlenia ulicznego,

9) montaz  balustrad stalowych (na obiekcie, dojazdach iodeakh) i oston
przeciwporaeniowych,

10)remont przyczétkdw — wymian ptyt przegciowych, wymiag gzymsow (czap)
betonowych zwigczapcych skrzydta, podniesienigianekzwirowych, uzupetnienie
cegiet wscianach przyczotkow,

11)zabezpieczenie materiatami powtokowymi powierzchipétonowych wiaduktu
(przesta i podpory oraz mury oporowe w @bie dojazdow) oraz konserwagjegiet,

12)odtworzenie nawierzchni jezdni i chodnikoéw na ddgzh,

13)umocnienie stezkdw przyczotkow kostk kamienn,

14)przebudow uszkodzonego muru oporowego — dojazd od stronpaég Gory,

UWAGA!

Przygto zataenie, ze projektowany remont pgget wiaduktu bdzie wykonany
dwuetapowo, tj. dla kalej potowy jezdni oddzielnie przy utrzymaniu rucha drugiej
potowie. Odbudowa plyt przaiowych mae zosta wykonana przy catkowitym
zamkngkciu obiektu dla ruchu kotowego. Caéorobo6t remontowych dulzie sé odbywata
pod ruchem pieszych (czynnygdzie co najmniej jeden z chodnikow).

5.3. Szczegotowy opis poszczegolnych etapow prac remontah
5.3.1. Prace rozbiorkowe

Projekt przewiduje wykonanie naptijacych robét rozbiérkowych na obiekcie i
dojazdach:
- demonta balustrad stalowych na wiadukcie, dojazdach i dabb oraz oston
przeciwporaeniowych na wiadukcie,
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- demonta linii zasilajacej i stupow éwietleniowych (wg opracowania bramwego),

- frezowanie warstw asfaltowych konstrukcji jezdaiwiadukcie,

- rozbiorke kostki granitowej z podsypkpiaskovs oraz zerwanie izolacji zgrzewalnej,

- frezowanie warstw asfaltowych oraz rozbipgpozostatych warstw konstrukcji jezdni
na dojazdach — w oéie terenu kolejowego — na potrzeby remontu wiaglukt

- rozbiorke nawierzchni chodnikow na dojazdach — w e terenu kolejowego — na
potrzeby remontu wiaduktu,

- frezowanie warstw asfaltowych oraz rozbipgpozostatych warstw konstrukcji jezdni
na dojazdach — poza terenem kolejowym (przydzee naprzeciwko ul. Stonecznej) — na
potrzeby przebudowy muru oporowego,

- rozbiorke nawierzchni chodnikbw na dojazdach — poza tereketejowym (przy
zjezdzie naprzeciwko ul. Stonecznej) — na potrzeby lpudewy muru oporowego,

- rozbiorke betonowych opasek pogoizy jezdni, a dzwigarami gltdwnymi wiaduktu,

- demonta kraweznikOw na obiekcie i dojazdach,

- rozbiodrlke zelbetowej ptyty pomostu — w strefach przerw dylgjiagch,

- rozbidrke ptyt przegciowych,

- rozbiorke gzymsow betonowych skrzydet przyczotkow,

- rozbiorke czsci ceglanych skrzydet (od gory) — na potrzeby uaysk materiatu do
uzupetnié uszkodzonych cegiet w innychegziach przyczotkow,

- rozbidrke czgsci schoddw terenowych — Zeje do ul. Matejki,

- rozbidrke cze¢$ci muru oporowego przy drodze naprzeciwko ul. Séanej,

Uwagi dotycace technologii prowadzenia robét rozbiérkowych neegtach

Po przeprowadzeniu rozbiérek na g¢mach i zerwaniu izolacji pomostu
powierzchn¢ ptyty naley doktadnie ocz§ci¢ i przeprowada jej niwelacg, w celu
potwierdzeniaze ptyta nie wymaga przeprowadzenia dodatkowyclt geuwzgédu na
koreke niwelety. Nasfpnie naley wykona& catkowite rozkucia piyty (do blach
nieckowych) w olgbie przerw dylatacyjnych na diugn 2,0 m ,wghb” kazdego
z przset i na calej szerokoi jezdni. Dwu metrowy odcinek skucia diadwek ptyty
pomostowej prgset przygto jako sredni diugasé. Przy wykonywaniu rozkil nalezy
zwrockk szczegola uwag na to, aby zachowaistniepce zbrojenie rozkuwanej ptyty
pomostowe].

W przypadku, jeeli beton ptyty na catej szerokm wiaduktu lzdzie na niektérych
odcinkach jakéciowo bardzo dobry, wowczas ten , dwu—metrowy” od& mana
skrock.

Takze odwrotnie, jeeli jakasciowo zty beton bdzie zalegat na odcinku diszym
jak 2 metry, wowczas natg zwigkszy¢ dtugas¢ tego rozkucia.

Obie te kwestie naky rozstrzygaé w trakcie prowadzenia robét wyburzeniowych
w porozumieniu z Projektantem w ramach nadzorurakitego oraz Inspektorem nadzoru.

We wszystkich miejscach, gdzie po odstani ptyty pomostowej jej betorglzie
ostabiony czy skorodowany, najecatkowicie rozkd ptyte pomostu, istniece zbrojenie
oczysci¢, a ewentualne braki uzupetmowymi pgtami.

Miejsca, w ktorych bdzie zachodzita koniecziod catkowitego rozkucia piyty
(oprécz obszaréw przy dylatacjach), a zakwielkas¢ tych rozkd, analogicznie jak
wspomniano to wczaiej, ustali Wykonawca remontu po uzgodnieniu zjéktantem
w ramach nadzoru autorskiego oraz Inspektorem madzo

Podczas rozkuwania ptyty pomostowej nglestard sie pozostawd istniepce
nieuszkodzone zbrojenie, ktére powinno zéstastpnie oczyszczone. Zbrojenie, ktére w
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trakcie rozkuwania betonu ulegnie zniszczeniu #yalesuraé poprzez jego wyecie,
a powstate ubytki uzupelhnowym zbrojeniem.

Po wykonaniu powiszych robét rozkute powierzchnie betonéw wszystkich
elementow naley doktadnie oczicic.

5.3.2. Odnowienie powtok malarskich konstrukcji stalow&pnserwacja taysk

Projektuje s§ wykonanie ochronnych powiok malarskich na wszystki
powierzchniach konstrukcji stalowej peet.

Oczyszczenie powierzchni stalowych rglevykona& do stopnia min. Sa2 za
pomoa metody strumieniowdeiernej. W przypadku wyspienia zanieczyszcae
powierzchni jakimkolwiek brudem, olejami, smaramblinnymi substancjami naig
wstpnie oczyci¢c powierzchng przy pomocy emulsji wodnych Iub benzyny
ekstrakcyjnej.

Malowanie mana rozpocaé¢ tylko w przypadku wyspowania dobrych
warunkéw atmosferycznych i po zalazeniu wszelkich prac genegaych pyt lub inne
zanieczyszczenia. Projektuje ¢ sipokrycie oczyszczonych powierzchni konstrukcji
stalowej ustroju nmego 3-warstwowym zestawem epoksydowo-poliuretamowy
0 grubdci catkowite] 250um.

Materiaty zastosowane do wykonania powtok malarskiusz posiada aprobat
IBDIM dopuszczagca je do zastosowania na obiektach mostowych.

Kolor powtoki nawierzchniowej Wykonawca robot pried) do akceptacji
Zamawiajcemu po rozpoeziu usuwania starych powitok i ustaleniu, jaki kolaraty
pierwotne, historyczne warstwy malarskie. Kolor puen nawazywa barwg
i odcieniem do powitok historycznych.

Konserwag} tozysk naley wykona poprzez ich oczyszczenie szczotkami
I pokrycie powierzchni blach stalowych smarem goaflym.

5.3.3. Wykonanie warstwy wzmacnigjo-wyréwnawczej ptyty pomostowej

Wzmocnienie ptyty pomostowej w aflrie jezdni uzyskuje sipoprzez wykonanie
warstwy nadbetonu o gr. min. 0,06 m, zespolonegstrmejajcym betonem piyty za
pomoa sworzni g14mm, osadzonych w ptycie pomostu w ocdlorg18mm na zaprawie
zywicznej. Rozstaw podiny i poprzeczny sworzni wynosi 0,3 mglgbkas¢ otworéw —
0,07 m. Dlugé¢ sworzni ok. 0,15 m — natg ustalt ostatecznie po przeprowadzeniu
niwelacji pomostu po robotach rozbiérkowych.

Sworznie nalgy polaczy¢ z siatky zbrojenia nadbetonu ptyty poprzez spawanie.
Zaprojektowano ulzenie w warstwie wzmacnige] ptyle pomostova zbrojenie siatk
0 oczkach 0,15x0,15 [m], z¢gidw g12mm.

Przed ulgeniem zbrojenia naky nawiercé otwory pod sczki odwadniace
izolacj, ktore naley osadzt przed rozpocgiem betonowania.

W obrbie catkowitych rozké pityty pomostowej (przy dylatacjach) oraz w
strefach od skrajnej podinicy do dwigara gtdwnego naly wykona& zbrojenie wg
rysunkow, tworzace jeden szkielet zbrojeniowy z siatkbrojenia nadbetonu.

Przed utaeniem warstwy nadbetonu powierzaohistarej” ptyty naley doktadnie
oczysci¢, uszorstnd 1 nasyct woda poprzez intensywne polewanie (co najmniej 4 godz.
przed rozpooxiem ukiadania mieszanki betonowej), aby uzyskaaksymalne
zespolenie obu warstw.
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5.3.4. Ulozenie izolacji pomostu

Na szerokéci jezdni i pod krawznikami zaprojektowano izolagjz papy
zgrzewalnej. Podiee przed ule@eniem izolacji nalgy uszorstni poprzez groszkowanie
(ew. frezowanie) i oczgi¢ z piasku i pylu. Do odwodnienia izolacji zapro@k&no
saczki odwadniajce, osadzone w ptycie pomostowe|. Rozstaezlsdow dobrano w taki
sposOb, aby nie znajdowatyesiv obrbie skrajni kolejowych. W osiach odwodnienia
nalezy utozy¢ dreny poditane z grysu bazaltowego 8/16 otoczonegwica, z rdzeniem z
geowtokniny (trzywarstwowej). Ptycie pomostowej praylatacjach przyczétkowych
naleey nada& spadek podiny min. 0,5% w kierunku od dylatacji do osi ostalni
saczkow.

5.3.5. Ustawienie krawznikdw kamiennych i uteenie nawierzchni jezdni

Krawezniki

Zaprojektowano kraezniki kamienne 20x18 cm wone na podlewce z zaprawy
niskoskurczowej o zmiennej grumd (min. 0,03 m). Styki krawznikow naley
zabezpieczy materiatem trwale plastycznym.

Nawierzchnia jezdni

Zaprojektowano dwuwarstwanwnawierzchng jezdni sktadajca sie z:
- warstwy ochronnej z asfaltu twardolanego o ¢#50m,
- warstwyscieralnej z mieszanki SMA o gr. 0,04 m.

5.3.6. Reprofilacja spadkéw poprzecznych na chodnikacHokamie izolacjonawierzchni
chodnikéw

Prefabrykatyzelbetowe chodnikow posiadagpadek poprzeczny ,na zextre”.
Projekt zaktada zmian kierunku tych spadkow. O odwodnienia chodnikéw
zaprojektowano w odlegdoi 0,27 m odsrodnika dwigara gtdbwnego. Za alvigarami
gidbwnymi & odwodnienia chodnikow natg sprowadzt w kierunku jezdni, gdzie woda
z chodnikow powierzchniowoghzie odprowadzana w kierunku dojazdéw.

Przed przysipieniem do reprofilacji prefabrykatéw nalezdemontowé blachy
zabezpieczape przerwy pomidzy prefabrykatem, d@rodnikiem dwigara. Nasipnie
nalezy za pomog dzwigu podniéé¢ kazdy z prefabrykatéw, tak aby mlowve byto utazenie
dodatkowe] podktadki stalowej na gtdwnej belce tadj wspornika i tym samym
wprowadzenie zmiany spadku poprzecznego prefaluykBbdktadki mog posiadé
zmienny grubc¢ dla kadego prefabrykatu. W przypadku braku aiwosci technicznej
wiozenia podktadki (trwate patzenie belki wspornikowej z prefabrykatem betonoywym
dopuszcza sizmiarg spadku poprzecznego poprzez zastosowanie materR&C, przy
czym grubé¢ dodatkowej w-wy profilujcej nie powinna przekracz®,07 m w miejscu
najbardziej niekorzystnym, czyli na ikou wspornika. Powierzchniom ddodnika do osi
odwodnienia naley nad& przeciwspadek min. 0,02 cm. Szpachlowaniu z wyaiviem
podlegay wszystkie gorne powierzchnie betonowe prefabrykalaolacjonawierzchriz
zywic epoksydowo-poliuretanowych gr. 5 mm nglevykona na wyréwnanym podia
wszystkich prefabrykatow oraz na odsadzkach (kapetifetowych) pomidzy jezdna, a
dzwigarami gtdbwnymi. Szczeliny powrdzy prefabrykatami naly zabezpieczy
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materiatem trwale plastycznym. Po wykonaniu rokalety ponownie zamontowaostony
z blachy zabezpieczgje szczeliny pomdzy prefabrykatami, azvigarem.

5.3.7. Zabezpieczenie szczelin dylatacyjnych

Projektuje s} nastpujace zabezpieczenie szczelin dylatacyjnych:

- nad filarem naley zamontowd urzdzenie dylatacyjne modutowe,
umazliwiajace przesuw w zakresie + 40 mm,

- nad przyczotkami nahly wykona& bitumiczne przykrycia dylatacyjne,
o szerokéci 0,45 m, umaliwiajace przesuw + 10 mm (wg karty DYL1.0 KDM).

Zabezpieczenie szczelin dylatacyjnych przewidugetyko na szerokeri jezdni
i opasek (pomeidzy dzwigarami gtéwnymi).

Przed montzem urzdzenia modutowego nalg dostosowa (wyciaé) czesé
konstrukcji stalowej, kolidugcej z petami petlicowymi urzadzenia — blach oraz skraja
(wysoka) podtuznice. Ostateczny zakres dgcia zostanie ustalony przy akceptacji przez
Inspektora nadzoru konkretnego adzenia dylatacyjnego (natg pokazé w rysunku
warsztatowym urzdzenia).

5.3.8. Przebudowa linii éwietlenia ulicznego

Zgodnie z warunkami technicznymi wydanymi przez ddrz Miejski
w Swiebodzinie (pismo znak: GKiM.630.68.2012.MK z dr0.09.2010 r.) przebudowie
podlega odcinek linii nn zasilgej céwietlenie uliczne oraz stupy$wietleniowe — 4 szt.,
w tym 3 szt. — na obiekcie i 1 szt. — przy ul. ®cmne.

Na przebudow linii oswietlenia ulicznego zostat opracowany galry projekt
brarzowy.

5.3.9. Montaz balustrad i oston przeciwpamniowych

Na wiadukcie zaprojektowano balustrady stalowe osokgci 1,30 m,
z ptaskownikow. Stupki balustrady nale zamontowd do kotew osadzanych
w nawierconych otworach lub do istrieych marek stalowych. Rozstaw stupkow — 1,0 m
(dwa stupki na kady prefabrykat). Nad torami z trakcelektryczm zaprojektowano
typowe ostony przeciwporaniowe stalowe o wysokoi 2,10 m — wg karty OSt£2 KDM,
zamocowane do balustrad stalowych.

Na dojazdach do obiektu (na odcinkach poza prekabayni) zaprojektowano
balustrady stalowe o wysoé@ 1,10 m, z ptaskownikow. Stupki balustrady rgle
zamontowa do kotew osadzanych w nawierconych otworacitianach oporowych.

Nowa balustrad nalezy wykona& na gornym biegu schodéw prowadgch
z obiektu do ul. Matejki. Wysoko balustrady — 1,10 m. Balustrada powinna naywaé
architektonicznie do istniggej balustrady na dolnym biegu — stupki i pochwytorvy,
szczeblinki i przeeigi z ptaskownikdéw.

Zabezpieczenie antykorozyjne wszystkich balustradcyrkowanie ogniowe,
grubag¢ powtoki min. 85 um oraz doszczelnienie zestawem malarskim o deibo
catkowitej powtok min. 20@m.

5.3.10.Remont przyczoétkdw

W ramach remontu przyczotkow wiaduktu rialevykonat:

- wzmocnienie oraz podniesiersi@anekzwirowych przyczoétkow,
- wymiarg gzymsow (czap) betonowych zuiezapcych skrzydia,
- uzupetnienie cegiet cianach przyczoétkow,
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- wymiary, ptyt przegciowych

oraz zabezpieczenie antykorozyjne powierzchni lmtgeh i konserwagj czgsci
ceglanych.

Wzmocnienie oraz podniesierfiegianekzwirowych przyczotkow

Wzmocnienie scianek zaprojektowano poprzez wykonanie wewmego
Jfartucha”, o grubéci 0,30 m zespolonego z istnjej scianka za pomog kotew g20mm
o diugaci 0,40 m osadzone w otworach clgbkasci 0,20 m, na zaprawigywicznej.
Wysoka¢ fartucha nalgy potwierdzé z natury po otwarciu wykopu, przyjnagj, ze
fartuch musi by wyprowadzony min. 0,80 m nag#Z ceglan przyczotka (kotwy naley
wkleja¢ zarbwno w czsci zelbetowej, jak i ceglanej), aby trwale pcty¢ zelbet z cegt
Na sciancezwirowej naley wykona& odpowiedni warstwe nadbetonu podnosz ja do
rzednych projektowanych ptyty pomostowej. Be#enie tej warstwy ze ,starym” betonem
zapewnig kotwy g20mm o diugiei 0,5 m osadzone w otworach @lgbkasci 0,25 m na
zaprawiezywicznej.

W przypadku innej wysokmi lub grubdci $cianki zwirowej niz zalazono
w projekcie, dtugéé sworzni zespalagych naley odpowiednio skorygowa

Wymiana gzymsow (czap) betonowych zineapcych skrzydta

W miejsce ,starych czap” betonowych najlewykona nowe —zelbetowe. Po
rozbiérce starych czap nale dokladnie zinwentaryzowailo$¢ uszkodzonych cegiet
zakwalifikowanych do wymiany na obydwu przyczoéikadiastpnie naley rozebré
cegly ze skrzydet, w ikei niezlzdnej do wykonania napraw w przyczoétkach. Nowe
gzymsyzelbetowe bda posiadaty szerokd starych gzymsow, natomiast zmieng fih
wysoka¢. Dopuszcza si niewielkie (do ok. 0,15 m) obienie wysokéci skrzydet w
stosunku do istniegych.

Uzupetnienie ceqgiet ¥cianach przyczotkdw

Wszystkie cegly w korpusach przycz6tkow zakwalifikeme do wymiany naky
wyku¢, a w ich miejsce wmurowacegty rozbiorkowe ze skrzydet. Spoiny wykéree
specjalistycznej zaprawy do Klinkieru, w kolorzepodiiadajcym kolorowi istniegcych
spoin.

Wymiana ptyt przgiciowych

W miejsce rozebranych piyt przejowych naley wykona nowe ptytyzelbetowe,
0 grubagci 0,30 m.

5.3.11.Zabezpieczenie materiatami powtokowymi powierzchetonowych wiaduktu oraz
konserwacja cegiet

Zabezpieczeniu antykorozyjnemu podlegagzystkie powierzchnie betonowe na
obiekcie i dojazdach tj.:
- prefabrykatyzelbetowe wspornikéw podchodnikowych nagstach,
- powierzchnie betonowe przyczétkow,
- powierzchnie betonowe filara wraz z ciosami pagékowymi,
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- §ciany muréw oporowych na dojazdach,
- schodyzelbetowe z obiektu do ul. Matejki.

Na cata¢ robot zwihzanych z zabezpieczeniem powierzchniowym betoradsks::

- piaskowanie wszystkich powierzchni betonowych,

- reczne skuwanie betonu o obanej trwatdci (skorodowanego i tatwo odspajanego)
— dotyczy to przede wszystkim betonu prefabrykgb@dchodnikowych,

- uzupetnienie ubytkbw betonu materiatami naprawuzyypu PCC, o régnym

uziarnieniu kruszywa — w zaleosci od gkbokasci uszkodze,

- szpachlowanie wszystkich powierzchni betonowych,

- nalazenie aplikacji malarskich zwyktych, o grudmp do 0,3 mm (nie dotyczy

powierzchni betonowych schodéw).

Konserwaag} cegiet naley przeprowadz poprzez oczyszczenie (zmycie) ich
powierzchni lang wodma, a nastpnie pokrycie bezbarwnymi materiatami do impregnacj
cegiet, zapobiegagymi pyleniu.

5.3.12.0dtworzenie nawierzchni jezdni i chodnikoéw na ddgzh

W obrbie dojazdéw (w granicach terenu kolejowego oraz npabiorce
uszkodzonego muru oporowego) zaprojektowano odevoezkonstrukcji jezdni jak dla
KR3 wg [4] tj.:

Warstwascieralna — SMA 11 — gr. 4 cm,

Warstwa wazaca — AC16W — gr. 7 cm,

Podbudowa zasadnicza — AC22P —gr. 7 cm,

Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabiimego mechanicznie — gr.
20 cm,

Stabilizacja gruntu cementem 1,5 MPa — gr. 10 cavéaantechnologiczna).

PwpNPE

o

W obrbie chodnikéw zaprojektowano odtworzenie nawierte@hmawiazaniu do
nawierzchni z projektu [2]:

Betonowa kostka brukowa gr. 8 cm (typu GRANIT LUBKISub réwnowana),
Podsypka cem.-piask. 1:4 gr. 5cm,

Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabiimego mechanicznie —
gr. 20 cm,

wn e

Poza obiektem projektujegskrawezniki betonowe 30x15 cm, na tawie betonowej
z C12/15 z oporem.

5.3.13.Umocnienie stakow przyczotkow

Skarpy nasypu drogowego bezpinio za skrzydtami przyczéotkéw nale
umocnt kostky kamienm 10/12 na podsypce cem.-piask. gr. 10 cm. Szczealg
zapraw cementow. Od strony nasypu kostknalezry oporowa& obrzezem betonowym
20x6 cm.

5.3.14.Przebudowa muru oporowego

W miejsce uszkodzoneggelbetowego muru oporowego zlokalizowanego przy
zjezdzie publicznym naprzeciwko ul. Stonecznej (dojaddstrony Zielonej Goéry) natg
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wykona mur oporowy zzelbetowych elementéw prefabrykowanych typu ,L”. Goéc
sciany muru — 0,25 cm, wysok®sciany — 2,55 m, szerokétawy fundamentowej — 1,45
m. Dlugas¢ muru przewidzianego do przebudowy — 4,0 m.

Nascianie naley osadzt balustrag stalowa o h =1,10 m.

5.4. Urzadzenia obce

Ze wzgkdu na fakt,ze w wyniku prac remontowych nie zmiersic parametry
techniczne obiektu (takie jak szerskojezdni i chodnikéw, linie krawznikow, itp.),
a wiec zmianie nie ulegnie istnigly stan zagospodarowania terenadne urzdzenia
obce liniowe przebiegage w pobliu obiektu nie wymagajprzebudowy.

Powyzsza uwaga nie dotyczy linii nn zasiegj cgwietlenie uliczne na obiekcie,
ktéra zostanie przebudowana w zzku z przebudow catego éwietlenia ul. Kolejowej
i Sulechowskiej realizowanej w ramach projektu [2].

5.5. Wejscia w grunty obce

Teren, na ktérym zostanie zrealizowana inwesty@astanowi w catéci wkasndci
Inwestora. Dziatki nr 353/1 i 522 — air 0002 pozostaj we wiasnéci Powiatu
Swiebodzhskiego.

Na wefcie na pozostate dziafki tj.:

- 575/11 — wié&ciciel Skarb Pastwa, uytkownik wieczysty PKP S.A.,

- 458 — widciciel GminaSwiebodzin

Inwestor uzyskat stosowne zgody.

5.6. Uwagi dotyczce organizacji i technologii robot

W zwiazku z przygtym zalzeniem podstawowymgze wykonanie remontu
wiaduktu odbywa sic bedzie ,potowy jezdni”, naley zwrécié uwag na hczenie
zbrojenia ,nadbetonu” i izolacji w oklbie osi podtinej wiaduktu. Taka technologia
i organizacja robét powoduje utrudnienia w zapewnieiagtosci polaczenia nadbetonu,

a talkze izolacji i warstw nawierzchniowych pogdzy lewa a prava strora jezdni. Z tego
powodu po ut@eniu siatki zbrojenia na pierwszej z remontowanyumbtéwek” warstwe
nadbetonu nafsy zakaiczy¢ ok. 0,1 m przed osipodiuzna wiaduktu, tak aby mana byto
wykona spoire polaczeniows obu siatek zbrojenia. KraZz nadbetonu przy osi
podiuzne] mana zabezpieczy przed betonowaniem styropianem, a poza zbrojeniem
styropian usztywri desk. Krawedzie uktadanych warstw SMA zabezpie¢zeskami.

5.7. Uwagi koncowe

W zwiazku z tym,ze przy robotach remontowych mpgvystapi¢ rozbieznosci
migdzy stanem rzeczywistym, a pragim w projekcie (w szczegoldoi po wykonaniu
prac rozbiérkowych), co dotyczy wymiarow, o czy tez stanu technicznego, a ktore to
rozbieznosci mogy mie¢ wptyw na kontynuaegj rob6t remontowych wg przstych w
projekcie zataen, Wykonawca robot remontowych wszystkie teniée, watpliwosci
i problemy z tego wynikage lxdzie zgtaszé& do Projektanta. W ramach nadzoru
autorskiego Projektant w porozumieniu z Inspektoneamazoru inwestorskiegoctizie
przedkiadat stosowne rozygiania alternatywne dodatkowe lub zgsze umaliwiajace
kontynuacg robot remontowych.

Projektant

mgr irg. Andrzej Szewczyk
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