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OPIS TECHNICZNY 
 

do projektu wykonawczego remontu wiaduktu w ciągu ul. Sulechowskiej 
 w Świebodzinie 

 
1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA  
 

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy remontu mostu drogowego 
nad linią kolejową nr 003 Warszawa – Kunowice w ciągu ul. Sulechowskiej                     
w m. Świebodzin. 
 Teren inwestycji stanowią działki: 
 575/11 – obręb 0002, jednostka ewidencyjna Świebodzin - miasto – dla której 
przyjęcie zgłoszenia robót budowlanych należy do kompetencji Wojewody Lubuskiego, 
 oraz 353/1, 458, 522 – obręb 002, jednostka ewidencyjna Świebodzin – miasto, 
dla których przyjęcie zgłoszenia robót budowlanych należy do kompetencji Starosty 
Świebodzińskiego. 
 Teren objęty projektem nie jest wpisany do rejestru zabytków i nie podlega 
ochronie na podstawie miejscowego planu zagospodarowania. 
  

2. PODSTAWA OPRACOWANIA 
 

Niniejszy projekt opracowano na podstawie umowy nr PEZ.273.1.23.2013.EB z 
dnia 25.11.2013 r., na opracowanie dokumentacji projektowo-kosztorysowej dla zadania 
pn. „Remont wiaduktu w ciągu ul. Sulechowskiej w Świebodzinie”, zawartej z Powiatem 
Świebodzińskim, ul. Kolejowa 2, 66-200 Świebodzin. 

 

3. MATERIAŁY WYJ ŚCIOWE 
 

� „Mapa sytuacyjno-wysokościowa w skali 1:500” z zasobów PKP S.A., Oddział 
Gospodarowania Nieruchomościami, Ośrodek Kolejowej Dokumentacji  Geodezyjnej     
i Kartograficznej w Poznaniu, 
 

� Mapa do celów projektowych w skali 1:500” opracowana przez Geodetę Uprawnionego 
Marka Szymańskiego z Sulechowa z czerwca 2014 r., 
 

� Opracowanie - „Przegląd Podstawowy i Szczegółowy, Księga Obiektu i wycena 
wartości. Most – JNI-01007510 dr. pow. nr 4017F, km 0+885 Świebodzin I” wykonane 
przez firmę INWEST – PROJEKT mgr inż. Dariusz Bury, ul. Majowa 7, Wołczkowo, 
72-003 Dobra (Szczecińska), przekazany przez Zamawiającego, z sierpnia 2012 r. [1], 

 
� Projekt budowlany pn. „Przebudowa ul. Kolejowej i Sulechowskiej w Świebodzinie” 

wykonany przez firmę Biuro Projektowo-Usługowe BAMP, os. Kresowe 5, Kamionki, 
62-023 Gądki, przekazany wersji elektronicznej przez Zamawiającego z lipca 2013 r. 
[2], 

 
� Pomiary inwentaryzacyjne i szczegółowe oględziny wiaduktu przeprowadzone przez 

zespół projektowy w grudniu 2013 r., 
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� Podstawowe normy: 
 

− PN–85/S–10030 – „Obiekty mostowe. Obciążenia.”, 
− PN–91/S–10042 – „Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, żelbetowe i sprężone. 
Projektowanie.”, 
− PN–82/S–10052 – „Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie.”, 

 
� „Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r.      

w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty 
inżynierskie i ich usytuowanie” – Dz.U. Nr 63, poz.735 z dn. 03.08.2000 r. [3], 
 

� „Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 14 maja 1999 r.      
w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 
usytuowanie” – Dz.U. Nr 43, poz.430 z dn. 14.05.1999 r. [4], 
 

� „Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie 
informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i 
ochrony zdrowia” – Dz. U. nr 120 z dnia 10 lipca 2003 r., poz. 1126  [5], 

 
� Katalog Detali Mostowych [KDM], Warszawa 2002/2004. 

 
4. ZAKRES INWESTYCJI 
 

Zakres inwestycji pn. „Remont wiaduktu w ciągu ul. Sulechowskiej w 
Świebodzinie” obejmuje prowadzenie robót budowlanych na obiekcie i w obrębie 
bezpośrednich dojazdów do obiektu: 

 - na odcinku od skrzyżowania ul. Sulechowskiej z ul. Słoneczną do skrzyżowania 
ul. Sulechowskiej z ul. Pl. Dworcowy – na obiekcie i bezpośrednich dojazdach, 

- w obrębie terenu kolejowego – przy linii kolejowej nr 003 Warszawa – 
Kunowice  i linii kolejowej nr 384 Sulechów – Świebodzin – pod obiektem, 

- w obrębie ulicy Matejki – pod obiektem. 
Zakres robót budowlanych objętych niniejszym projektem obejmuje: 

1) prace rozbiórkowe na całym obiekcie i dojazdach, 
2) odnowienie powłok malarskich przęseł wiaduktu i konserwację łożysk, 
3) wykonanie warstwy wzmacniająco-wyrównawczej płyty pomostowej i nowych 

odcinków płyty w obrębie dylatacji, 
4) ułożenie nowej izolacji pomostu, 
5) ustawienie krawężników kamiennych i ułożenie nawierzchni jezdni, 
6) reprofilację spadków poprzecznych na chodnikach i ułożenie izolacjonawierzchni 

chodników, 
7) zabezpieczenie szczelin dylatacyjnych, 
8) przebudowę linii oświetlenia ulicznego, 
9) montaż  balustrad stalowych (na obiekcie, dojazdach i schodach) i osłon 

przeciwporażeniowych, 
10) remont przyczółków, 
11) zabezpieczenie materiałami powłokowymi powierzchni betonowych wiaduktu oraz 

konserwację cegieł, 
12) odtworzenie nawierzchni jezdni i chodników na dojazdach, 
13) umocnienie stożków przyczółków kostką kamienną, 
14) przebudowę uszkodzonego muru oporowego – dojazd od strony Zielonej Góry, 
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5. STAN ISTNIEJĄCY 
 

4.1. Lokalizacja i usytuowanie obiektu 
 

Przedmiotowy obiekt usytuowany jest w ciągu drogi powiatowej –                       
ul. Sulechowskiej w m. Świebodzin, nad dwutorową linią kolejową nr 003 Warszawa – 
Kunowice, jednotorową linią kolejową nr 384 Sulechów – Świebodzin oraz drogą gminną 
– ulicą Matejki. Obiekt przecina linię kolejową nr 003 w jej km 407+504, a linię kolejową 
nr 384 w km 25+970. Obie linie kolejowe są zelektryfikowane. Oś wiaduktu krzyżuje się            
z osiami torów i ul. Matejki pod kątem 900. Niweleta drogi posiada najwyższy punkt nad 
filarem wiaduktu i obniża się obustronnie w kierunku przyczółków i dalej na dojazdach.   

 

4.2. Ogólna charakterystyka wiaduktu 
 

Przedmiotowy wiadukt jest obiektem dwuprzęsłowym, o przęsłach swobodnie 
podpartych. Wiadukt posiada ustrój nośny belkowy składający się z dwóch stalowych 
dźwigarów blachownicowych o przekroju dwuteowym. W połowie wysokości  środników 
dźwigarów głównych zamocowany jest stalowo-żelbetowy pomost (z tzw. „jazdą 
pośrednią”). Podpory wiaduktu wykonane są w konstrukcji ceglano-betonowej.  

 

PODSTAWOWE PARAMETRY TECHNICZNE: 
 

� Nośność obiektu (wg oznakowania):  30t - klasa „C” wg PN-85/S-10030 
� Przekrój poprzeczny obiektu: 
 
- szerokość całkowita:                                          12,92 m; 
- szerokość użytkowa:                                           2 x 3,50 (pasy ruchu) + 2 x 2,00 

(chodniki) = 11,00 [m]; 
- spadek poprzeczny jezdni:                                  daszkowy zmienny:  

od 0,70% do 2,60%; 
 

� Przekrój podłużny obiektu: 
 

- długość całkowita:                                                 50,15 m; 
- długość ustroju nośnego:                                       45,40 m; 
- rozpiętości teoretyczne przęseł:                             22,00 + 22,00 [m];  
 

� Ukos konstrukcji:                                               90,0º; 
 

4.2.1. Opis konstrukcji przęseł 
 

Ustrój nośny wiaduktu stanowią 2 dźwigary główne w postaci stalowych belek 
blachownicowych dwuteowych o wysokości 2,2 m, o półkach wzmocnionych nakładkami 
z blachy. Rozstaw osiowy dźwigarów głównych wynosi 8,37 m. Pomiędzy dźwigarami 
głównymi umieszczony jest pomost w postaci rusztu stalowego, który składa się z: 

- poprzecznic stalowych I700, w rozstawie 2,0 m, 
- podłużnic stalowych I250 - środkowe (4 szt. w przekroju poprzecznym) oraz 

C500 - skrajne (2 szt. w przekroju poprzecznym), 
- blach nieckowych zabudowujących pola utworzone z podłużnic i poprzecznic. 
Wszystkie połączenia stalowych elementów konstrukcyjnych opisanych powyżej  

są wykonane jako nitowane. 
Na blachach nieckowych ułożono płytę żelbetową o grubości 0,12 m (grubość wg 

opracowania [1]). 
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Na zewnątrz dźwigarów głównych zamontowano obustronne wsporniki 
chodnikowe. Konstrukcja każdego ze wsporników składa się z rusztu stalowego 
składającego się z belki głównej ceowej wspartej zastrzałem dolnym, również o przekroju 
ceowym. Na belkach głównych ułożone są belki podłużne (C140), na których ułożone 
żelbetowe płyty chodnikowe zakończone gzymsami. Połączenie stalowych elementów 
konstrukcyjnych wsporników do dźwigarów jest nitowane, natomiast poszczególne 
elementy wsporników są ze sobą połączone poprzez spoiny spawane. 

Przęsła opierają się na podporach za pomocą łożysk stalowych. Na filarze znajdują 
się 4 szt. łożysk ruchomych wałkowych. Każde z tych łożysk składa się z 4-ech wałków 
stalowych. Na przyczółkach znajdują się łożyska stałe (po 2 szt. na każdym przyczółku). 

Nie jest znana klasa i gatunek stali konstrukcyjnej, natomiast można stwierdzić, 
że: 

- konstrukcja dźwigarów głównych i rusztu stalowego pomiędzy dźwigarami jest 
wykonana ze niespawalnej stali przedwojennej, 

- konstrukcja wsporników chodnikowych została dobudowana w okresie 
powojennym z polskiej stali spawalnej (prawdopodobnie St3S lub St3M) – podczas 
przebudowy wiaduktu.   

 

4.2.2. Opis konstrukcji podpór 
 

Pierwotne przyczółki wiaduktu wykonane zostały w konstrukcji masywnej 
ceglanej i składają się ze ściany czołowej i ukośnych ścian bocznych. Podczas 
przebudowy obiektu, która prawdopodobnie miała miejsce w związku z elektryfikacją 
linii kolejowej nr 003, zaszła konieczność podniesienia niwelety na obiekcie, a tym 
samym wykonania nadbudowy podpór. Nadbudowa została wykonana w konstrukcji 
żelbetowej i objęła podniesienie korpusu oraz ścianki żwirowej każdego z przyczółków. 
Bezpośrednio za przyczółkami, na szerokości jezdni przy przebudowie obiektu 
prawdopodobnie wykonano płyty przejściowe. 

Za przyczółkami nasyp drogowy prowadzony jest w żelbetowych murach 
oporowych, w części górnej oraz ze skarpami – w części dolnej.  

Filar wiaduktu jest dwusłupowy, słupy (wg opracowania [1]) wykonano 
pierwotnie w konstrukcji ceglanej. Przy przebudowie obiektu podniesiono ciosy 
podłożyskowe i otynkowano słupy. 

Posadowienie wiaduktu nie jest rozpoznane, prawdopodobnie wszystkie podpory 
są posadowione bezpośrednio, na betonowych ławach fundamentowych. 

 

4.2.3. Elementy wyposażenia obiektu 
 

Obiekt posiada jezdnię o nawierzchni bitumicznej ułożonej na kostce kamiennej 
gr. 0,08 m. Kostkę kamienną ułożono na podsypce piaskowej gr. 0,06 cm. Pod warstwą 
podsypki znajduje się warstwa izolacji poziomej, która zabezpiecza żelbetową płytę 
pomostu. Jezdnia posiada szerokość 7,0 m, rozstaw w świetle dźwigarów głównych 
wynosi 8,0 m. Krawędzie jezdni są ograniczone krawężnikiem kamiennym, a pomiędzy 
jezdnią, a dźwigarami wykształcono betonowe opaski. 

Chodniki usytuowane są na zewnątrz dźwigarów blachownicowych. Ruch pieszy 
odbywa się po żelbetowych elementach prefabrykowanych ułożonych w module 2,0 m 
(analogicznie do rozstawu poprzecznic). Elementy pref. chodników są zakończone 
belkami gzymsowymi, w których osadzone są balustrady stalowe. W chodniku 
prawostronnym (patrząc w kierunku centrum Świebodzina) zamontowane są słupy 
oświetlenia ulicznego. 

Odprowadzenie wód z obiektu jest powierzchniowe. Z jezdni woda jest 
odprowadzana spadkami podłużnymi i poprzecznymi w kierunku dojazdów. Z chodników 
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woda jest odprowadzana spadkami poprzecznymi w kierunku gzymsów. W linii 
balustrady zamocowano płaskownik zapobiegający nadmiernemu zalewaniu gzymsów 
podczas obfitych opadów deszczu – wówczas część wody odprowadzana jest spadkami 
podłużnymi w kierunku chodników na dojazdach. 

Obiekt nie posiada urządzeń dylatacyjnych, nad przerwami dylatacyjnymi 
utrzymana jest ciągłość w-wy ścieralnej – na jezdni oraz występują szczeliny pomiędzy 
prefabrykatami chodnikowymi. 

Na obiekcie występują następujące urządzenia obce: 

1) Kabel energetyczny eANN zasilający oświetlenie, w rurze osłonowej z PVC pod 
chodnikiem prawostronnym. 

 
Ponadto pod chodnikami przebiegają rury osłonowe z PVC ( 2+3 = 5 szt.), które 

mogą służyć jako przepusty kablowe. Z materiałów geodezyjnych z zasobu PKP S.A. oraz 
Powiatowego Ośrodka Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej wynika, że rury te nie 
przeprowadzają żadnych sieci, co nie wyklucza, że mogą tu występować kable urządzeń 
obcych, co Wykonawca robót rozpozna na etapie prowadzenia robót.  

 
W pobliżu obiektu występują liczne sieci uzbrojenia terenu, przede wszystkim 

infrastruktura PKP, zlokalizowana na terenie kolejowym pod obiektem. Przebieg 
sytuacyjny wszystkich sieci uzbrojenia jest pokazany na mapach sytuacyjno-
wysokościowych załączonych do projektu oraz na rysunku „Plan sytuacyjny”. Do spodu 
konstrukcji stalowej wiaduktu podwieszona jest sieć trakcji elektrycznej PKP. 

 

4.3. Stan techniczny wiaduktu – uwagi ogólne 
 

Stan techniczny wiaduktu jest szczegółowo opisany w opracowaniu [1]. Od czasu 
wykonania przeglądu szczegółowego (sierpień 2012 r.) do dzisiaj, następuje dalsza 
degradacja  obiektu, spowodowana przede wszystkim niszczącym działaniem wody na 
elementy konstrukcyjne i elementy wyposażenia nienależycie zabezpieczone przed 
wilgocią i wodą. 

Na obiekcie nie stwierdzono żadnych uszkodzeń czy usterek (takich jak 
przemieszczenia, osiadania, odkształcenia czy obroty konstrukcji), które świadczyłyby     
o nadmiernym wytężeniu czy przekroczeniu warunków granicznych nośności lub 
użytkowania elementów konstrukcyjnych wiaduktu, stanowiących zagrożenie dla budowli 
oraz bezpieczeństwa ruchu odbywającego się na i pod obiektem. 

Jedynym elementem konstrukcyjnym, w którym stwierdzono takie uszkodzenia 
(obrót i przemieszczenie  ściany) jest mur oporowy przy zjeździe naprzeciw ul. 
Słonecznej, który kwalifikuje się do przebudowy. 

 
 

5. STAN PROJEKTOWANY 
 

5.1.  Uwagi ogólne 
 

Niniejszy projekt przewiduje zachowanie wszystkich zasadniczych parametrów 
technicznych wiaduktu. Nie zmieni się również nośność obiektu. 

Skorygowany zostanie przebieg niwelety drogi na obiekcie. W miejscu załamania 
niwelety na środku obiektu zostanie wprowadzony łuk pionowy, w celu wyłagodzenia jej 
przebiegu. 

 
 



OPIS TECHNICZNY 
 

 
REMONT WIADUKTU W CIĄGU UL. SULECHOWSKIEJ W  ŚWIEBODZINIE                       

6                                              

Pomiar wysokościowy  
 

Na potrzeby opracowania projektu przeprowadzono pomiar wysokościowy, dla 
którego przyjęto jako reper roboczy studnię telekomunikacyjną w zjeździe naprzeciwko 
ul. Słonecznej, o rzędnej pokrywy 89,15 (rzędna z projektu [2]). Punkty styku projektu [2] 
z niniejszym projektem przyjęto na przecięciu projektowanej osi drogi z granicami terenu 
kolejowego. Obydwa projekty w tym miejscu wysokościowo nawiązują się do istniejącej 
rzędnej terenu („na zero”). Ze względu na fakt, że występuje różnica rzędnych 
wysokościowych niniejszego projektu i projektu [2] w punktach styku, przed 
przystąpieniem do robót należy zweryfikować rzędną repera roboczego, potwierdzając ją 
w stosunku do najbliższego repera niwelacji państwowej. 
   

5.2. Zakres projektowanych robót remontowych 
 

Projektowane roboty remontowe obejmują następujące zasadnicze etapy: 
 

1)  prace rozbiórkowe na całym obiekcie i dojazdach, 
2) odnowienie powłok malarskich przęseł wiaduktu i konserwacja łożysk, 
3) wykonanie warstwy wzmacniająco-wyrównawczej płyty pomostowej i nowych 

odcinków płyty w okolicy dylatacji, 
4) ułożenie nowej izolacji pomostu, 
5) ustawienie krawężników kamiennych i ułożenie nawierzchni jezdni 
6) reprofilację spadków poprzecznych na chodnikach i ułożenie izolacjonawierzchni 

chodników, 
7) zabezpieczenie szczelin dylatacyjnych, 
8) przebudowę linii oświetlenia ulicznego, 
9) montaż  balustrad stalowych (na obiekcie, dojazdach i schodach) i osłon 

przeciwporażeniowych, 
10) remont przyczółków – wymianę płyt przejściowych, wymianę gzymsów (czap) 

betonowych zwieńczających skrzydła, podniesienie ścianek żwirowych, uzupełnienie 
cegieł w ścianach przyczółków, 

11) zabezpieczenie materiałami powłokowymi powierzchni betonowych wiaduktu 
(przęsła i podpory oraz mury oporowe w obrębie dojazdów) oraz konserwację cegieł, 

12) odtworzenie nawierzchni jezdni i chodników na dojazdach, 
13) umocnienie stożków przyczółków kostką kamienną, 
14) przebudowę uszkodzonego muru oporowego – dojazd od strony Zielonej Góry, 

 

UWAGA!  
 

Przyjęto założenie, że projektowany remont przęseł wiaduktu będzie wykonany 
dwuetapowo, tj. dla każdej połowy jezdni oddzielnie przy utrzymaniu ruchu na drugiej 
połowie. Odbudowa płyt przejściowych może zostać wykonana przy całkowitym 
zamknięciu obiektu dla ruchu kołowego. Całość robót remontowych będzie się odbywała 
pod ruchem pieszych (czynny będzie co najmniej jeden z chodników). 

 

5.3. Szczegółowy opis poszczególnych etapów prac remontowych 
 

5.3.1. Prace rozbiórkowe 
 

Projekt przewiduje wykonanie następujących robót rozbiórkowych na obiekcie i 
dojazdach: 
- demontaż balustrad stalowych na wiadukcie, dojazdach i schodach  oraz osłon 
przeciwporażeniowych na wiadukcie, 
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- demontaż linii zasilającej i słupów oświetleniowych (wg opracowania branżowego), 
- frezowanie warstw asfaltowych konstrukcji jezdni na wiadukcie, 
- rozbiórkę kostki granitowej z podsypką piaskową oraz zerwanie izolacji zgrzewalnej, 
- frezowanie warstw asfaltowych oraz rozbiórkę pozostałych warstw konstrukcji jezdni 
na dojazdach – w obrębie terenu kolejowego – na potrzeby remontu wiaduktu, 
- rozbiórkę nawierzchni chodników na dojazdach – w obrębie terenu kolejowego – na 
potrzeby remontu wiaduktu, 
- frezowanie warstw asfaltowych oraz rozbiórkę pozostałych warstw konstrukcji jezdni 
na dojazdach – poza terenem kolejowym (przy zjeździe naprzeciwko ul. Słonecznej) – na 
potrzeby przebudowy muru oporowego, 
- rozbiórkę nawierzchni chodników na dojazdach – poza terenem kolejowym (przy 
zjeździe naprzeciwko ul. Słonecznej) – na potrzeby przebudowy muru oporowego, 
- rozbiórkę betonowych opasek pomiędzy jezdnią, a dźwigarami głównymi wiaduktu, 
- demontaż krawężników na obiekcie i dojazdach, 
- rozbiórkę żelbetowej płyty pomostu – w strefach przerw dylatacyjnych, 
- rozbiórkę płyt przejściowych, 
- rozbiórkę gzymsów betonowych skrzydeł przyczółków, 
- rozbiórkę części ceglanych skrzydeł (od góry) – na potrzeby uzyskania materiału do 
uzupełnień uszkodzonych cegieł w innych częściach przyczółków, 
- rozbiórkę części schodów terenowych – zejście do ul. Matejki,  
- rozbiórkę części muru oporowego przy drodze naprzeciwko ul. Słonecznej, 

 
Uwagi dotyczące technologii prowadzenia robót rozbiórkowych na przęsłach 
 
Po przeprowadzeniu rozbiórek na przęsłach i zerwaniu izolacji pomostu 

powierzchnię płyty należy dokładnie oczyścić i przeprowadzić jej niwelację, w celu 
potwierdzenia, że płyta nie wymaga przeprowadzenia dodatkowych skuć ze względu na 
korektę niwelety. Następnie należy wykonać całkowite rozkucia płyty (do blach 
nieckowych) w obrębie przerw dylatacyjnych na długości 2,0 m „wgłąb” każdego             
z przęseł i na całej szerokości jezdni.  Dwu metrowy odcinek skucia końcówek płyty 
pomostowej przęseł przyjęto jako średnią długość. Przy wykonywaniu rozkuć należy 
zwrócić szczególną uwagę na to, aby zachować istniejące zbrojenie rozkuwanej płyty 
pomostowej. 

W przypadku, jeżeli beton płyty na całej szerokości wiaduktu będzie na niektórych 
odcinkach jakościowo bardzo dobry, wówczas ten „ dwu–metrowy” odcinek można 
skrócić.  

Także odwrotnie, jeżeli jakościowo zły beton będzie zalegał na odcinku dłuższym 
jak 2 metry, wówczas należy zwiększyć długość tego rozkucia. 

Obie te kwestie należy rozstrzygnąć w trakcie prowadzenia robót wyburzeniowych 
w porozumieniu z Projektantem w ramach nadzoru autorskiego oraz Inspektorem nadzoru. 

We wszystkich miejscach, gdzie po odsłonięciu płyty pomostowej jej beton będzie 
osłabiony czy skorodowany, należy całkowicie rozkuć płytę pomostu, istniejące zbrojenie 
oczyścić, a ewentualne braki uzupełnić nowymi prętami.  

Miejsca, w których będzie zachodziła konieczność całkowitego rozkucia płyty 
(oprócz obszarów przy dylatacjach), a także wielkość tych rozkuć, analogicznie jak 
wspomniano to wcześniej, ustali Wykonawca remontu po uzgodnieniu z Projektantem     
w ramach nadzoru autorskiego oraz Inspektorem nadzoru. 

Podczas rozkuwania płyty pomostowej należy starać się pozostawić istniejące 
nieuszkodzone zbrojenie, które powinno zostać następnie oczyszczone. Zbrojenie, które w 
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trakcie rozkuwania betonu ulegnie zniszczeniu należy usunąć poprzez jego wycięcie,        
a powstałe ubytki uzupełnić nowym zbrojeniem.  

Po wykonaniu powyższych robót rozkute powierzchnie betonów wszystkich 
elementów należy dokładnie oczyścić. 

 

5.3.2. Odnowienie powłok malarskich konstrukcji stalowej i konserwacja łożysk 
 

Projektuje się wykonanie ochronnych powłok malarskich na wszystkich 
powierzchniach konstrukcji stalowej przęseł.  

Oczyszczenie powierzchni stalowych należy wykonać do stopnia min. Sa2 za 
pomocą metody strumieniowo-ściernej. W przypadku wystąpienia zanieczyszczeń 
powierzchni jakimkolwiek brudem, olejami, smarami lub innymi substancjami należy 
wstępnie oczyścić powierzchnię przy pomocy emulsji wodnych lub benzyny 
ekstrakcyjnej. 

Malowanie można rozpocząć tylko w przypadku występowania dobrych 
warunków atmosferycznych i po zakończeniu wszelkich prac generujących pył lub inne 
zanieczyszczenia. Projektuje się pokrycie oczyszczonych powierzchni konstrukcji 
stalowej ustroju nośnego 3-warstwowym zestawem epoksydowo-poliuretanowym             
o grubości całkowitej 250 µm.  

Materiały zastosowane do wykonania powłok malarskich muszą posiadać aprobatę 
IBDiM dopuszczającą je do zastosowania na obiektach mostowych. 

Kolor powłoki nawierzchniowej Wykonawca robót przedłoży do akceptacji 
Zamawiającemu po rozpoczęciu usuwania starych powłok i ustaleniu, jaki kolor miały 
pierwotne, historyczne warstwy malarskie. Kolor powinien nawiązywać barwą                  
i odcieniem do powłok historycznych. 

Konserwację łożysk należy wykonać poprzez ich oczyszczenie szczotkami             
i pokrycie powierzchni blach stalowych smarem grafitowym. 

 

5.3.3. Wykonanie warstwy wzmacniająco-wyrównawczej płyty pomostowej 
 

Wzmocnienie płyty pomostowej w obrębie jezdni uzyskuje się poprzez wykonanie 
warstwy nadbetonu o gr. min. 0,06 m, zespolonego z istniejącym betonem płyty za 
pomocą sworzni ø14mm, osadzonych w płycie pomostu w otworach ø18mm na zaprawie 
żywicznej. Rozstaw podłużny i poprzeczny sworzni wynosi 0,3 m, głębokość otworów – 
0,07 m. Długość sworzni ok. 0,15 m – należy ustalić ostatecznie po przeprowadzeniu 
niwelacji pomostu po robotach rozbiórkowych. 

Sworznie należy połączyć z siatką zbrojenia nadbetonu płyty poprzez spawanie. 
Zaprojektowano ułożenie w warstwie wzmacniającej płytę pomostową zbrojenie siatką     
o oczkach 0,15x0,15 [m], z prętów ø12mm. 

Przed ułożeniem zbrojenia należy nawiercić otwory pod sączki odwadniające 
izolację, które należy osadzić przed rozpoczęciem betonowania. 

W obrębie całkowitych rozkuć płyty pomostowej (przy dylatacjach) oraz w 
strefach od skrajnej podłużnicy do dźwigara głównego należy wykonać zbrojenie wg 
rysunków, tworzące jeden szkielet zbrojeniowy z siatką zbrojenia nadbetonu. 

Przed ułożeniem warstwy nadbetonu powierzchnię „starej” płyty należy dokładnie 
oczyścić, uszorstnić i nasycić wodą poprzez intensywne polewanie (co najmniej 4 godz. 
przed rozpoczęciem układania mieszanki betonowej), aby uzyskać maksymalne 
zespolenie obu warstw. 
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5.3.4. Ułożenie izolacji pomostu 
 

Na szerokości jezdni i pod krawężnikami zaprojektowano izolację z papy 
zgrzewalnej. Podłoże przed ułożeniem izolacji należy uszorstnić poprzez groszkowanie 
(ew. frezowanie) i oczyścić z piasku i pyłu. Do odwodnienia izolacji zaprojektowano 
sączki odwadniające, osadzone w płycie pomostowej. Rozstaw sączków dobrano w taki 
sposób, aby nie znajdowały się w obrębie skrajni kolejowych. W osiach odwodnienia 
należy ułożyć dreny podłużne z grysu bazaltowego 8/16 otoczonego żywicą, z rdzeniem z 
geowłókniny (trzywarstwowej). Płycie pomostowej przy dylatacjach przyczółkowych 
należy nadać spadek podłużny min. 0,5% w kierunku od dylatacji do osi ostatnich 
sączków. 

 
5.3.5. Ustawienie krawężników kamiennych i ułożenie nawierzchni jezdni 

 
Krawężniki 
 

Zaprojektowano krawężniki kamienne 20x18 cm ułożone na podlewce z zaprawy 
niskoskurczowej o zmiennej grubości (min. 0,03 m). Styki krawężników należy 
zabezpieczyć materiałem trwale plastycznym. 

 
Nawierzchnia jezdni 
 

Zaprojektowano dwuwarstwową nawierzchnię jezdni składającą się z: 
- warstwy ochronnej z asfaltu twardolanego o gr. 0,05 m, 
- warstwy ścieralnej z mieszanki SMA o gr. 0,04 m. 

 
 
 

5.3.6. Reprofilacja spadków poprzecznych na chodnikach i ułożenie izolacjonawierzchni 
chodników 
 

Prefabrykaty żelbetowe chodników posiadają spadek poprzeczny „na zewnątrz”. 
Projekt zakłada zmianę kierunku tych spadków. Oś odwodnienia chodników 
zaprojektowano w odległości 0,27 m od środnika dźwigara głównego. Za dźwigarami 
głównymi oś odwodnienia chodników należy sprowadzić w kierunku jezdni, gdzie woda    
z chodników powierzchniowo będzie odprowadzana w kierunku dojazdów. 

Przed przystąpieniem do reprofilacji prefabrykatów należy zdemontować blachy 
zabezpieczające przerwy pomiędzy prefabrykatem, a środnikiem dźwigara. Następnie 
należy za pomocą dźwigu podnieść każdy z prefabrykatów, tak aby możliwe było ułożenie 
dodatkowej podkładki stalowej na głównej belce stalowej wspornika i tym samym 
wprowadzenie zmiany spadku poprzecznego prefabrykatu. Podkładki mogą posiadać 
zmienną grubość dla każdego prefabrykatu. W przypadku braku możliwości technicznej 
włożenia podkładki (trwałe połączenie belki wspornikowej z prefabrykatem betonowym) 
dopuszcza się zmianę spadku poprzecznego poprzez zastosowanie materiałów PCC, przy 
czym grubość dodatkowej w-wy profilującej nie powinna przekraczać 0,07 m w miejscu 
najbardziej niekorzystnym, czyli na końcu wspornika. Powierzchniom od środnika do osi 
odwodnienia należy nadać przeciwspadek min. 0,02 cm. Szpachlowaniu z wyrównaniem 
podlegają wszystkie górne powierzchnie betonowe prefabrykatów. Izolacjonawierzchnię z 
żywic epoksydowo-poliuretanowych gr. 5 mm należy wykonać na wyrównanym podłożu 
wszystkich prefabrykatów oraz na odsadzkach (kapach żelbetowych) pomiędzy jezdnią, a 
dźwigarami głównymi. Szczeliny pomiędzy prefabrykatami należy zabezpieczyć 
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materiałem trwale plastycznym. Po wykonaniu robót należy ponownie zamontować osłony 
z blachy zabezpieczające szczeliny pomiędzy prefabrykatami, a dźwigarem. 

 
5.3.7. Zabezpieczenie szczelin dylatacyjnych 
 

Projektuje się następujące zabezpieczenie szczelin dylatacyjnych: 
- nad filarem należy zamontować urządzenie dylatacyjne modułowe, 

umożliwiające przesuw w zakresie ± 40 mm, 
- nad przyczółkami należy wykonać bitumiczne przykrycia dylatacyjne,                 

o szerokości 0,45 m, umożliwiające przesuw ± 10 mm (wg karty DYL1.0 KDM). 
Zabezpieczenie szczelin dylatacyjnych przewiduje się tylko na szerokości jezdni     

i opasek (pomiędzy dźwigarami głównymi). 
Przed montażem urządzenia modułowego należy dostosować (wyciąć) część 

konstrukcji stalowej, kolidującej z prętami pętlicowymi urządzenia – blachę oraz skrajną 
(wysoką) podłużnicę. Ostateczny zakres docięcia zostanie ustalony przy akceptacji przez 
Inspektora nadzoru konkretnego urządzenia dylatacyjnego (należy pokazać w rysunku 
warsztatowym urządzenia). 

 
5.3.8. Przebudowa linii oświetlenia ulicznego 

 
Zgodnie z warunkami technicznymi wydanymi przez Urząd Miejski                       

w Świebodzinie (pismo znak: GKiM.630.68.2012.MK z dn. 10.09.2010 r.) przebudowie 
podlega odcinek linii nn zasilającej oświetlenie uliczne oraz słupy oświetleniowe – 4 szt., 
w tym 3 szt. – na obiekcie i 1 szt. – przy ul. Słonecznej. 

Na przebudowę linii oświetlenia ulicznego został opracowany odrębny projekt 
branżowy. 

 

5.3.9. Montaż balustrad i osłon przeciwporażeniowych 
 

Na wiadukcie zaprojektowano balustrady stalowe o wysokości 1,30 m,                  
z płaskowników. Słupki balustrady należy zamontować do kotew osadzanych                   
w nawierconych otworach lub do istniejących marek stalowych. Rozstaw słupków – 1,0 m 
(dwa słupki na każdy prefabrykat). Nad torami z trakcją elektryczną zaprojektowano 
typowe osłony przeciwporażeniowe stalowe o wysokości 2,10 m – wg karty OSŁ2 KDM, 
zamocowane do balustrad stalowych. 

Na dojazdach do obiektu (na odcinkach poza prefabrykatami) zaprojektowano 
balustrady stalowe o wysokości 1,10 m, z płaskowników. Słupki balustrady należy 
zamontować do kotew osadzanych w nawierconych otworach w ścianach oporowych. 

Nową balustradę należy wykonać na górnym biegu schodów prowadzących            
z obiektu do ul. Matejki. Wysokość balustrady – 1,10 m. Balustrada powinna nawiązywać 
architektonicznie do istniejącej balustrady na dolnym biegu – słupki i pochwyt rurowy, 
szczeblinki i przeciągi z płaskowników. 

Zabezpieczenie antykorozyjne wszystkich balustrad – cynkowanie ogniowe, 
grubość powłoki min. 85 µm oraz doszczelnienie zestawem malarskim o grubości 
całkowitej powłok min. 200 µm. 

 
5.3.10. Remont przyczółków 

 

W ramach remontu przyczółków wiaduktu należy wykonać: 
- wzmocnienie oraz podniesienie ścianek żwirowych przyczółków, 
- wymianę gzymsów (czap) betonowych zwieńczających skrzydła, 
- uzupełnienie cegieł w ścianach przyczółków, 
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- wymianę płyt przejściowych 
 
oraz zabezpieczenie antykorozyjne powierzchni betonowych i konserwację części 

ceglanych. 
 
Wzmocnienie oraz podniesienie ścianek żwirowych przyczółków 
 
Wzmocnienie ścianek zaprojektowano poprzez wykonanie wewnętrznego 

„fartucha”, o grubości 0,30 m zespolonego z istniejącą ścianką za pomocą kotew ø20mm 
o długości 0,40 m osadzone w otworach o głębokości 0,20 m, na zaprawie żywicznej. 
Wysokość fartucha należy potwierdzić z natury po otwarciu wykopu, przyjmując, że 
fartuch musi być wyprowadzony min. 0,80 m na część ceglaną przyczółka (kotwy należy 
wklejać zarówno w części żelbetowej, jak i ceglanej), aby trwale połączyć żelbet z cegłą. 
Na ściance żwirowej należy wykonać odpowiednią warstwę nadbetonu podnosząc ją do 
rzędnych projektowanych płyty pomostowej. Połączenie tej warstwy ze „starym” betonem 
zapewniają kotwy ø20mm o długości 0,5 m osadzone w otworach o głębokości 0,25 m na 
zaprawie żywicznej. 

W przypadku innej wysokości lub grubości ścianki żwirowej niż założono             
w projekcie, długość sworzni zespalających należy odpowiednio skorygować. 

 
Wymiana gzymsów (czap) betonowych zwieńczających skrzydła 
 
W miejsce „starych czap” betonowych należy wykonać nowe – żelbetowe. Po 

rozbiórce starych czap należy dokładnie zinwentaryzować ilość uszkodzonych cegieł 
zakwalifikowanych do wymiany na obydwu przyczółkach. Następnie należy rozebrać 
cegły ze skrzydeł, w ilości niezbędnej do wykonania napraw w przyczółkach. Nowe 
gzymsy żelbetowe będą posiadały szerokość starych gzymsów, natomiast zmieni się ich 
wysokość. Dopuszcza się niewielkie (do ok. 0,15 m) obniżenie wysokości skrzydeł w 
stosunku do istniejących. 

 
Uzupełnienie cegieł w ścianach przyczółków 
 
Wszystkie cegły w korpusach przyczółków zakwalifikowane do wymiany należy 

wykuć, a w ich miejsce wmurować cegły rozbiórkowe ze skrzydeł. Spoiny wykonać ze 
specjalistycznej zaprawy do klinkieru, w kolorze odpowiadającym kolorowi istniejących 
spoin. 

 
Wymiana płyt przejściowych 
 
W miejsce rozebranych płyt przejściowych należy wykonać nowe płyty żelbetowe, 

o grubości 0,30 m. 
  

5.3.11. Zabezpieczenie materiałami powłokowymi powierzchni betonowych wiaduktu oraz 
konserwacja cegieł 
 

Zabezpieczeniu antykorozyjnemu podlegają wszystkie powierzchnie betonowe na 
obiekcie i dojazdach tj.: 

- prefabrykaty żelbetowe wsporników podchodnikowych na przęsłach, 
- powierzchnie betonowe przyczółków, 
- powierzchnie betonowe filara wraz z ciosami podłożyskowymi, 
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- ściany murów oporowych na dojazdach, 
- schody żelbetowe z obiektu do ul. Matejki. 
 
Na całość robót związanych z zabezpieczeniem powierzchniowym betonu składa się: 
- piaskowanie wszystkich powierzchni betonowych, 
- ręczne skuwanie betonu o obniżonej trwałości (skorodowanego i łatwo odspajanego) 
 – dotyczy to przede wszystkim betonu prefabrykatów podchodnikowych, 
- uzupełnienie ubytków betonu materiałami naprawczymi typu PCC, o różnym 
uziarnieniu kruszywa – w zależności od głębokości uszkodzeń, 
- szpachlowanie wszystkich powierzchni betonowych, 
- nałożenie aplikacji malarskich zwykłych, o grubości do 0,3 mm (nie dotyczy 
powierzchni betonowych schodów). 
 

Konserwację cegieł należy przeprowadzić poprzez oczyszczenie (zmycie) ich 
powierzchni lancą wodną, a następnie pokrycie bezbarwnymi materiałami do impregnacji 
cegieł, zapobiegającymi pyleniu. 

 
5.3.12. Odtworzenie nawierzchni jezdni i chodników na dojazdach 

 
W obrębie dojazdów (w granicach terenu kolejowego oraz po rozbiórce 

uszkodzonego muru oporowego) zaprojektowano odtworzenie konstrukcji jezdni jak dla 
KR3 wg [4] tj.: 

 
1. Warstwa ścieralna – SMA 11 – gr. 4 cm, 
2. Warstwa wiążąca – AC16W – gr. 7 cm, 
3. Podbudowa zasadnicza – AC22P – gr. 7 cm, 
4. Podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie – gr. 

20 cm, 
5. Stabilizacja gruntu cementem 1,5 MPa – gr. 10 cm (w-wa technologiczna). 

 
W obrębie chodników zaprojektowano odtworzenie nawierzchni w nawiązaniu do 
nawierzchni z projektu [2]: 
 

1. Betonowa kostka brukowa gr. 8 cm (typu GRANIT LUBUSKI lub równoważna), 
2. Podsypka cem.-piask. 1:4 gr. 5cm, 
3. Podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie – 

gr. 20 cm, 
 
Poza obiektem projektuje się krawężniki betonowe 30x15 cm, na ławie betonowej 

z C12/15 z oporem. 
 

5.3.13. Umocnienie stożków przyczółków 
 

Skarpy nasypu drogowego bezpośrednio za skrzydłami przyczółków należy 
umocnić kostką kamienną 10/12 na podsypce cem.-piask. gr. 10 cm. Szczeliny zalać 
zaprawą cementową. Od strony nasypu kostkę należy oporować obrzeżem betonowym 
20x6 cm. 

 

5.3.14. Przebudowa muru oporowego 
 

W miejsce uszkodzonego żelbetowego muru oporowego zlokalizowanego przy 
zjeździe publicznym naprzeciwko ul. Słonecznej (dojazd od strony Zielonej Góry) należy 
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wykonać mur oporowy z żelbetowych elementów prefabrykowanych typu „L”. Grubość 
ściany muru – 0,25 cm, wysokość ściany – 2,55 m, szerokość ławy fundamentowej – 1,45 
m. Długość muru przewidzianego do przebudowy – 4,0 m. 

Na ścianie należy osadzić balustradę stalową o h = 1,10 m.  
 

5.4. Urządzenia obce 
 

Ze względu na fakt, że w wyniku prac remontowych nie zmienią się parametry 
techniczne obiektu (takie jak szerokość jezdni i chodników, linie krawężników, itp.),        
a więc zmianie nie ulegnie istniejący stan zagospodarowania terenu, żadne urządzenia 
obce liniowe przebiegające w pobliżu obiektu nie wymagają przebudowy. 

Powyższa uwaga nie dotyczy linii nn zasilającej oświetlenie uliczne na obiekcie, 
która zostanie przebudowana w związku z przebudową całego oświetlenia ul. Kolejowej    
i Sulechowskiej realizowanej w ramach projektu [2]. 

 

5.5. Wejścia w grunty obce 
 

Teren, na którym zostanie zrealizowana inwestycja nie stanowi w całości własności 
Inwestora. Działki nr 353/1 i 522 – obręb 0002 pozostają we własności Powiatu 
Świebodzińskiego.  

Na wejście na pozostałe działki tj.: 
- 575/11 – właściciel Skarb Państwa, użytkownik wieczysty PKP S.A., 
- 458 – właściciel Gmina Świebodzin 
 Inwestor uzyskał stosowne zgody. 

 

5.6. Uwagi dotyczące organizacji i technologii robót 
 

W związku z przyjętym założeniem podstawowym, że wykonanie remontu 
wiaduktu odbywać się będzie „połową jezdni”, należy zwrócić uwagę na łączenie 
zbrojenia „nadbetonu” i izolacji w obrębie osi podłużnej wiaduktu. Taka technologia          
i organizacja robót powoduje utrudnienia w zapewnieniu ciągłości połączenia nadbetonu, 
a także izolacji i warstw nawierzchniowych pomiędzy lewą a prawą stroną jezdni. Z tego 
powodu po ułożeniu siatki zbrojenia na pierwszej z remontowanych „połówek” warstwę 
nadbetonu należy zakończyć ok. 0,1 m przed osią podłużną wiaduktu, tak aby można było 
wykonać spoinę połączeniową obu siatek zbrojenia. Krawędź nadbetonu przy osi 
podłużnej można zabezpieczyć przed betonowaniem styropianem, a poza zbrojeniem 
styropian usztywnić deską. Krawędzie układanych warstw SMA zabezpieczyć deskami.  

 

5.7. Uwagi końcowe 
 

W związku z tym, że przy robotach remontowych mogą wystąpić rozbieżności 
między stanem rzeczywistym, a przyjętym w projekcie (w szczególności po wykonaniu 
prac rozbiórkowych), co dotyczy wymiarów, ilości czy też stanu technicznego, a które to 
rozbieżności mogą mieć wpływ na kontynuację robót remontowych wg przyjętych w 
projekcie założeń, Wykonawca robót remontowych wszystkie te różnice, wątpliwości        
i problemy z tego wynikające będzie zgłaszać do Projektanta. W ramach nadzoru 
autorskiego Projektant w porozumieniu z Inspektorem nadzoru inwestorskiego będzie 
przedkładał stosowne rozwiązania alternatywne dodatkowe lub zastępcze umożliwiające 
kontynuację robót remontowych. 

         Projektant 
 
mgr inż. Andrzej Szewczyk                   


