
 

 

OPIS TECHNICZNY 

 

REMONT DROGI POWIATOWEJ NR 1242F RELACJI  ŁUGÓW-LUBRZA 

 

 

1.Inwestor i dane ogólne: 

INWESTOR: Starostwo Powiatowe Świebodzin,  

ul. Kolejowa 2, 66-200 Świebodzin 

 

2. Podstawa opracowania. 

Zlecenie Inwestora. 

 

3. Materiały wyjściowe. 

- zlecenie Inwestora 

- rozporządzenie Ministra  Transportu  i  Gospodarki  Morskiej  z  dnia  2  marca  1999 

r. w  sprawie warunków  technicznych  jakim  powinny odpowiadać  drogi  publiczne  i  

ich  usytuowanie (DZ.U. nr 43 poz. 430 z  1999r.) z  późniejszymi  zmianami 

- ustawa z dnia 07.07.1994 Prawo budowlane 

- pomiary inwentaryzacyjne wykonane przez ZPNBK „PROGAMP”, 

- badania nośności nawierzchni, 

     - kopia mapy sytuacyjnej w skali 1:500, pobrana z Powiatowego Ośrodka 

Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej w Świebodzinie 

 

4. Przedmiot opracowania. 

 Przedmiotem opracowania jest projekt remontu drogi powiatowej nr 1242F. 

 

Zakres inwestycji: 

 Remont nawierzchni na odcinku – ETAP I od km lok. 0+000,00 do 

km lok. 1+090,00 oraz – ETAP II od km lok. 0+000,00 do km. lok 

0+254,35 - sfrezowanie istniejącej warstwy ścieralnej a następnie 

ułożenie nowej (ew. ułożenie warstwy wyrównawczej) 



 

 

 Miejscowa  całkowita rozbiórka nawierzchni wraz z odtworzeniem 

jej do KR3 

 Utworzenie poboczy z kruszywa 

 Remont nawierzchni zjazdów 

 Czyszczenie i konserwacja rowów przydrożnych 

 

5. Stan istniejący. 

 

5.1 Istniejący teren 

Przedmiotowa droga powiatowa nr 1242F – odcinek relacji Ługów – Lubrza 

przebiega przez: etap I -  teren niezabudowany – okoliczny teren stanowią łąki i użytki 

rolne oraz etap II -  teren zabudowany – okoliczny teren stanowi zwarta zabudowa 

wiejska. 

Aktualnie na terenie przewidywanych robót budowlanych znajduje się droga                           

z jezdnią o szerokości ok. 6,0 m i nawierzchni z betonu asfaltowego utrwalonego 

powierzchniowo z obustronnymi poboczami gruntowymi i rowami przydrożnymi. 

Niweleta drogi przebiega po istniejącym terenie. Pod względem wysokościowym jest     

to teren zróżnicowany. 

Istniejąca nawierzchnia z betonu asfaltowego posiada wiele ubytków, dziur                             

i spękań.  

 

5.2 Istniejące odwodnienie terenu. 

Wody opadowe spadkami poprzecznymi i podłużnymi odprowadzane są do rowów 

przydrożnych w pasie drogowym. 

W czasie opadów ze względu na stan nawierzchni i poboczy tworzą się miejscowe 

zastoiska wody utrudniające ruch pojazdów. 

 

5.3 Istniejące uzbrojenie terenu. 

W rejonie projektowanej inwestycji występują następujące sieci uzbrojenia terenu:  

 sieć telekomunikacyjna 

 sieć gazowa 



 

 

 kanalizacja sanitarna 

 sieć elektroenergetyczna, 

6. Opis projektowanych rozwiązań 

 

Zaprojektowano remont drogi powiatowej nr 1242F relacji Ługów – Lubrza                     

na odcinku 1090,0m – etap I oraz 254,35 – etap II i zakresie określonym                       

na planie orientacyjnym. 

Nie zmienia się szerokości jezdni ani przebiegu przedmiotowej drogi w planie.  

W związku z tym iż istniejąca warstwa ścieralna ma grubość ok. 5cm 

założono całkowite jej sfrezowanie z profilowaniem (średnia gł. frezowania 5cm) a 

następnie ułożenie nowej 5cm warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego. Na 

odcinku gdzie sumaryczna grubość warstw bitumicznych jest najmniejsza 

dodatkowo wykonać warstwę wyrównawczą z betonu asfaltowego.  

W miejscach największej degradacji nawierzchni – etap I tj. od km lok. 

0+006,00 do km lok. 0+037,00, od km lok. 0+268,00 do km lok. 0+307,00, od km 

lok. 0+892,0 do km lok. 0+903,00 oraz od km lok. 0+948,75 do km lok. 0+970,45 

zaprojektowano wymianę istniejącej konstrukcji polegającą na jej rozebraniu a 

następnie odtworzeniu warstw zgodnie z KR3. 

Prace wykonywać tak aby zachować wartości spadków poprzecznych                           

i podłużnych. 

Zaprojektowano remont nawierzchni istniejących zjazdów – wykonać 

nawierzchnię z kruszywa łamanego naturalnego stab. mechanicznie 0/31,5mm. 

Włączenie zjazdów do drogi powiatowej wykonać skosami 2:2. 

Projekt obejmuje również w swoim zakresie czyszczenie i konserwację 

istniejących rowów przydrożnych. 

Konstrukcja nawierzchni. 

Konstrukcja remontowanej nawierzchni: 

       1.Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego -  gr. 5 cm, 

2.Warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego – gr. 3-8 cm, 

3.Istniejąca konstrukcja jezdni po sfrezowaniu i wyprofilowaniu.  



 

 

Konstrukcja wymienianej konstrukcji: 

       1.Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego -  gr. 5 cm, 

2.Warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W – gr. 6 cm, 

3.Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P – gr. 7cm, 

4.Podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego naturalnego 

stabilizowanego mechanicznie – gr. 20 cm. 

 Uwaga: W miejscach połączeń istniejącej nawierzchni z wymienianą 

konstrukcją, należy po sfrezowaniu ułożyć geosiatkę szklano-węglową o 

parametrach 120/200. 

Konstrukcja zjazdu: 

       1.Nawierzchnia z kruszywa łamanego naturalnego stabilizowanego 

         mechanicznie – gr. 15cm 

 

Wszystkie materiały zastosowane przy przebudowie drogi muszą posiadać 

atesty i być dopuszczenie do stosowania. Wszystkie warstwy konstrukcyjne 

nawierzchni należy wykonywać zgodnie z obowiązującymi normami. 

8. WEJŚCIA W GRUNTY OBCE  

 

Teren, na którym zostanie zrealizowana inwestycja stanowi w całości 

własność Inwestora. 

9. CHARAKTERYSTYKA EKOLOGICZNA OBIEKTU , ODDZIAŁYWANIE NA 

DZIAŁKI SĄSIEDNIE 

Planowana inwestycja nie powinna wywierać negatywnego wpływu                           

na środowisko, gdyż nie wpłynie na zwiększenie natężenia ruchu, poziomu 

hałasu i zanieczyszczeń. 

W wyniku realizacji inwestycji nie zostanie zaburzona gospodarka wodna 

terenu – wody opadowe zagospodarowane zostaną w obrębie pasa drogowego. 

Droga powiatowa po remoncie nie będzie oddziaływać na grunty sąsiednie. 

 

Opracował: 

 

 mgr inż. Paweł Ratuś 


