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OPIS TECHNICZNY 

do projektu stałej organizacji ruchu dla przebudowy drogi wraz z chodnikami, budową 
parkingu         i oświetlenia terenu – obręb 0001 m. Babimost 

 

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA 

Przedmiotem opracowania jest projekt stałej organizacji ruchu dla zadania: przebudowa drogi 
wraz z chodnikami, budową parkingu i oświetlenia terenu  w Babimoście 

Opracowanie niniejsze dotyczy zmiany istniejącej organizacji ruchu dla terenu przy                         

ul. Rynek w m. Babimost wraz z projektowanymi powiązaniami komunikacyjnymi. Proponowane 

rozwiązanie pozwoli na zwiększenie bezpieczeństwo uŜytkowników drogi, petentów urzędu oraz 

mieszkańców Babimostu. 
 

2. PODSTAWA OPRACOWANIA 

• Zlecenie Inwestora, 

• ZałoŜenia i warunki wykonania zadania,  

• Mapa sytuacyjno-wysokościowa w skali 1:500 do celów projektowych, 

• Wizja i rozpoznanie w terenie, 

• Obowiązujące polskie przepisy techniczno-budowlane. 

 

3. CEL I ZAKRES INWESTYCJI 
Głównym zamierzeniem przedstawionego projektu stałej jest zapewnienie bezpieczeństwa 

zarówno uczestnikom ruchu kołowego, pieszym, poruszającym się po przebudowywanej drodze.                          

W zakres opracowania wchodzi zaprojektowanie oznakowania pionowego, poziomego i urządzeń 

bezpieczeństwa ruchu drogowego.  

 

4. OPIS STANU ISTNIEJĄCEGO 

Teren objęty inwestycją uwzględnia następujące działki: 
działki: 758, 976, 795/2 – obręb 001 m. Babimost 

4.1. Lokalizacja ogólna inwestycji 

Działki będąca przedmiotem opracowania zlokalizowane są w strefie zabudowy usługowej                                     

i mieszkaniowej wielorodzinnej, w obrębie miasta Babimost.  

4.2. Istniejący stan zagospodarowania działek 

Cała projektowana inwestycja zlokalizowana została w obrębie działek o numerach ewidencyjnych:                         

758, 976, 795/2 w m. Babimost. Działki będące przedmiotem opracowania są zabudowane 

jezdniami drogi, chodnikami oraz miejscami postojowymi i terenami zielonymi. Teren w obrębie 

opracowania płaski, o nieznacznych róŜnicach poziomu. 

Teren opracowania jest połoŜony w strefie ochrony konserwatorskiej. W przypadku prowadzenia 

prac ziemnych, kaŜdy kto odkryje przedmiot, co do którego istnieje przypuszczenie iŜ jest on 

zabytkiem, jest obowiązany: wstrzymać wszelkie prace mogące uszkodzić lub zniszczyć odkryty 

przedmiot, zabezpieczyć przy uŜyciu dostępnych środków odkryty przedmiot i miejsce odkrycia, 

niezwłocznie powiadomić o tym Lubuskiego Wojewódzkiego Konserwatora Zabytków, a jeŜeli to nie 

jest moŜliwe Burmistrza Babimostu.  

W przypadku dokonania podczas prac ziemnych odkrycia kopalnych szczątków roślin lub zwierząt 

naleŜy niezwłocznie powiadomić Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska, a jeŜeli to nie jest 



 

 
 

moŜliwe Burmistrza Babimostu. Teren opracowania, nie leŜy na terenach cennych przyrodniczo,                 

a w zasięgu oddziaływania inwestycji nie występują  obszary wymagające specjalnej ochrony ze 

względu na występowanie gatunków roślin i zwierząt oraz siedlisk przyrodniczych objętych 

ochroną, w tym obszarów ochronnych Natura 2000  i krajobrazu chronionego. 

 

5. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO 
Projektowane elementy będzie posiadał następujące parametry: 

- rodzaj obszaru – zabudowany, 

- jezdnia drogi manewrowej o szerokości zmiennej 4,00m i 5,00m, 

- przecięcie krawędzi terenów zielonych z jezdnią oraz jezdni z chodnikami wyokrąglone łukiem 

kołowym  o promieniach R=5,00m, 2,50m, 10,50m, 6,50m i 6,00m, 

- pochylenie podłuŜne dostosowane do istniejącej nawierzchni na działkach nr 758, 795/2, 976, 

- pochylenie poprzeczne – 2% zgodnie z rys. D2, 

- chodnik o szerokości zmiennej – nawierzchnia z płyt granitowych 60x120cm oraz po bokach 

uzupełnione płytkami bazaltowymi 20x20cm, miejscowo, w celu nawiązania do istniejącego 

chodnika zaprojektowano nawierzchnię z kostki granitowej białej i grafitowej, 

- miejsca postojowe – 36 szt, w tym 26 miejsc o wymiarach 2,50x5,00m oraz 2 miejsca o 

wymiarach 3,60x5,00m usytuowanych pod kątem 60° względem jezdni manewrowej, oraz 6 miejsc 

o wymiarach 2,50x6,00m oraz jedna zatoka na dwa miejsca postojowe o wymiarach 2,5x14m 

usytuowane pod kątem 0° względem drogi manewrowej, 

- tereny zielone obsiane trawą na warstwie humusu. 

Pod względem wysokościowym projekt dowiązano do rzędnych istniejących nawierzchni drogi                            

i istniejących elementów zagospodarowania. 

 

7. WARUNKI TECHNICZNE UMIESZCZANIA ZNAKÓW DROGOWYCH 

Znaki umocowuje się na konstrukcjach wsporczych, tj. słupkach, ramach, wysięgnikach, 

konstrukcjach bramowych, wykonanych z materiałów trwałych, z wyjątkiem betonu. Dopuszcza się 

teŜ do umieszczania znaków wykorzystywanie słupów linii telekomunikacyjnych, latarń, słupów 

trakcyjnych i masztów sygnalizatorów oraz ścian budynków i elementów konstrukcyjnych obiektów 

inŜynierskich. Słupki konstrukcji wsporczych powinny mieć przekrój kołowy lub eliptyczny. 

Następny znak powinien być umieszczony za poprzedzającym w odległości co najmniej 20 m. 

JeŜeli ze względów lokalnych istnieje konieczność zastosowania dwóch lub trzech znaków na 

jednym słupku lub wysięgniku, moŜna je umieszczać w układzie pionowym lub poziomym. Tarcze 

znaków powinny być odchylone w poziomie od linii prostopadłej od osi jezdni. Odchylenie tarczy 

znaków powinno wynosić około 50 w kierunku jezdni. Jeśli znaki umieszczone są na łukach 

poziomych, odchylenie tarczy znaku naleŜy skorygować zaleŜnie od wielkości promienia oraz od 

jego kierunku.  

Znaki na drogach z poboczem naleŜy umieszczać tak, aby odległość znaku od krawędzi korony 

drogi była nie mniejsza niŜ 0,5 m.  



 

 
 

 
 
8. OZNAKOWANIE ISTNIEJĄCE i PROJEKTOWANE 

Oznakowanie poziome 

Linie istniejące oznaczono na rysunku kolorem ciemnozielonym, natomiast projektowane 

oznaczono kolorem granatowym. Projektowane oznakowanie w danym zakresie wykonać jako 

cienkowarstwowe. 
Oznakowanie pionowe 

Do oznakowania pionowego naleŜy zastosować znaki małe o licach zabezpieczonych folią 

odblaskową II generacji. Znaki projektowane posiadają kolorystykę zgodną z rzeczywistością. 

Znaki pionowe naleŜy ustawić zgodnie z warunkami ustawiania znaków (Załącznik do nr 220, poz. 

2181 z dnia 23 grudnia 2003 r. „Szczegółowe Warunki Techniczne dla Znaków i Sygnałów 

Drogowych oraz Urządzeń Bezpieczeństwa Ruchu Drogowego i Warunki ich Umieszczania na 

Drogach” z późniejszymi zmianami). 
Przy pracach związanych z usytuowaniem wszystkich znaków pionowych naleŜy zachować 
szczególną ostroŜność i w miarę moŜliwości wykonać je ręcznie z uwagi na moŜliwość 
uszkodzenia istniejącego lub projektowanego uzbrojenia podziemnego bądź to moŜliwość 
występowania niezewidencjonowanego uzbrojenia podziemnego. 
 

Znakowanie powinno być wykonane w warunkach atmosferycznych zapewniających jego trwałość. 

Materiał uŜyty do oznakowania powinien charakteryzować się: 

• dobrą przyczepnością do podłoŜa 

• duŜą odpornością na ścieranie 

• barwą intensywnie białą 



 

 
 

• właściwościami odblaskowymi  

• odpornością na zabrudzenia 

• szorstkością zbliŜoną do szorstkości nawierzchni, 

• grubością nie większą niŜ 0,8 mm dla oznakowania grubowarstwowego (mierzone na 

mokro), 

• równymi krawędziami wyraźnie odróŜniającymi się od tła.           

 
10. ZESTAWIENIE OGÓLNE ILOŚCI OZNAKOWANIA PIONOWEGO I POZIOMEGO  

 
Zestawienie ilości znaków pionowych: 

Rodzaj 
 znaku 

Opis znaku Istn. Projekt. Uwagi 

A-7 Ustąp pierwszeństwa 4  2 szt. do likwidacji 

B-2 Zakaz wjazdu 1 4  

B-18 
Zakaz wjazdu pojazdów o rzeczywistej 

masie całkowitej ponad 2,5t 
4 

 2 szt. do likwidacji,  

2 szt. do przestawienia 

B-21 Zakaz skrętu w lewo  1  

B-33 Ograniczenie prędkości 2   

B-36 Zakaz zatrzymywania się 3  1 szt. do likwidacji 

C-4 Nakaz jazdy w lewo  2  

C-5 Nakaz jazdy prosto  1  

D-1 Droga z pierwszeństwem przejazdu 1 2  

D-3 Droga jednokierunkowa  2  

D-6 Przejście dla pieszych 2   

D-18 Parking 2  1 szt. do likwidacji 

D-40 Strefa zamieszkania 1   

T-6a 

Tabliczka wskazująca rzeczywisty przebieg drogi z 

pierwszeństwem przez skrzyŜowanie (umieszczana 

na drodze z pierwszeństwem) 

2 1  

 Tabliczki pod znakami 4  1 szt. do likwidacji 

T-29 

Tabliczka informująca o miejscach dla pojazdów 

przewoŜących lub kierowanych przez osoby 

niepełnosprawne mające trudności w poruszaniu się 

 1  

 
Zestawienie ilości znaków poziomych: 

Rodzaj linii Opis znaku Istn. Projekt. 
P-1e Linia pojedyncza przerywana – prowadząca ciągła 10,86 m2  
P-3b Linia jednostronnie przekraczalna  10,35 m2 
P-4 Linia podwójna ciągła 12,75 m2  

P-7a Linia krawędziowa – przerywana szeroka 6,56 m2  

P-7b Linia krawędziowa - ciągła szeroka 2,80 m2  

P-10 Przejście dla pieszych 38,00 m2 8,00 m2 

P-12 Linia bezwzględnego zatrzymania – stop 4,75 m2  



 

 
 

P-13 Linia warunkowego zatrzymania złoŜona z trójkątów  3,86 m2 

P-18 Stanowisko postojowe 6,90 m2  

P-20 Koperta  1,83 m2  

P-21  Powierzchnia wyłączona z ruchu o liniowaniu prostym 3,10 m2  

P-24 Miejsce dla pojazdu osoby niepełnosprawnej  1,52 m2 

 

11. UWAGI 
Planowany termin wprowadzenia organizacji ruchu – III kwartał 2016r. 
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