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1. OCENA EFEKTYWNOŚCI DZIAŁAŃ 

!ƴŀƭƛȊǳƧŊŎ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ Ǌƽȍƴych ǏǊƻŘƪƽǿΣ ƪǘƽǊŜ ƳƻƎŊ Ȋƻǎǘŀŏ ǇǊȊŜȊƴŀŎȊƻƴŜ na ǇǊƻƧŜƪǘȅ ȊǿƛŊȊŀƴŜ 
ze ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŊ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛŊΣ ƳǳǎƛƳȅ ǇŀƳƛťǘŀŏΣ ȍŜ ƴƛŜ ǎŊ ƻƴŜ ƴƛŜƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴŜΦ YƻƴŎŜƴǘǊǳƧŊŎ 
ǎƛť ƴŀ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳΣ ƴƛŜ ǎƪǳǇƛŀƳȅ ǎƛť ƴŀ ƴƛŎȊȅƳΦ 5ƭŀǘŜƎƻ ƪŀȍŘŜ zaproponowane ȊŀŘŀƴƛŜ ȊƻǎǘŀƱƻ 
ƻŎŜƴƛƻƴŜ ǿ ǎƪŀƭƛ ƻŘ л Řƻ оΣ ōƛƻǊŊŎ ǇƻŘ ǳǿŀƎť ƪƻǎȊǘ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛΣ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ 
ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΣ ǿǇƱȅǿ ƴŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻ ƻǊŀȊ ǇǊƛƻǊȅǘŜǘ ƛ ǿȅƪƻƴŀƭƴƻǏŏ ƪŀȍŘŜƎƻ 
ŘȊƛŀƱŀƴƛŀΦ bŀ ǘŜƧ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ǿȅōǊŀƴƻ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀΣ ƪǘƽǊŜ Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ ȊǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǿ ǇƛŜǊǿǎȊŜƧ 
ƪƻƭŜƧƴƻǏŎƛΦ ² ǊŀƳŀŎƘ {¦at ȊƻǎǘŀƱƻ ǎŦƻǊƳǳƱƻǿŀƴȅŎƘ т ŎŜƭƽǿ ƻǇŜǊŀŎȅƧƴȅŎƘ Planu 
½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧ Řƭŀ ½ƛŜƭƻƴƻƎƽǊǎƪƻ-Nowosolskiego Obszaru 
FunkcjonalnegoΣ ƪǘƽǊŜ przedstawiono ǇƻƴƛȍŜƧΦ 

 1. ½ƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜ ǇƭŀƴƻǿŀƴƛŜ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ Řƭŀ ŎŀƱŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ ƻǊŀȊ 
ǇǊƻƳƻŎƧŀ ƛ ŜŘǳƪŀŎƧŀ Řƭŀ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ŀƪǘȅǿƴŜƧ 

 

²ǎǇƽƭƴŜΣ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜ ǇƭŀƴƻǿŀƴƛŜ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƧŜǎǘ ƴƛŜȊōťŘƴŜ ǿ ŎŜƭǳ 
ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ ǇƻƎƱťōƛƻƴŜƧ ƪƻƻǇŜǊŀŎƧƛ ǊƽȍƴȅŎƘ ƧŜŘƴƻǎǘŜƪ ǎŀƳƻǊȊŊŘǳ 
ǘŜǊȅǘƻǊƛŀƭƴŜƎƻΣ ȊŀƪƱŀŘŀƧŊŎŜƧ ȊŀǿƛŜǊŀƴƛŜ ǇƻǊƻȊǳƳƛŜƵΣ ƪƻƻǊŘȅƴŀŎƧť ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ 
ǇƻǎǘŀƴƻǿƛŜƵ ŘƻƪǳƳŜƴǘƽǿ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅŎƘ ƛ ǿǎǇƽƱŦƛƴŀƴǎƻǿŀƴƛŜ ǊƽȍƴȅŎƘ 
ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŏΦ tƭŀƴƻǿŀƴƛŜ ƛ ǿŘǊŀȍŀƴƛŜ ȊƳƛŀƴ ǿȅƳŀƎŀ ǘŀƪȍŜ ǳŘȊƛŀƱǳ 
ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ς ich zrozumienia oraz wiedzy. Mƻȍƴŀ to ƻǎƛŊƎƴŊŏ ǇƻǇǊȊŜȊ 
ǇǊƻŎŜǎȅ ƪƻƴǎǳƭǘŀŎȅƧƴŜΣ ŀƭŜ ǘŀƪȍŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǇǊƻƳƻŎƧƛΣ ŜŘǳƪŀŎƧƛ 
i ōǳŘƻǿŀƴƛŀ ƴŀǿȅƪƽǿ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ ŀƪǘȅǿƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΦ 

 2. tƭŀƴƻǿŀƴƛŜ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜ Řƭŀ ŎŀƱŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ 

 

WŀƪƻǏŏ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ ƻǘŀŎȊŀƧŊŎŜƧ ƴŀǎ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ ƻƪǊŜǏƭŀ ǎǇƻǎƽōΣ ǿ ƪǘƽǊȅ 
ǎƛť ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƳȅΦ ¦ǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƴŀ ƪŀȍŘȅƳ 
ŜǘŀǇƛŜ ǘǿƻǊȊŜƴƛŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧ ƛ ǿƛŜƧǎƪƛŜƧ ƻǊŀȊ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎŀ 
ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴŀ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻ ǎŊ ƪƻƴƛŜŎȊƴŜ ς od etapu 
Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛŀ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴŜƎƻ ŀȍ Ǉƻ ǎǘŀƴŘŀǊŘȅ ǿȅƪƻƴŀǿŎȊŜΣ ǘŀƪ ŀōȅ Ƨŀƪ 
ƴŀƧƻǇǘȅƳŀƭƴƛŜƧ ȊŀǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀŏ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƵ Řƻ ȍȅŎƛŀ ƛ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ǇǊȊȅ 
ȊŀŎƘƻǿŀƴƛǳ ƱŀŘǳ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻΦ 

 3. YƻƭŜƧ ƪǊťƎƻǎƱǳǇŜƳ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǿ ½bhC 

 

wƻȊǿƽƧ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ōȅŏ ƧŜŘƴȅƳ Ȋ ǇǊƛƻǊȅǘŜǘƽǿ 
nowoczesnej polityki transporǘƻǿŜƧΦ Wŀƪƻ ǏǊƻŘŜƪ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻ ǿȅǎƻƪƛŜƧ 
ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŎƛ ŜƴŜǊƎŜǘȅŎȊƴŜƧΣ ǿ ȊƴŀŎȊƴŜƧ ƳƛŜǊȊŜ ȊŜƭŜƪǘǊȅŦƛƪƻǿŀƴȅ 
i ǿȅƪƻǊȊȅǎǘǳƧŊŎȅ ǿȅǎƻƪƻǇƻƧŜƳƴŜ ǇƻƧŀȊŘȅΣ ƧŜǎǘ ƛŘŜŀƭƴȅ Řƭŀ ƻōǎƱǳƎƛ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧƛΦ 
!ōȅ ƧŜŘƴŀƪ ȊǿƛťƪǎȊȅŏ ƧŜƎƻ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ poprzez utworzenie Szybkiej Kolei 
!ƎƭƻƳŜǊŀŎȅƧƴŜƧ [ǳōǳǎƪƛŜƎƻ ¢ǊƽƧƳƛŀǎǘŀΣ ƪƻƴƛŜŎȊƴŜ ǎŊ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜ 
w ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊť ƭƛƴƛƻǿŊ ƛ ǇǳƴƪǘƻǿŊ ƻǊŀȊ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧŀ Ȋ ƛƴƴȅƳƛ ǏǊƻŘƪŀƳƛ 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻΦ ! ǘƻ ƳƻȍƭƛǿŜ ƧŜǎǘ Řƻ ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŀ ǘȅƭƪƻ ǇƻǇǊȊŜȊ 
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ǿǎǇƽƱǇǊŀŎť ǎŀƳƻǊȊŊŘƽǿ ½bhC ǘŀƪ ƳƛťŘȊȅ ǎƻōŊΣ Ƨŀƪ ƛ Ȋ ǇƻŘƳƛƻǘŀƳƛ Ȋ ōǊŀƴȍȅ 
kolejowej. 

 4. Transport publiczny w ZNOF ς zintegrowany, ekologiczny 
i efektywny 

 

²ȅǎƻƪƛŜƧ ƧŀƪƻǏŎƛΣ ŜƪƻƭƻƎƛŎȊƴȅ ƛ ŜŦŜƪǘȅǿƴȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǳōƭƛŎȊƴȅ όōŀȊǳƧŊŎȅ ƴŀ ƪƻƭŜƛ 
i transporcie autobusowym) o stabilnej ƛ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴŜƧ Řƭŀ ǇŀǎŀȍŜǊŀ ƻŦŜǊŎƛŜ ǘƻ 
ƪƭǳŎȊƻǿȅ ŜƭŜƳŜƴǘ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΦ LƴǘŜƎǊŀŎƧŀ ǘŀǊȅŦƻǿŀ 
i ǊƻȊƪƱŀŘƻǿŀΣ ǿȅƎƻŘƴŀ ƛ ƴƻǿƻŎȊŜǎƴŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀΣ ƪƻƳŦƻǊǘƻǿŜ ǇƻƧŀȊŘȅ ǎŊ 
ƎǿŀǊŀƴǘŀƳƛ ǿȊǊƻǎǘǳ ƭƛŎȊōȅ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ƛ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŀ ȊŀǳŦŀƴƛŀ Řƭŀ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ 
zbiorowŜƧΦ tƻǊǳǎȊŀƴƛŜ ǎƛť Ǉƻ ½bhC ǇƻŎƛŊƎƛŜƳ ƭǳō ŀǳǘƻōǳǎŜƳ Ǉƻǿƛƴƴƻ ōȅŏ 
ǇǊƻǎǘŜ ƛ ŘƻǎǘťǇƴŜ Řƭŀ Ƨŀƪ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜƧ ƭƛŎȊōȅ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ ōŜȊ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ƛŎƘ 
wiek czy stan zdrowia. 

 5. wƻȊǿƽƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǇƛŜǎȊŜƧ ƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ 

 

aƻōƛƭƴƻǏŏ ǊƻǿŜǊƻǿŀ ƛ ǇƛŜǎȊŀ ƧŜǎǘ ǇƻŘǎǘŀǿŊ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΦ 
wƻǿŜǊȊȅǏŎƛ ƛ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛŎȅ ¦¢h Ǉƻǿƛƴƴƛ ǎǘŀƴƻǿƛŏ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿŊ ƎǊǳǇť ƻǎƽō 
ǇƻǊǳǎȊŀƧŊŎȅŎƘ ǎƛť ǿ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛΦ ²ȅǎƻƪƛŜƧ ƧŀƪƻǏŎƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ς ǎǇƽƧƴŀΣ 
ǿȅƎƻŘƴŀΣ ŘƻǎǘťǇƴŀΣ ƧŜǎǘ ǿŀǊǳƴƪƛŜƳ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŀ ƛƳ ƴŀƧǿȅȍǎȊŜƎƻ 
ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ƛ Ƨŀƪ ƴŀƧƭŜǇǎȊȅŎƘ ǿŀǊǳƴƪƽǿ ǇƻŘǊƽȍƻǿŀƴƛŀΦ 5ȊƛŀƱŀƴƛŀ ǿ ǘŜƧ 
ǎŦŜǊȊŜ ǘǿƻǊȊŊ ǇǊȊȅƧŀȊƴŊ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƵΣ ǇƻǇǊŀǿƛŀ ǎǘŀƴ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ƴŀǘǳǊŀƭƴŜƎƻΣ 
ƻƎǊŀƴƛŎȊŀ ƴŜƎŀǘȅǿƴŜ ǎƪǳǘƪƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛ ȊƴŀŎȊƴƛŜ ǇƻŘƴƻǎƛ ƧŀƪƻǏŏ ȍȅŎƛŀ 
ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΦ 

 6. ¦ǎǇƻƪƻƧŜƴƛŜ ƛ ǿȅƱŊŎȊŀƴƛŜ ǊǳŎƘǳ Ȋ ŎŜƴǘǊƽǿ Ƴƛŀǎǘ 

 

LŘŜŀ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƴƛŜ ƴŀǊȊǳŎŀ ŎŀƱƪƻǿƛǘŜƧ ŜƭƛƳƛƴŀŎƧƛ ǊǳŎƘǳ 
ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿΦ tƻǿƛƴƛŜƴ ƻƴ ōȅŏ ƧŜŘƴŀƪ ȊƻǊƎŀƴƛȊƻǿŀƴȅ ǘŀƪΣ ŀōȅ ƻƎǊŀƴƛŎȊȅŏ ƧŜƎƻ 
ƴŜƎŀǘȅǿƴȅ ǿǇƱȅǿ ƴŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƵΣ ǿ ƪǘƽǊŜƧ ȍȅƧŜƳȅΦ aƻȍƴŀ ǘƻ ƻǎƛŊƎƴŊŏ ǇƻǇǊȊŜȊ 
ǎƪǳǘŜŎȊƴŊ Ǉƻƭƛǘȅƪť ǇŀǊƪƛƴƎƻǿŊΣ ŎȊȅ ǳǎǇokajanie ruchu w centrach miast. 
²ŀȍƴȅƳ ŜƭŜƳŜƴǘŜƳ ǎŊ ǘŀƪȍŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ƭƻƎƛǎǘȅƪƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧ ς bez 
ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴȅŎƘ Řƻǎǘŀǿ ƴƛŜ Řŀ ǎƛť ōƻǿƛŜƳ ȊŀǇŜǿƴƛŏ ōŜȊǇƛŜŎȊƴŜƎƻ 
i ǇǊȊȅƧŀȊƴŜƎƻ Řƭŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻΦ 

 7. ½ŀǊȊŊŘȊŀƴƛŜ ƛ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ ǊǳŎƘǳ drogowego 

 

{ȅǎǘŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅΣ ǿ ƪǘƽǊȅƳ ōŜȊǇƛŜŎȊƴƛŜ ŎȊǳƧŊ ǎƛť ƴŀƧǎƱŀōǎƛ ƧŜƎƻ ǳŎȊŜǎǘƴƛŎȅΣ 
tacy jak np. dzieci, ŎȊȅ ǎŜƴƛƻǊȊȅΣ ǘƻ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻ ōŜȊǇƛŜŎȊƴŜ Řƭŀ ƪŀȍŘŜƎƻΦ 
tƻǿƛƴƴƛǏƳȅ ŘŊȍȅŏ Řƻ ȊƳƛƴƛƳŀƭƛȊƻǿŀƴƛŀ ƴŜƎŀǘȅǿƴȅŎƘ ǎƪǳǘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ς 
ǇƻŘǊƽȍŜ ƴƛŜ Ǉƻǿƛƴƴȅ ǇƻƎŀǊǎȊŀŏ ǿŀǊǳƴƪƽǿ ȍȅŎƛŀ ƛƴƴȅŎƘ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ ŀƴƛ 
ǳƳƴƛŜƧǎȊŀŏ ǎȊŀƴǎ ǇǊȊȅǎȊƱȅŎƘ ǇƻƪƻƭŜƵ ƴŀ ǿȅǎƻƪŊ ƧŀƪƻǏŏ ȍȅŎƛŀΦ 
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Tabela 1Φ [ƛǎǘŀ ŘȊƛŀƱŀƵ ǿȅǇǊŀŎƻǿŀƴȅŎƘ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ǇǊŀc ŘƛŀƎƴƻǎǘȅŎȊƴȅŎƘ ƻǊŀȊ ǿŀǊǎȊǘŀǘƽǿ 
z ƳƛŜǎȊƪŀƵŎŀƳƛ ƛ ƛƴǘŜǊŜǎŀǊƛǳǎȊŀƳƛ wraz z przypisaniem do scenariuszy 

Nr 
ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

5ȊƛŀƱŀƴƛŜ BAU 
Scenariusz 

restrykcyjny 
Scenariusz 

inwestycyjny 

Scenariusz 
ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ 
ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ 

½ƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜ ǇƭŀƴƻǿŀƴƛŜ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǿ ½bhC ƻǊŀȊ ǇǊƻƳƻŎƧŀ ƛ ŜŘǳƪŀŎƧŀ Řƭŀ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ 
ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ 

1.1. wƻȊǎȊŜǊȊŜƴƛŜ ŘȊƛŀƱŀƭƴƻǏŎƛ 
ȊŜǎǇƻƱǳ ŘǎΦ {¦at 

 a  a 

1.2. 

Przeprowadzenie analiz 
ŦƛƴŀƴǎƻǿȅŎƘ ƛ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ 
ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ 
taryfowo-biletowej 

 a a a 

1.3. 
Integracja taryfowo-
biletowa publicznego 
transportu zbiorowego 

 a  a 

1.4. 
{ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ 
zakupu biletu w jednej 
aplikacji mobilnej 

 a a a 

1.5. 

Cyfryzacja i utworzenie 
jednolitej bazy ȊŜȊǿƻƭŜƵ 
na wykonywanie 
ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ 

 a  a 

1.6. 
²ŘǊƻȍŜƴƛŜ ƻǘǿŀǊǘŜƎƻ 
standardu danych dla 
ŘŀƴȅŎƘ ǊƻȊƪƱŀŘƻǿȅŎƘ 

 a  a 

1.7. 

Stworzenie systemu 
otwartych danych dla 
½bhC ƛ ǳŘƻǎǘťǇƴƛŀƴƛŜ 
danych 

 a  a 

1.8. 

¦ŘƻǎǘťǇƴƛŜƴƛŜ ŘŀƴȅŎƘ 
o wykonywanych 
przewozach w formacie 
GTFS realtime 

 a a a 

1.9. 
YƻƻǊŘȅƴŀŎƧŀ ǊƻȊƪƱŀŘƻǿŀ 
ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ 
transportu zbiorowego 

 a  a 

1.10. 
tǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ōŀŘŀƵ 
w ȊŀƪǊŜǎƛŜ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ 
ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ 

a a a a 
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Nr 
ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

5ȊƛŀƱŀƴƛŜ BAU 
Scenariusz 

restrykcyjny 
Scenariusz 

inwestycyjny 

Scenariusz 
ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ 
ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ 

1.11. 

tǊƻƳƻŎƧŀ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ 
ŀƪǘȅǿƴŜƧ ƛ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ 
oraz edukacja na temat 
ǎȊƪƻŘƭƛǿŜƎƻ ǿǇƱȅǿǳ 
transportu na otoczenie 

a a a a 

1.12. 

hǊƎŀƴƛȊŀŎƧŀ ǿȅŘŀǊȊŜƵ 
i ŀƪŎƧƛ ǇǊƻƳǳƧŊŎȅŎƘ 
ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŊ ƳƻōƛƭƴƻǏŏ 
ƻǊŀȊ ǿŀǊǎȊǘŀǘƽǿ ƛ ȊŀƧťŏ Řƭŀ 
ǊƽȍƴȅŎƘ ƎǊǳǇ ǎǇƻƱŜŎȊƴȅŎƘ 

a a a a 

1.13. 

wƻȊǿƽƧ ǇŀǊǘȅŎȅǇŀŎƧƛ 
ǎǇƻƱŜŎȊƴŜƧ ǿ ƻŘƴƛŜǎƛŜƴƛǳ 
do kwestii 
ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛƻǿȅŎƘ 

 a  a 

1.14. 

Wprowadzanie 
ōŜȊǇƱŀǘƴȅŎƘ ƭǳō 
ȊƴƛȍƪƻǿȅŎƘ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ 
transportem publicznym 
oraz prowadzenie 
ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ 
taryfowej 

a a  a 

tƭŀƴƻǿŀƴƛŜ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜ Řƭŀ ŎŀƱŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ 

2.1. 

Koordynacja 
i zintegrowanie 
planowania 
przestrzennego 

 a  a 

2.2. ²ǎǇƽƭƴŜ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ 
bilansu w gminach ZNOF 

 a  a 

2.3. 

Racjonalne wskazywanie 
granic rozwoju zabudowy 
w dokumentach 
planistycznych 

 a  a 

2.4. 

Koncentracja zabudowy 
w Ǉƻōƭƛȍǳ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ 
infrastruktury transportu 
publicznego, w tym 
ȊŀōǳŘƻǿȅ ǳǎƱǳƎƻǿŜƧ 

  a a 

2.5. 

tǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴƛŜ ƻǇǊŀŎƻǿŀƵ 
studialnych 
zagospodarowania 
ǘŜǊŜƴƽǿ ǿ ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ 
ǿťȊƱƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘ 

  a a 
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Nr 
ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

5ȊƛŀƱŀƴƛŜ BAU 
Scenariusz 

restrykcyjny 
Scenariusz 

inwestycyjny 

Scenariusz 
ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ 
ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ 

2.6. 

Prototypowanie zmian 
wprowadzanych systemie 
transportowym oraz 
w przestrzeniach 
publicznych 

 a  a 

2.7. Cyfryzacja i integracja 
danych planistycznych   a a a a 

YƻƭŜƧ ƪǊťƎƻǎƱǳǇŜƳ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǿ ½bhC 

3.1. ²ǎǇƽƱǇǊŀŎŀ ƴŀ ǊȊŜŎȊ 
lepszej kolei w ZNOF a a a a 

3.2. Przygotowanie koncepcji 
funkcjonalnej SKALT a a a a 

3.3. SKALT ς ǿǎǇƽƱǇǊŀŎŀ ƴŀ 
rzecz inwestycji liniowych a  a a 

3.4. 
SKALT ς nowe przystanki 
kolejowe i inne inwestycje 
punktowe 

a  a a 

3.5. 
.ǳŘƻǿŀ ŎŜƴǘǊƽǿ 
przesiadkowych autobus-
ƪƻƭŜƧ ƛ ǎŀƳƻŎƘƽŘ-kolej 

  a a 

3.6. 

²ǎǇƽƱǇǊŀŎŀ ƴŀ ǊȊŜŎȊ 
budowy i rewitalizacji linii 
kolejowych kluczowych dla 
ZNOF 

a a a a 

System transportu publicznego ς zintegrowany, ekologiczny i efektywny 

4.1. 

²ǎǇƽƱǇǊŀŎŀ ƻǊƎŀƴƛȊŀǘƻǊƽǿ 
transportu zbiorowego 
w celu utworzenia siatki 
priorytetowych linii 
komunikacyjnych 
ƱŊŎȊŊŎȅŎƘ Ƴƛŀǎǘŀ ½bhC 
ƻǊŀȊ ƛƴƴŜ ǿƛťƪǎȊŜ 
ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ǇǊȊŜȊ т Řƴƛ ǿ 
ǘȅƎƻŘƴƛǳΣ Ȋ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŊ 
ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŎƛŊ ƪǳǊǎƻǿŀƴƛŀ 

   a 
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Nr 
ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

5ȊƛŀƱŀƴƛŜ BAU 
Scenariusz 

restrykcyjny 
Scenariusz 

inwestycyjny 

Scenariusz 
ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ 
ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ 

4.2. 

Utworzenie linii 
komunikacyjnych na 
ǘŜǊŜƴŀŎƘΣ ƪǘƽǊŜ ƻōŜŎƴƛŜ 
ŘƻǘƪƴƛťǘŜ ǎŊ wykluczeniem 
ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅƳΣ Ȋ ƻǇŎƧŊ 
zastosowania transportu 
ƴŀ ȍŊŘŀƴƛŜ 

   a 

4.3. 

Utworzenie linii 
ŘƻǿƻȊƻǿȅŎƘ Řƻ ƎƱƽǿƴȅŎƘ 
ŎƛŊƎƽǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘΣ 
z ƻǇŎƧŊ Ȋŀǎǘƻǎƻǿŀƴƛŀ 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀ ȍŊŘŀƴƛŜ 

   a 

4.4. ¦ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ǎǘŀƴŘŀǊŘƽǿ 
przystankowych ZNOF 

 a  a 

4.5. 

Audyt lokalizacji i 
ǿȅǇƻǎŀȍŜƴƛŀ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ 
autobusowych na terenie 
ZNOF 

 a  a 

4.6. 

Utworzenie jednolitego 
systemu informacji 
ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧ Řƭŀ ½bhCΣ 
w tym systemu 
Dynamicznej Informacji 
tŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧΣ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ 
ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǿ 
½ƛŜƭƻƴŜƧ DƽǊȊŜ ƛ bƻǿŜƧ {ƻƭƛ 

  a a 

4.7. 

tƻǇǊŀǿŀ ƧŀƪƻǏŎƛ 
transportu zbiorowego 
w ZNOF poprzez 
utrzymanie wysokiego 
standardu taboru linii 
ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ ƻǊŀȊ ǿȅƳƛŀƴť 
taboru linii podmiejskich 
i ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴȅŎƘ 

a  a a 

4.8. 

Lepsze wzajemne 
ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŜ ŘǿƻǊŎƽǿ 
kolejowych 
i autobusowych 

  a a 

4.9. 

Budowa nowej oraz 
ŘƻǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ 
ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ Řƻ ƻōǎƱǳƎƛ 
ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƴƛǎƪƻ- 
i zeroemisyjnych 

a  a a 
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Nr 
ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

5ȊƛŀƱŀƴƛŜ BAU 
Scenariusz 

restrykcyjny 
Scenariusz 

inwestycyjny 

Scenariusz 
ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ 
ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ 

4.10. 

Opracowanie analizy 
ƻǇƱŀŎŀƭƴƻǏŎƛ ōǳŘƻǿȅ 
systemu tramwajowego 
w ½ƛŜƭƻƴŜƧ DƽǊȊŜ 

  a a 

wƻȊǿƽƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǇƛŜǎȊŜƧ ƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ 

5.1. 

Budowa i modernizacja 
liniowej infrastruktury 
pieszej w celu utworzenia 
ǎǇƽƧƴȅŎƘΣ ōŜȊǇƛŜŎȊƴȅŎƘ 
i ǇǊȊȅƧŀȊƴȅŎƘ ŎƛŊƎƽǿ 
transportowych 
i rekreacyjnych 

a a a a 

5.2. 

Budowa i modernizacja 
punktowej infrastruktury 
ǇƛŜǎȊŜƧΣ ǿ ǘȅƳ ǇǊȊŜƧǏŏ Řƭŀ 
pieszych 

a  a a 

5.3. 

½ŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ 
sieci pieszej i 
transportowej oraz 
przestrzeni publicznych dla 
ƻǎƽō 
z ƴƛŜǇŜƱƴƻǎǇǊŀǿƴƻǏŎƛŀƳƛΣ 
ǿƽȊƪƽǿ ŘȊƛŜŎƛťŎȅŎƘ ƛǘǇΦ 

a a a a 

5.4. 

Budowa i modernizacja 
liniowej infrastruktury 
rowerowej w celu 
ǳǘǿƻǊȊŜƴƛŀ ǎǇƽƧƴŜƧΣ 
bezpiecznej i przyjaznej 
transportowej sieci 
rowerowej 

a  a a 

5.5. 
Budowa i modernizacja 
punktowej infrastruktury 
rowerowej 

a  a a 

5.6. 

Integracja sieci rowerowej 
Ȋ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧŊ ǇǳōƭƛŎȊƴŊΣ 
ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛŊ ǇƛŜǎȊŊ 
i transportem drogowym 

  a a 

5.7. 
wƻȊōǳŘƻǿŀ ǎȅǎǘŜƳƽǿ 
ǊƻǿŜǊƽǿΣ ¦¢h ƛǘǇΦ 
ǿǎǇƽƱŘȊƛŜƭƻƴȅŎƘ 

 a a a 

5.8. Uruchomienie aplikacji do 
ƻōǎƱǳƎƛ ǎȅǎǘŜƳǳ a a  a 
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Nr 
ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

5ȊƛŀƱŀƴƛŜ BAU 
Scenariusz 

restrykcyjny 
Scenariusz 

inwestycyjny 

Scenariusz 
ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ 
ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ 

rowerowego oraz sieci 
pieszej i turystycznej 

5.9. 

Zazielenianie przestrzeni 
pieszej i sieci rowerowej, w 
tym odpowiednie 
utrzymanie zieleni, jej 
zachowywanie, tworzenie 
ƪƭƛƴƽǿ ȊƛŜƭŜƴƛ ƛ ǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ 
ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ αōƱťƪƛǘƴƻ-
ȊƛŜƭƻƴŜƧέ 

  a a 

5.10. 

Stosowanie wytycznych 
i ǎǘŀƴŘŀǊŘƽǿ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛŀ 
i projektowania sieci 
pieszych (WR-D-41 ς 
w trakcie tworzenia) 
i rowerowych (WR-D-42) 
oraz dobrych praktyk z tej 
dziedziny 

 a a a 

5.11. 

½ŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ŎŀƱƻǊƻŎȊƴŜƧ 
ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǎƛŜŎƛ ǇƛŜǎȊŜƧ 
i ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ ŘȊƛťƪƛ 
wysokiemu poziomowi 
utrzymania 

   a 

5.12. 

Rozbudowa i modernizacja 
turystycznej sieci pieszej 
i ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ ƻǊŀȊ ƱŊŎȊŜƴƛŜ 
ƛŎƘ Ȋ ǇƛŜǎȊŊ ƛ ǊƻǿŜǊƻǿŊ 
ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŊ 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŊ 

  a a 

5.13. 

Podejmowanie 
i lobbowanie na rzecz 
ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴŜƧ 
i ponadlokalnej oraz 
ǿǎǇƽƭƴŜ 
harmonogramowanie 
ŘȊƛŀƱŀƵ Ȋ ȊŀƪǊŜǎǳ 
rozbudowy i modernizacji 
sieci pieszej i rowerowej 

 a  a 

¦ǎǇƻƪŀƧŀƴƛŜ ƛ ǿȅƱŊŎȊŀƴƛŜ ǊǳŎƘǳ Ȋ ŎŜƴǘǊƽǿ Ƴƛŀǎǘ 

6.1. 

Prowadzenie polityki 
parkingowej w oparciu 
o ōŀŘŀƴƛŀ ƴŀǇŜƱƴƛŜƴƛŀ ƻǊŀȊ 
ƪƻƴǎǳƭǘŀŎƧŜ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜ 

 a a a 
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Nr 
ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

5ȊƛŀƱŀƴƛŜ BAU 
Scenariusz 

restrykcyjny 
Scenariusz 

inwestycyjny 

Scenariusz 
ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ 
ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ 

6.2. Rozszerzenie stref 
ǇƱŀǘƴŜƎƻ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŀ 

 a  a 

6.3. wŜƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧŀ αŘȊƛƪƛŎƘέ 
miejsc postojowych a a a a 

6.4. ¦ǇƻǊȊŊŘƪƻǿŀƴƛŜ 
parkowania na chodnikach a a a a 

6.5. 

Rozszerzenie zakresu stref 
uspokojonego lub 
ograniczonego ruchu 
ǇƻƧŀȊŘƽǿ 

a a a a 

6.6. 

Kameralizacja ruchu 
drogowego w obszarach 
ŘǳȍŜƧ ƪƻƴŎŜƴǘǊŀŎƧƛ ǊǳŎƘǳ 
pieszego i rowerowego 

 a a a 

6.7. 
Wyprowadzenie ruchu 
ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘ 
Ȋ ƻōǎȊŀǊƽǿ ȊŀōǳŘƻǿŀƴȅŎƘ 

a a a a 

6.8. 

{ǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ 
ǇƻǊȊŊŘƪǳƧŊŎȅŎƘ Řƻǎǘŀǿȅ 
ǘƻǿŀǊƽǿ ƴŀ ƻōǎȊŀǊŀŎƘ 
ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ όƴǇΦ αƪƻǇŜǊǘȅ мр 
Ƴƛƴǳǘέύ 

 a a a 

6.9. 
Ograniczenia czasowe dla 
ǊǳŎƘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ 
ŘƻǎǘŀǿŎȊȅŎƘ ƛ ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘ 

a a a a 

6.10. 

wƻȊōǳŘƻǿŀ ǳƪƱŀŘǳ 
komunikacyjnego 
w ƻǘƻŎȊŜƴƛǳ ǇƻǊǘƽǿ 
ȍŜƎƭǳƎƛ ǏǊƽŘƭŊŘƻǿŜƧ 

  a a 

6.11. 

Rozbudowa systemu 
ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ buforowych 
jako elementu systemu 
parkingowego 
ǿȅǇǊƻǿŀŘȊŀƧŊŎŜƎƻ 
parkowanie poza centra 
ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ 

  a a 

6.12. 
½ŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ 
ƻƎƽƭƴƻŘƻǎǘťǇƴŜƎƻ Ǉǳƴƪǘǳ 
ƱŀŘƻǿŀƴƛŀ Řƭŀ 
elektrycznych 

a  a a 
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Nr 
ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

5ȊƛŀƱŀƴƛŜ BAU 
Scenariusz 

restrykcyjny 
Scenariusz 

inwestycyjny 

Scenariusz 
ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ 
ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ 

ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ŘƻǎǘŀǿŎȊȅŎƘ 
ƛ ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘ 

6.13. 

Wsparcie dla rozwoju 
ǊƻǿŜǊƽǿ ŎŀǊƎƻ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ 
infrastruktury oraz 
organizacji ruchu 

 a a a 

½ŀǊȊŊŘȊŀƴƛŜ ƛ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ 

7.1. 

tƻŘƧťŎƛŜ ǎǘŀǊŀƵ ƴŀ ǊȊŜŎȊ 
budowy obwodnic 
ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ƭǳō 
ƪǿŀǊǘŀƱƽǿ ȊŀōǳŘƻǿȅ 

a  a a 

7.2. 
Hierarchizacja sieci 
drogowej i strefowanie 
ruchu 

a a a a 

7.3. 

Przeprowadzenie audytu 
ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳ 
ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ƛ ƻǏǿƛŜǘƭŜƴƛŀ 
w ƻōǊťōƛŜ ǇǊȊŜƧǏŏ Řƭŀ 
ǇƛŜǎȊȅŎƘ ƻǊŀȊ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ 
ƴƛŜōŜȊǇƛŜŎȊƴȅŎƘ Ǉǳƴƪǘƽǿ 
na sieci drogowej 

 a a a 

7.4. 

Stosowanie 
infrastrukturalnych 
ǏǊƻŘƪƽǿ ǇƻǇǊŀǿȅ 
ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǿ ƻōǊťōƛŜ 
ǇǊȊŜƧǏŏ Řƭŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ƻǊŀȊ 
ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ 
ƴƛŜōŜȊǇƛŜŎȊƴȅŎƘ Ǉǳƴƪǘƽǿ 
na sieci drogowej 

a a a a 

7.5. 

Wykorzystanie 
ƛƴǘŜƭƛƎŜƴǘƴȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ 
transportowych (ITS) 
w celu uprzywilejowania 
transportu publicznego, 
ruchu pieszego, 
rowerowego 
i optymalizacji ruchu 
drogowego 

a  a a 

7.6. 
 α½ƛŜƭƻƴŀ Ŧŀƭŀέ Řƭŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘΣ 
ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿ ƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 
zbiorowego 

 a a a 
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Nr 
ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

5ȊƛŀƱŀƴƛŜ BAU 
Scenariusz 

restrykcyjny 
Scenariusz 

inwestycyjny 

Scenariusz 
ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ 
ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ 

7.7. 

Przeprowadzenie 
ƪƻƳǇƭŜƪǎƻǿȅŎƘ ōŀŘŀƵ 
emisji z transportu oraz 
ƪƻƴǎǳƭǘŀŎƧƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴȅŎƘ 
w ŎŜƭǳ ƻŎŜƴȅ ȊŀǎŀŘƴƻǏŎƛ 
utworzenia Stref Czystego 
Transportu 

 a  a 

7.8. 

Wsparcie dla rozwoju 
ǎȅǎǘŜƳǳ ƱŀŘƻǿŀƴƛŀ 
ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ 
elektrycznych 

a a a a 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ½ŜǎǇƻƱǳ 5ƻǊŀŘŎƽǿ DƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ ¢hw {ǇΦ Ȋ ƻΦƻΦ 

 

1.1. OCENA WYKONALNOŚCI I PRIORYTETÓW 

hŎŜƴŀ ǿȅƪƻƴŀƭƴƻǏŎƛ ƛ ǇǊƛƻǊȅǘŜǘƽǿ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵ Řƻƪƻƴȅǿŀƴŀ ōȅƱŀ ǇǊȊŜȊ ǳŎȊŜǎǘƴƛƪƽǿ 
LL 9ǘŀǇǳ ƪƻƴǎǳƭǘŀŎƧƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴȅŎƘΦ tǊȊȅǇƻǊȊŊŘƪƻǿȅǿŀƭƛ ƻƴƛ ȊŀǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ƴŀ 
macierzy ǇǊƛƻǊȅǘŜǘǳ ƛ ǿȅƪƻƴŀƭƴƻǏŎƛΣ oceniaƧŊŎ ǇƛƭƴƻǏŏ ƛ ǊŜŀƭƴƻǏŏ ƛŎƘ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛΦ 5ƭŀ ƪŀȍŘŜƎƻ 
ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ƻƪǊŜǏƭƻƴƻ priorytet όƴƛǎƪƛΣ ǏǊŜŘƴƛΣ ǿȅǎƻƪƛύ ƻǊŀȊ ǿȅƪƻƴŀƭƴƻǏŏ όƴƛǎƪŀΣ ǏǊŜŘƴƛŀΣ ǿȅǎƻƪŀύΦ 
²ȅƴƛƪƛ ŀƴŀƭƛȊȅ ǘȅŎƘ ȊƳƛŜƴƴȅŎƘ ȊƻǎǘŀƱȅ ukazanŜ Ȋŀ ǇƻƳƻŎŊ liczb od 1 (niski) do 3 (wysoki), co 
ǇƻȊǿƻƭƛƱƻ ƴŀ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ƛŎƘ ǿ ǎǇƻǎƽō ƛƭƻǏŎƛƻǿȅΦ DŘȅ ǇǊƛƻǊȅǘŜǘ ƭǳō ǿȅƪƻƴŀƭƴƻǏŏ ŘŀƴŜƎƻ 
ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ōȅƱȅ ƻŎŜƴƛŀƴŜ ǇǊȊŜȊ ǿƛťŎŜƧ ƴƛȍ ƧŜŘƴŊ ƎǊǳǇť ǿŀǊǎȊǘŀǘƻǿŊΣ ǿȅƴƛƪ ƪƻƵŎƻǿȅ ȊƻǎǘŀƱ 
ƻōƭƛŎȊƻƴȅ Ƨŀƪƻ ǏǊŜŘƴƛŀ ŀǊȅǘƳŜǘȅŎȊƴŀ ǘȅŎƘ ƻŎŜƴΦ 

Tabela 2Φ hŎŜƴŀ ǿȅƪƻƴŀƭƴƻǏŎƛ ƛ ǇǊƛƻǊȅǘŜǘƽǿ 

Nr 
5ȊƛŀƱŀƴƛŀ 

5ȊƛŀƱŀƴƛŜ 
Priorytet 
όǏǊŜŘƴƛŀύ 

²ȅƪƻƴŀƭƴƻǏŏ 
όǏǊŜŘƴƛŀύ 

½ƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜ ǇƭŀƴƻǿŀƴƛŜ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ w ZNOF oraz promocja i edukacja dla ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ 
ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ 

1.1. Rozszerzenie dziaƱalnoǏci zespoƱu ds. SUMP 3,00 2,90 

1.2. 
tǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ŀƴŀƭƛȊ ŦƛƴŀƴǎƻǿȅŎƘ ƛ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ 
integracji taryfowo-biletowej 

2,90 2,50 

1.3. Integracja taryfowo-biletowa publicznego transportu zbiorowego 2,90 2,50 

1.4. {ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ȊŀƪǳǇǳ ōƛƭŜǘǳ ǿ ƧŜŘƴŜƧ ŀǇƭƛƪŀŎƧƛ ƳƻōƛƭƴŜƧ 2,80 2,60 
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Nr 
5ȊƛŀƱŀƴƛŀ 

5ȊƛŀƱŀƴƛŜ 
Priorytet 
όǏǊŜŘƴƛŀύ 

²ȅƪƻƴŀƭƴƻǏŏ 
όǏǊŜŘƴƛŀύ 

1.5. 
Cyfryzacja i utworzenie jednolitej bazy zezwoleƵ na wykonywanie 
przewozƽw 

2,00 2,60 

1.6. ²ŘǊƻȍŜƴƛŜ ƻǘǿŀǊǘŜƎƻ ǎǘŀƴŘŀǊŘǳ ŘŀƴȅŎƘ Řƭŀ ŘŀƴȅŎƘ ǊƻȊƪƱŀŘƻǿȅŎƘ 2,00 2,60 

1.7. 
{ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ǎȅǎǘŜƳǳ ƻǘǿŀǊǘȅŎƘ ŘŀƴȅŎƘ Řƭŀ ½bhC ƛ ǳŘƻǎǘťǇƴƛŀƴƛŜ 
danych 

1,60 2,00 

1.8. 
¦ŘƻǎǘťǇƴƛŜƴƛŜ ŘŀƴȅŎƘ ƻ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜǿƻȊŀŎƘ ǿ ŦƻǊƳŀŎƛŜ D¢C{ 
realtime 

2,20 2,00 

1.9. YƻƻǊŘȅƴŀŎƧŀ ǊƻȊƪƱŀŘƻǿŀ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ 3,00 2,20 

1.10. tǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ōŀŘŀƵ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ 2,60 2,30 

1.11. 
tǊƻƳƻŎƧŀ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ŀƪǘȅǿƴŜƧ ƛ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƻǊŀȊ ŜŘǳƪŀŎƧŀ ƴŀ 
ǘŜƳŀǘ ǎȊƪƻŘƭƛǿŜƎƻ ǿǇƱȅǿǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀ ƻǘƻŎȊŜƴƛŜ 

2,00 2,20 

1.12. 
hǊƎŀƴƛȊŀŎƧŀ ǿȅŘŀǊȊŜƵ ƛ ŀƪŎƧƛ ǇǊƻƳǳƧŊŎȅŎƘ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŊ ƳƻōƛƭƴƻǏŏ 
ƻǊŀȊ ǿŀǊǎȊǘŀǘƽǿ ƛ ȊŀƧťŏ Řƭŀ ǊƽȍƴȅŎƘ ƎǊǳǇ ǎǇƻƱŜŎȊƴȅŎƘ 

2,00 2,40 

1.13. 
wƻȊǿƽƧ ǇŀǊǘȅŎȅǇŀŎƧƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜƧ ǿ ƻŘƴƛŜǎƛŜƴƛǳ Řƻ ƪǿŜǎǘƛƛ 
ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛƻǿȅŎƘ 

2,80 2,00 

1.14. 
²ǇǊƻǿŀŘȊŀƴƛŜ ōŜȊǇƱŀǘƴȅŎƘ ƭǳō ȊƴƛȍƪƻǿȅŎƘ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ 
ǇǳōƭƛŎȊƴȅƳ ƻǊŀȊ ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ ǘŀǊȅŦƻǿŜƧ 

2,40 1,90 

PƭŀƴƻǿŀƴƛŜ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜ Řƭŀ ŎŀƱŜƎƻ Obszaru 

2.1. Koordynacja i zintegrowanie planowania przestrzennego 2,75 2,25 

2.2. ²ǎǇƽƭƴŜ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ōƛƭŀƴǎǳ ǿ ƎƳƛƴŀŎƘ ½bhC 2,75 2,25 

2.3. 
Racjonalne wskazywanie granic rozwoju zabudowy w dokumentach 
planistycznych 

3,00 3,00 

2.4. 
YƻƴŎŜƴǘǊŀŎƧŀ ȊŀōǳŘƻǿȅ ǿ Ǉƻōƭƛȍǳ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 
ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻΣ ǿ ǘȅƳ ȊŀōǳŘƻǿȅ ǳǎƱǳƎƻǿŜƧ 

2,00 2,00 

2.5. 
tǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴƛŜ ƻǇǊŀŎƻǿŀƵ ǎǘǳŘƛŀƭƴȅŎƘ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ ǘŜǊŜƴƽǿ 
w ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ ǿťȊƱƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘ 

2,50 3,00 

2.6. 
Prototypowanie zmian wprowadzanych systemie transportowym oraz 
w przestrzeniach publicznych 

3,00 3,00 

2.7. Cyfryzacja i integracja danych planistycznych   3,00 3,00 

YƻƭŜƧ ƪǊťƎƻǎƱǳǇŜƳ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǿ ½bhC 

3.1. ²ǎǇƽƱǇǊŀŎŀ ƴŀ ǊȊŜŎȊ ƭŜǇǎȊŜƧ ƪƻƭŜƛ ǿ ½bhC 3,00 3,00 
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Nr 
5ȊƛŀƱŀƴƛŀ 

5ȊƛŀƱŀƴƛŜ 
Priorytet 
όǏǊŜŘƴƛŀύ 

²ȅƪƻƴŀƭƴƻǏŏ 
όǏǊŜŘƴƛŀύ 

3.2. Przygotowanie koncepcji funkcjonalnej SKALT 3,00 2,50 

3.3. SKALT ς ǿǎǇƽƱǇǊŀŎŀ ƴŀ ǊȊŜŎȊ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ƭƛƴƛƻǿȅŎƘ 2,75 2,50 

3.4. SKALT ς nowe przystanki kolejowe i inne inwestycje punktowe 3,00 3,00 

3.5. .ǳŘƻǿŀ ŎŜƴǘǊƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘ ŀǳǘƻōǳǎ-ƪƻƭŜƛ ƛ ǎŀƳƻŎƘƽŘ-kolej 3,00 3,00 

3.6. 
²ǎǇƽƱǇǊŀŎŀ ƴŀ ǊȊŜŎȊ ōǳŘƻǿȅ ƛ rewitalizacji linii kolejowych kluczowych 
dla ZNOF 

2,75 2,00 

System transportu publicznego ς zintegrowany, ekologiczny i efektywny 

4.1. 

²ǎǇƽƱǇǊŀŎŀ ƻǊƎŀƴƛȊŀǘƻǊƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǿ ŎŜƭǳ ǳǘǿƻǊȊŜƴƛŀ 
siatki priorytetowych linii ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ ƱŊŎȊŊŎȅŎƘ Ƴƛŀǎǘŀ ½bhC ƻǊŀȊ 
ƛƴƴŜ ǿƛťƪǎȊŜ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ǇǊȊŜȊ т Řƴƛ ǿ ǘȅƎƻŘƴƛǳΣ Ȋ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŊ 
ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŎƛŊ ƪǳǊǎƻǿŀƴƛŀ 

2,60 2,50 

4.2. 
¦ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ƭƛƴƛƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ ƴŀ ǘŜǊŜƴŀŎƘΣ ƪǘƽǊŜ ƻōŜŎƴƛŜ ŘƻǘƪƴƛťǘŜ 
ǎŊ ǿȅƪƭǳŎȊŜƴƛŜƳ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅƳΣ Ȋ ƻǇŎƧŊ Ȋŀǎǘƻǎƻǿŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀ 
ȍŊŘŀƴƛŜ 

2,40 2,20 

4.3. 
¦ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ƭƛƴƛƛ ŘƻǿƻȊƻǿȅŎƘ Řƻ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ŎƛŊƎƽǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘΣ 
z ƻǇŎƧŊ Ȋŀǎǘƻǎƻǿŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀ ȍŊŘŀƴƛŜ 

2,60 2,60 

4.4. ¦ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ǎǘŀƴŘŀǊŘƽǿ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƻǿȅŎƘ ½bhC 2,00 2,30 

4.5. 
Audyt ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ƛ ǿȅǇƻǎŀȍŜƴƛŀ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ 
ZNOF 

1,80 2,40 

4.6. 
¦ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ƧŜŘƴƻƭƛǘŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧ Řƭŀ ½bhCΣ 
w ǘȅƳ ǎȅǎǘŜƳǳ 5ȅƴŀƳƛŎȊƴŜƧ LƴŦƻǊƳŀŎƧƛ tŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧΣ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ 
ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǿ ½ƛŜƭƻƴŜƧ DƽǊȊŜ ƛ bƻǿej Soli 

2,00 2,60 

4.7. 
tƻǇǊŀǿŀ ƧŀƪƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǿ ½bhC ǇƻǇǊȊŜȊ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŜ 
ǿȅǎƻƪƛŜƎƻ ǎǘŀƴŘŀǊŘǳ ǘŀōƻǊǳ ƭƛƴƛƛ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ ƻǊŀȊ ǿȅƳƛŀƴť ǘŀōƻǊǳ ƭƛƴƛƛ 
ǇƻŘƳƛŜƧǎƪƛŎƘ ƛ ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴȅŎƘ 

2,60 2,40 

4.8. [ŜǇǎȊŜ ǿȊŀƧŜƳƴŜ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŜ ŘǿƻǊŎƽǿ kolejowych i autobusowych 2,80 2,20 

4.9. 
.ǳŘƻǿŀ ƴƻǿŜƧ ƻǊŀȊ ŘƻǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ Řƻ ƻōǎƱǳƎƛ 
ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƴƛǎƪƻ- i zeroemisyjnych 

2,60 1,80 

4.10. 
hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ŀƴŀƭƛȊȅ ƻǇƱŀŎŀƭƴƻǏŎƛ ōǳŘƻǿȅ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŜƎƻ 
w ½ƛŜƭƻƴŜƧ DƽǊȊŜ 

2,00 3,00 

wƻȊǿƽƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ ƛ ǇƛŜǎȊŜƧ 
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Nr 
5ȊƛŀƱŀƴƛŀ 

5ȊƛŀƱŀƴƛŜ 
Priorytet 
όǏǊŜŘƴƛŀύ 

²ȅƪƻƴŀƭƴƻǏŏ 
όǏǊŜŘƴƛŀύ 

5.1. 
Budowa i modernizacja liniowej infrastruktury pieszej w celu 
ǳǘǿƻǊȊŜƴƛŀ ǎǇƽƧƴȅŎƘΣ ōŜȊǇƛŜŎȊƴȅŎƘ ƛ ǇǊȊȅƧŀȊƴȅŎƘ ŎƛŊƎƽǿ 
transportowych i rekreacyjnych 

2,30 2,50 

5.2. 
Budowa i modernizacja punktowej ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǇƛŜǎȊŜƧΣ ǿ ǘȅƳ ǇǊȊŜƧǏŏ 
dla pieszych 

2,60 3,00 

5.3. 
½ŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǎƛŜŎƛ ǇƛŜǎȊŜƧ ƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ƻǊŀȊ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ 
ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ Řƭŀ ƻǎƽō Ȋ ƴƛŜǇŜƱƴƻǎǇǊŀǿƴƻǏŎƛŀƳƛΣ ǿƽȊƪƽǿ ŘȊƛŜŎƛťŎȅŎƘ ƛǘǇΦ 

3,00 2,40 

5.4. 
Budowa i modernizacja liniowej infrastruktury rowerowej w celu 
ǳǘǿƻǊȊŜƴƛŀ ǎǇƽƧƴŜƧΣ ōŜȊǇƛŜŎȊƴŜƧ ƛ ǇǊȊȅƧŀȊƴŜƧ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ǎƛŜŎƛ 
rowerowej 

2,60 2,60 

5.5. Budowa i modernizacja punktowej infrastruktury rowerowej 2,00 2,20 

5.6. 
Integracja sieci rowerowej z ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧŊ ǇǳōƭƛŎȊƴŊΣ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛŊ ǇƛŜǎȊŊ 
i transportem drogowym 

2,00 2,20 

5.7. wƻȊōǳŘƻǿŀ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǊƻǿŜǊƽǿΣ ¦¢h ƛǘǇΦ ǿǎǇƽƱŘȊƛŜƭƻƴȅŎƘ 1,40 1,20 

5.8 
¦ǊǳŎƘƻƳƛŜƴƛŜ ŀǇƭƛƪŀŎƧƛ Řƻ ƻōǎƱǳƎƛ ǎȅǎǘŜƳǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ ƻǊŀȊ ǎƛŜŎƛ 
pieszej i turystycznej 

2,00 1,80 

5.9 
Zazielenianie przestrzeni pieszej i sieci rowerowej, w tym odpowiednie 
ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŜ ȊƛŜƭŜƴƛΣ ƧŜƧ ȊŀŎƘƻǿȅǿŀƴƛŜΣ ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ƪƭƛƴƽǿ ȊƛŜƭŜƴƛ ƛ 
ǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ αōƱťƪƛǘƴƻ-ȊƛŜƭƻƴŜƧέ 

2,20 1,60 

5.10. 
{ǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ǿȅǘȅŎȊƴȅŎƘ ƛ ǎǘŀƴŘŀǊŘƽǿ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛŀ ƛ ǇǊƻƧŜƪǘƻǿania sieci 
pieszych (WR-D-41 ς w trakcie tworzenia) i rowerowych (WR-D-42) oraz 
dobrych praktyk z tej dziedziny 

2,80 2,80 

5.11. 
½ŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ŎŀƱƻǊƻŎȊƴŜƧ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǎƛŜŎƛ ǇƛŜǎȊŜƧ ƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ ŘȊƛťƪƛ 
wysokiemu poziomowi utrzymania 

2,80 2,40 

5.12. 
Rozbudowa i modernizacja turystycznej sieci pieszej i rowerowej oraz 
ƱŊŎȊŜƴƛŜ ƛŎƘ Ȋ ǇƛŜǎȊŊ ƛ ǊƻǿŜǊƻǿŊ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŊ 

2,40 2,60 

5.13. 
tƻŘŜƧƳƻǿŀƴƛŜ ƛ ƭƻōōƻǿŀƴƛŜ ƴŀ ǊȊŜŎȊ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴŜƧ 
i ǇƻƴŀŘƭƻƪŀƭƴŜƧ ƻǊŀȊ ǿǎǇƽƭƴŜ ƘŀǊƳƻƴƻƎǊŀƳƻǿŀƴƛŜ ŘȊƛŀƱŀƵ Ȋ ȊŀƪǊŜǎǳ 
rozbudowy i modernizacji sieci pieszej i rowerowej 

2,80 3,00 

¦ǎǇƻƪŀƧŀƴƛŜ ƛ ǿȅƱŊŎȊŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ Ȋ ŎŜƴǘǊƽǿ Ƴƛŀǎǘ 

6.1. 
tǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ ǇŀǊƪƛƴƎƻǿŜƧ ǿ ƻǇŀǊŎƛǳ ƻ ōŀŘŀƴƛŀ ƴŀǇŜƱƴƛŜƴƛŀ ƻǊŀȊ 
ƪƻƴǎǳƭǘŀŎƧŜ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜ 

2,75 3,00 

6.2. wƻȊǎȊŜǊȊŜƴƛŜ ǎǘǊŜŦ ǇƱŀǘƴŜƎƻ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŀ 1,50 2,25 

6.3. wŜƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧŀ αŘȊƛƪƛŎƘέ ƳƛŜƧǎŎ ǇƻǎǘƻƧƻǿȅŎƘ 2,25 1,75 
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Nr 
5ȊƛŀƱŀƴƛŀ 

5ȊƛŀƱŀƴƛŜ 
Priorytet 
όǏǊŜŘƴƛŀύ 

²ȅƪƻƴŀƭƴƻǏŏ 
όǏǊŜŘƴƛŀύ 

6.4. ¦ǇƻǊȊŊŘƪƻǿŀƴƛŜ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŀ ƴŀ ŎƘƻŘƴƛƪŀŎƘ 2,33 2,25 

6.5. 
Rozszerzenie zakresu stref uspokojonego lub ograniczonego ruchu 
ǇƻƧŀȊŘƽǿ 

2,25 2,25 

6.6. 
YŀƳŜǊŀƭƛȊŀŎƧŀ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ǿ ƻōǎȊŀǊŀŎƘ ŘǳȍŜƧ ƪƻƴŎŜƴǘǊŀŎƧƛ ǊǳŎƘǳ 
pieszego i rowerowego 

1,75 2,00 

6.7. 
²ȅǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘ Ȋ ƻōǎȊŀǊƽǿ 
zabudowanych 

3,00 2,25 

6.8. 
{ǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ǇƻǊȊŊŘƪǳƧŊŎȅŎƘ Řƻǎǘŀǿȅ ǘƻǿŀǊƽǿ ƴŀ ƻōǎȊŀǊŀŎƘ 
ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ όƴǇΦ αƪƻǇŜǊǘȅ мр Ƴƛƴǳǘέύ 

2,50 3,00 

6.9. 
hƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŀ ŎȊŀǎƻǿŜ Řƭŀ ǊǳŎƘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ŘƻǎǘŀǿŎȊȅŎƘ ƛ 
ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘ 

2,50 2,50 

6.10. 
wƻȊōǳŘƻǿŀ ǳƪƱŀŘǳ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƎƻ ǿ ƻǘƻŎȊŜƴƛǳ ǇƻǊǘƽǿ ȍŜƎƭǳƎƛ 
ǏǊƽŘƭŊŘƻǿŜƧ 

2,00 1,25 

6.11. 
wƻȊōǳŘƻǿŀ ǎȅǎǘŜƳǳ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ ōǳŦƻǊƻǿȅŎƘ Ƨŀƪƻ ŜƭŜƳŜƴǘǳ ǎȅǎǘŜƳǳ 
ǇŀǊƪƛƴƎƻǿŜƎƻ ǿȅǇǊƻǿŀŘȊŀƧŊŎŜƎƻ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŜ ǇƻȊŀ ŎŜƴǘǊŀ 
ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ 

3,00 2,00 

6.12. 
½ŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ƻƎƽƭƴƻŘƻǎǘťǇƴŜƎƻ Ǉǳƴƪǘǳ ƱŀŘƻǿŀƴƛŀ Řƭŀ 
ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ŘƻǎǘŀǿŎȊȅŎƘ ƛ ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘ 

1,75 1,75 

6.13. 
²ǎǇŀǊŎƛŜ Řƭŀ ǊƻȊǿƻƧǳ ǊƻǿŜǊƽǿ ŎŀǊƎƻ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƻǊŀȊ 
organizacji ruchu 

0,75 1,00 

½ŀǊȊŊŘȊŀƴƛŜ ƛ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ 

7.1. 
tƻŘƧťŎƛŜ ǎǘŀǊŀƵ ƴŀ ǊȊŜŎȊ ōǳŘƻǿȅ ƻōǿƻŘƴƛŎ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ƭǳō ƪǿŀǊǘŀƱƽǿ 
zabudowy 

1,75 1,00 

7.2. Hierarchizacja sieci drogowej i strefowanie ruchu 2,25 2,50 

7.3. 
tǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ŀǳŘȅǘǳ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ 
i ƻǏǿƛŜǘƭŜƴƛŀ ǿ ƻōǊťōƛŜ ǇǊȊŜƧǏŏ Řƭŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ƻǊŀȊ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ 
ƴƛŜōŜȊǇƛŜŎȊƴȅŎƘ Ǉǳƴƪǘƽǿ ƴŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ 

2,75 3,00 

7.4. 
{ǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀƭƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǇƻǇǊŀǿȅ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ 
w ƻōǊťōƛŜ ǇǊȊŜƧǏŏ Řƭŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ƻǊŀȊ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ƴƛŜōŜȊǇƛŜŎȊƴȅŎƘ 
Ǉǳƴƪǘƽǿ ƴŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ 

3,00 2,75 

7.5. 
²ȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ ƛƴǘŜƭƛƎŜƴǘƴȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ όL¢{ύ ǿ ŎŜƭǳ 
uprzywilejowania transportu publicznego, ruchu pieszego, rowerowego 
i optymalizacji ruchu drogowego 

1,25 1,25 

7.6. α½ƛŜƭƻƴŀ Ŧŀƭŀέ Řƭŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘΣ ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿ ƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ 1,50 1,25 
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Nr 
5ȊƛŀƱŀƴƛŀ 

5ȊƛŀƱŀƴƛŜ 
Priorytet 
όǏǊŜŘƴƛŀύ 

²ȅƪƻƴŀƭƴƻǏŏ 
όǏǊŜŘƴƛŀύ 

7.7. 
tǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ƪƻƳǇƭŜƪǎƻǿȅŎƘ ōŀŘŀƵ ŜƳƛǎƧƛ Ȋ transportu oraz 
ƪƻƴǎǳƭǘŀŎƧƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴȅŎƘ ǿ ŎŜƭǳ ƻŎŜƴȅ ȊŀǎŀŘƴƻǏŎƛ ǳǘǿƻǊȊŜƴƛŀ {ǘǊŜŦ 
Czystego Transportu 

2,00 2,00 

7.8. ²ǎǇŀǊŎƛŜ Řƭŀ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎȅǎǘŜƳǳ ƱŀŘƻǿŀƴƛŀ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ 2,50 2,25 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ½ŜǎǇƻƱǳ 5ƻǊŀŘŎƽǿ Gospodarczych TOR Sp. z o.o. 
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1.2. OCENA EFEKTYWNOŚCI DZIAŁAŃ W KONTEKŚCIE CELÓW STRATEGICZNYCH 

Tabela 3Φ {ƪŀƭŀ ƻŎŜƴ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŎƛ 

bƛŜ ǿǇƱȅǿŀ ƴŀ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť 
ŎŜƭǳ ƭǳō ƳŀƱƻ ǎƪǳǘŜŎȊƴŜ κ 

najmniej skuteczne 
Umiarkowanie skuteczne Najbardziej skuteczne 

1,00 2,00 3,00 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ½ŜǎǇƻƱǳ 5ƻǊŀŘŎƽǿ DƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ ¢hw {ǇΦ Ȋ ƻΦƻΦ 

Tabela 4. Ocena ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŎƛ ŘȊƛŀƱŀƵ 

Nr 
ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

5ȊƛŀƱŀƴƛŜ 

9ŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ 
όǿǇƱȅǿ ƴŀ 

podziŀƱ 
modalny) 

9ŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ 
όǿǇƱȅǿ ƴŀ 

BRD) 

9ŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ 
όǿǇƱȅǿ ƴŀ 
ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ 

PTZ) 

9ŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ 
όǏǊŜŘƴƛŀύ 

½ƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜ ǇƭŀƴƻǿŀƴƛŜ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǿ ½bhC ƻǊŀȊ ǇǊƻƳƻŎƧŀ ƛ ŜŘǳƪŀŎƧŀ Řƭŀ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ 
ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ 

1.1. wƻȊǎȊŜǊȊŜƴƛŜ ŘȊƛŀƱŀƭƴƻǏŎƛ 
ȊŜǎǇƻƱǳ ŘǎΦ {¦at 

1,00 1,00 1,00 1,00 

1.2. 

Przeprowadzenie analiz 
ŦƛƴŀƴǎƻǿȅŎƘ ƛ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ 
ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ 
taryfowo-biletowej 

1,00 1,00 1,00 1,00 

1.3. 
Integracja taryfowo-
biletowa publicznego 
transportu zbiorowego 

3,00 2,00 3,00 2,67 

1.4. 
{ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ 
zakupu biletu w jednej 
aplikacji mobilnej 

2,00 1,00 3,00 2,00 

1.5. 

Cyfryzacja i utworzenie 
ƧŜŘƴƻƭƛǘŜƧ ōŀȊȅ ȊŜȊǿƻƭŜƵ 
na wykonywanie 
ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ 

1,00 1,00 1,00 1,00 

1.6. 
²ŘǊƻȍŜƴƛŜ ƻǘǿŀǊǘŜƎƻ 
standardu danych dla 
ŘŀƴȅŎƘ ǊƻȊƪƱŀŘƻǿȅŎƘ 

1,00 1,00 2,00 1,33 

1.7. 

Stworzenie systemu 
otwartych danych dla 
½bhC ƛ ǳŘƻǎǘťǇƴƛŀƴƛŜ 
danych 

1,00 1,00 2,00 1,33 
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Nr 
ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

5ȊƛŀƱŀƴƛŜ 

9ŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ 
όǿǇƱȅǿ ƴŀ 

podziŀƱ 
modalny) 

9ŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ 
όǿǇƱȅǿ ƴŀ 

BRD) 

9ŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ 
όǿǇƱȅǿ ƴŀ 
ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ 

PTZ) 

9ŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ 
όǏǊŜŘƴƛŀύ 

1.8. 

¦ŘƻǎǘťǇƴƛŜƴƛŜ ŘŀƴȅŎƘ 
o wykonywanych 
przewozach w formacie 
GTFS realtime 

2,00 1,00 2,00 1,67 

1.9. 
YƻƻǊŘȅƴŀŎƧŀ ǊƻȊƪƱŀŘƻǿŀ 
ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ 
transportu zbiorowego 

2,00 2,00 3,00 2,33 

1.10. 
tǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ōŀŘŀƵ 
w ȊŀƪǊŜǎƛŜ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ 
ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ 

1,00 1,00 2,00 1,33 

1.11. 

tǊƻƳƻŎƧŀ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ 
ŀƪǘȅǿƴŜƧ ƛ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ 
oraz edukacja na temat 
ǎȊƪƻŘƭƛǿŜƎƻ ǿǇƱȅǿǳ 
transportu na otoczenie 

3,00 2,00 1,00 2,00 

1.12. 

hǊƎŀƴƛȊŀŎƧŀ ǿȅŘŀǊȊŜƵ 
i ŀƪŎƧƛ ǇǊƻƳǳƧŊŎȅŎƘ 
ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŊ ƳƻōƛƭƴƻǏŏ 
ƻǊŀȊ ǿŀǊǎȊǘŀǘƽǿ ƛ ȊŀƧťŏ Řƭŀ 
ǊƽȍƴȅŎƘ ƎǊǳǇ ǎǇƻƱŜŎȊƴȅŎƘ 

2,00 2,00 1,00 1,67 

1.13. 

wƻȊǿƽƧ ǇŀǊǘȅŎȅǇŀŎƧƛ 
ǎǇƻƱŜŎȊƴŜƧ ǿ ƻŘƴƛŜǎƛŜƴƛǳ 
do kwestii 
ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛƻǿȅŎƘ 

1,00 1,00 1,00 1,00 

1.14. 

Wprowadzanie 
ōŜȊǇƱŀǘƴȅŎƘ ƭǳō 
ȊƴƛȍƪƻǿȅŎƘ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ 
transportem publicznym 
oraz prowadzenie 
ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ 
taryfowej 

3,00 2,00 3,00 2,67 

Planowanie przestrzenne dla całego Obszaru 

2.1. 

Koordynacja 
i zintegrowanie 
planowania 
przestrzennego 

1,00 1,00 1,00 1,00 

2.2. ²ǎǇƽƭƴŜ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ 
bilansu w gminach ZNOF 

1,00 1,00 1,00 1,00 

2.3. Racjonalne wskazywanie 
granic rozwoju zabudowy 

3,00 2,00 3,00 2,67 
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Nr 
ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

5ȊƛŀƱŀƴƛŜ 

9ŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ 
όǿǇƱȅǿ ƴŀ 

podziŀƱ 
modalny) 

9ŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ 
όǿǇƱȅǿ ƴŀ 

BRD) 

9ŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ 
όǿǇƱȅǿ ƴŀ 
ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ 

PTZ) 

9ŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ 
όǏǊŜŘƴƛŀύ 

w dokumentach 
planistycznych 

2.4. 

Koncentracja zabudowy 
w Ǉƻōƭƛȍǳ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ 
infrastruktury transportu 
publicznego, w tym 
ȊŀōǳŘƻǿȅ ǳǎƱǳƎƻǿŜƧ 

3,00 2,00 3,00 2,67 

2.5. 

tǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴƛŜ ƻǇǊŀŎƻǿŀƵ 
studialnych 
zagospodarowania 
ǘŜǊŜƴƽǿ ǿ ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ 
ǿťȊƱƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘ 

2,00 1,00 2,00 1,67 

2.6. 

Prototypowanie zmian 
wprowadzanych systemie 
transportowym oraz 
w przestrzeniach 
publicznych 

2,00 2,00 1,00 1,67 

2.7. Cyfryzacja i integracja 
danych planistycznych   

1,00 1,00 1,00 1,00 

Kolej kręgosłupem systemu transportu zbiorowego w ZNOF 

3.1. ²ǎǇƽƱǇǊŀŎŀ ƴŀ ǊȊŜŎȊ 
lepszej kolei w ZNOF 

2,00 2,00 2,00 2,00 

3.2. Przygotowanie koncepcji 
funkcjonalnej SKALT 

1,00 1,00 1,00 1,00 

3.3. SKALT ς ǿǎǇƽƱǇǊŀŎŀ ƴŀ 
rzecz inwestycji liniowych 

2,00 2,00 2,00 2,00 

3.4. 
SKALT ς nowe przystanki 
kolejowe i inne inwestycje 
punktowe 

2,00 2,00 2,00 2,00 

3.5. 
.ǳŘƻǿŀ ŎŜƴǘǊƽǿ 
przesiadkowych autobus-
ƪƻƭŜƧ ƛ ǎŀƳƻŎƘƽŘ-kolej 

2,00 2,00 3,00 2,33 

3.6. 

²ǎǇƽƱǇǊŀŎŀ ƴŀ ǊȊŜŎȊ 
budowy i rewitalizacji linii 
kolejowych kluczowych dla 
ZNOF 

1,00 1,00 1,00 1,00 
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Nr 
ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

5ȊƛŀƱŀƴƛŜ 

9ŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ 
όǿǇƱȅǿ ƴŀ 

podziŀƱ 
modalny) 

9ŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ 
όǿǇƱȅǿ ƴŀ 

BRD) 

9ŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ 
όǿǇƱȅǿ ƴŀ 
ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ 

PTZ) 

9ŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ 
όǏǊŜŘƴƛŀύ 

System transportu publicznego – zintegrowany, ekologiczny i efektywny 

4.1. 

²ǎǇƽƱǇǊŀŎŀ ƻǊƎŀƴƛȊŀǘƻǊƽǿ 
transportu zbiorowego 
w celu utworzenia siatki 
priorytetowych linii 
komunikacyjnych 
ƱŊŎȊŊŎȅŎƘ Ƴƛŀǎǘŀ ½bhC 
ƻǊŀȊ ƛƴƴŜ ǿƛťƪǎȊŜ 
ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ǇǊȊŜȊ т Řƴƛ ǿ 
tygodniu, z ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŊ 
ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŎƛŊ ƪǳǊǎƻǿŀƴƛŀ 

3,00 2,00 3,00 2,67 

4.2. 

Utworzenie linii 
komunikacyjnych na 
ǘŜǊŜƴŀŎƘΣ ƪǘƽǊŜ ƻōŜŎƴƛŜ 
ŘƻǘƪƴƛťǘŜ ǎŊ ǿȅƪƭǳŎȊŜƴƛŜƳ 
ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅƳΣ Ȋ ƻǇŎƧŊ 
zastosowania transportu 
ƴŀ ȍŊŘŀƴƛŜ 

3,00 2,00 3,00 2,67 

4.3. 

Utworzenie linii 
ŘƻǿƻȊƻǿȅŎƘ Řƻ ƎƱƽǿƴȅŎƘ 
ŎƛŊƎƽǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘΣ 
z ƻǇŎƧŊ Ȋŀǎǘƻǎƻǿŀƴƛŀ 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀ ȍŊŘŀƴƛŜ 

3,00 2,00 3,00 2,67 

4.4. ¦ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ǎǘŀƴŘŀǊŘƽǿ 
przystankowych ZNOF 

1,00 1,00 2,00 1,33 

4.5. 

Audyt lokalizacji i 
ǿȅǇƻǎŀȍŜƴƛŀ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ 
autobusowych na terenie 
ZNOF 

1,00 2,00 2,00 1,67 

4.6. 

Utworzenie jednolitego 
systemu informacji 
ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧ Řƭŀ ½bhCΣ 
w tym systemu 
Dynamicznej Informacji 
tŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧΣ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ 
ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǿ 
½ƛŜƭƻƴŜƧ DƽǊȊŜ ƛ bƻǿŜƧ {ƻƭƛ 

2,00 1,00 2,00 1,67 

4.7. 

tƻǇǊŀǿŀ ƧŀƪƻǏŎƛ 
transportu zbiorowego 
w ZNOF poprzez 
utrzymanie wysokiego 
standardu taboru linii 
ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ ƻǊŀȊ ǿȅƳƛŀƴť 

2,00 1,00 2,00 1,67 
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Nr 
ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

5ȊƛŀƱŀƴƛŜ 

9ŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ 
όǿǇƱȅǿ ƴŀ 

podziŀƱ 
modalny) 

9ŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ 
όǿǇƱȅǿ ƴŀ 

BRD) 

9ŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ 
όǿǇƱȅǿ ƴŀ 
ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ 

PTZ) 

9ŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ 
όǏǊŜŘƴƛŀύ 

taboru linii podmiejskich 
i ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴȅŎƘ 

4.8. 

Lepsze wzajemne 
ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŜ ŘǿƻǊŎƽǿ 
kolejowych 
i autobusowych 

2,00 1,00 3,00 2,00 

4.9. 

Budowa nowej oraz 
ŘƻǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ 
ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ Řƻ ƻōǎƱǳƎƛ 
ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƴƛǎƪƻ- 
i zeroemisyjnych 

1,00 1,00 3,00 1,67 

4.10. 

Opracowanie analizy 
ƻǇƱŀŎŀƭƴƻǏŎƛ ōǳŘƻǿȅ 
systemu tramwajowego 
w ½ƛŜƭƻƴŜƧ DƽǊȊŜ 

1,00 1,00 1,00 1,00 

Rozwój mobilności rowerowej i pieszej 

5.1. 

Budowa i modernizacja 
liniowej infrastruktury 
pieszej w celu utworzenia 
ǎǇƽƧƴȅŎƘΣ ōŜȊǇƛŜŎȊƴȅŎƘ 
i ǇǊȊȅƧŀȊƴȅŎƘ ŎƛŊƎƽǿ 
transportowych 
i rekreacyjnych 

3,00 2,00 2,00 2,33 

5.2. 

Budowa i modernizacja 
punktowej infrastruktury 
ǇƛŜǎȊŜƧΣ ǿ ǘȅƳ ǇǊȊŜƧǏŏ Řƭŀ 
pieszych 

3,00 3,00 2,00 2,67 

5.3. 

½ŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ 
sieci pieszej i 
transportowej oraz 
przestrzeni publicznych dla 
ƻǎƽō 
z ƴƛŜǇŜƱƴƻǎǇǊŀǿƴƻǏŎƛŀƳƛΣ 
ǿƽȊƪƽǿ ŘȊƛŜŎƛťŎȅŎƘ ƛǘǇΦ 

2,00 3,00 2,00 2,33 

5.4. 

Budowa i modernizacja 
liniowej infrastruktury 
rowerowej w celu 
ǳǘǿƻǊȊŜƴƛŀ ǎǇƽƧƴŜƧΣ 
bezpiecznej i przyjaznej 
transportowej sieci 
rowerowej 

3,00 3,00 2,00 2,67 
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Nr 
ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

5ȊƛŀƱŀƴƛŜ 

9ŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ 
όǿǇƱȅǿ ƴŀ 

podziŀƱ 
modalny) 

9ŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ 
όǿǇƱȅǿ ƴŀ 

BRD) 

9ŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ 
όǿǇƱȅǿ ƴŀ 
ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ 

PTZ) 

9ŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ 
όǏǊŜŘƴƛŀύ 

5.5. 
Budowa i modernizacja 
punktowej infrastruktury 
rowerowej 

3,00 3,00 2,00 2,67 

5.6. 

Integracja sieci rowerowej 
Ȋ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧŊ ǇǳōƭƛŎȊƴŊΣ 
ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛŊ ǇƛŜǎȊŊ 
i transportem drogowym 

3,00 1,00 3,00 2,33 

5.7. 
wƻȊōǳŘƻǿŀ ǎȅǎǘŜƳƽǿ 
ǊƻǿŜǊƽǿΣ ¦¢h ƛǘǇΦ 
ǿǎǇƽƱŘȊƛŜƭƻƴȅŎƘ 

3,00 1,00 2,00 2,00 

5.8. 

Uruchomienie aplikacji do 
ƻōǎƱǳƎƛ systemu 
rowerowego oraz sieci 
pieszej i turystycznej 

2,00 1,00 2,00 1,67 

5.9. 

Zazielenianie przestrzeni 
pieszej i sieci rowerowej, 
w tym odpowiednie 
utrzymanie zieleni, jej 
zachowywanie, tworzenie 
ƪƭƛƴƽǿ ȊƛŜƭŜƴƛ ƛ ǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ 
infrastruktury αōƱťƪƛǘƴƻ-
ȊƛŜƭƻƴŜƧέ 

1,00 2,00 1,00 1,33 

5.10. 

Stosowanie wytycznych 
i ǎǘŀƴŘŀǊŘƽǿ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛŀ 
i projektowania sieci 
pieszych (WR-D-41 ς 
w trakcie tworzenia) 
i rowerowych (WR-D-42) 
oraz dobrych praktyk z tej 
dziedziny 

2,00 3,00 1,00 2,00 

5.11. 

½ŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ŎŀƱƻǊƻŎȊƴŜƧ 
ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǎƛŜŎƛ ǇƛŜǎȊŜƧ 
i ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ ŘȊƛťƪƛ 
wysokiemu poziomowi 
utrzymania 

3,00 3,00 1,00 2,33 

5.12. 

Rozbudowa i modernizacja 
turystycznej sieci pieszej 
i ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ ƻǊŀȊ ƱŊŎȊŜƴƛŜ 
ƛŎƘ Ȋ ǇƛŜǎȊŊ ƛ ǊƻǿŜǊƻǿŊ 
ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŊ 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŊ 

2,00 2,00 1,00 1,67 

5.13. Podejmowanie 
i lobbowanie na rzecz 

2,00 1,00 1,00 1,33 
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Nr 
ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

5ȊƛŀƱŀƴƛŜ 

9ŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ 
όǿǇƱȅǿ ƴŀ 

podziŀƱ 
modalny) 

9ŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ 
όǿǇƱȅǿ ƴŀ 

BRD) 

9ŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ 
όǿǇƱȅǿ ƴŀ 
ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ 

PTZ) 

9ŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ 
όǏǊŜŘƴƛŀύ 

ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ 
ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴŜƧ 
i ponadlokalnej oraz 
ǿǎǇƽƭƴŜ 
harmonogramowanie 
ŘȊƛŀƱŀƵ Ȋ ȊŀƪǊŜǎǳ 
rozbudowy i modernizacji 
sieci pieszej i rowerowej 

Uspokajanie i wyłączenie ruchu z centrów miast 

6.1. 

Prowadzenie polityki 
parkingowej w oparciu 
o ōŀŘŀƴƛŀ ƴŀǇŜƱƴƛŜƴƛŀ ƻǊŀȊ 
ƪƻƴǎǳƭǘŀŎƧŜ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜ 

2,00 3,00 1,00 2,00 

6.2. Rozszerzenie stref 
ǇƱŀǘƴŜƎƻ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŀ 

3,00 3,00 1,00 2,33 

6.3. wŜƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧŀ αŘȊƛƪƛŎƘέ 
miejsc postojowych 

1,00 3,00 1,00 1,67 

6.4. ¦ǇƻǊȊŊŘƪƻǿŀƴƛŜ 
parkowania na chodnikach 

1,00 3,00 1,00 1,67 

6.5. 

Rozszerzenie zakresu stref 
uspokojonego lub 
ograniczonego ruchu 
ǇƻƧŀȊŘƽǿ 

2,00 3,00 1,00 2,00 

6.6. 

Kameralizacja ruchu 
drogowego w obszarach 
ŘǳȍŜƧ ƪƻƴŎŜƴǘǊŀŎƧƛ ǊǳŎƘǳ 
pieszego i rowerowego 

2,00 3,00 1,00 2,00 

6.7. 
Wyprowadzenie ruchu 
ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘ 
Ȋ ƻōǎȊŀǊƽǿ ȊŀōǳŘƻǿŀƴȅŎƘ 

1,00 3,00 1,00 1,67 

6.8. 

{ǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ 
ǇƻǊȊŊŘƪǳƧŊŎȅŎƘ Řƻǎǘŀǿȅ 
ǘƻǿŀǊƽǿ ƴŀ ƻōǎȊŀǊŀŎƘ 
ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ όƴǇΦ αƪƻǇŜǊǘȅ мр 
Ƴƛƴǳǘέύ 

1,00 3,00 1,00 1,67 

6.9. 
Ograniczenia czasowe dla 
ǊǳŎƘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ 
ŘƻǎǘŀǿŎȊȅŎƘ ƛ ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘ 

1,00 3,00 1,00 1,67 

6.10. wƻȊōǳŘƻǿŀ ǳƪƱŀŘǳ 
komunikacyjnego 

2,00 3,00 1,00 2,00 
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Nr 
ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

5ȊƛŀƱŀƴƛŜ 

9ŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ 
όǿǇƱȅǿ ƴŀ 

podziŀƱ 
modalny) 

9ŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ 
όǿǇƱȅǿ ƴŀ 

BRD) 

9ŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ 
όǿǇƱȅǿ ƴŀ 
ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ 

PTZ) 

9ŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ 
όǏǊŜŘƴƛŀύ 

w otoczeniu ǇƻǊǘƽǿ 
ȍŜƎƭǳƎƛ ǏǊƽŘƭŊŘƻǿŜƧ 

6.11. 

Rozbudowa systemu 
ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ ōǳŦƻǊƻǿȅŎƘ 
jako elementu systemu 
parkingowego 
ǿȅǇǊƻǿŀŘȊŀƧŊŎŜƎƻ 
parkowanie poza centra 
ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ 

2,00 2,00 1,00 1,67 

6.12. 

½ŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ 
ƻƎƽƭƴƻŘƻǎǘťǇƴŜƎƻ Ǉǳƴƪǘǳ 
ƱŀŘƻǿŀƴƛŀ Řƭŀ 
elektrycznych 
ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ŘƻǎǘŀǿŎȊȅŎƘ 
ƛ ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘ 

1,00 1,00 1,00 1,00 

6.13. 

Wsparcie dla rozwoju 
ǊƻǿŜǊƽǿ ŎŀǊƎƻ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ 
infrastruktury oraz 
organizacji ruchu 

2,00 1,00 1,00 1,33 

Zarządzanie i bezpieczeństwo ruchu drogowego 

7.1. 

tƻŘƧťŎƛŜ ǎǘŀǊŀƵ ƴŀ ǊȊŜŎȊ 
budowy obwodnic 
ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ƭǳō 
ƪǿŀǊǘŀƱƽǿ ȊŀōǳŘƻǿȅ 

1,00 3,00 1,00 1,67 

7.2. 
Hierarchizacja sieci 
drogowej i strefowanie 
ruchu 

1,00 3,00 1,00 1,67 

7.3. 

Przeprowadzenie audytu 
ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳ 
ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ƛ ƻǏǿƛŜǘƭŜƴƛŀ 
w ƻōǊťōƛŜ ǇǊȊŜƧǏŏ Řƭŀ 
ǇƛŜǎȊȅŎƘ ƻǊŀȊ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ 
ƴƛŜōŜȊǇƛŜŎȊƴȅŎƘ Ǉǳƴƪǘƽǿ 
na sieci drogowej 

1,00 3,00 1,00 1,67 

7.4. 

Stosowanie 
infrastrukturalnych 
ǏǊƻŘƪƽǿ ǇƻǇǊŀǿȅ 
ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǿ ƻōǊťōƛŜ 
ǇǊȊŜƧǏŏ Řƭŀ pieszych oraz 
ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ 
ƴƛŜōŜȊǇƛŜŎȊƴȅŎƘ Ǉǳƴƪǘƽǿ 
na sieci drogowej 

1,00 3,00 1,00 1,67 
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Nr 
ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

5ȊƛŀƱŀƴƛŜ 

9ŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ 
όǿǇƱȅǿ ƴŀ 

podziŀƱ 
modalny) 

9ŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ 
όǿǇƱȅǿ ƴŀ 

BRD) 

9ŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ 
όǿǇƱȅǿ ƴŀ 
ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ 

PTZ) 

9ŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ 
όǏǊŜŘƴƛŀύ 

7.5. 

Wykorzystanie 
ƛƴǘŜƭƛƎŜƴǘƴȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ 
transportowych (ITS) 
w celu uprzywilejowania 
transportu publicznego, 
ruchu pieszego, 
rowerowego 
i optymalizacji ruchu 
drogowego 

3,00 2,00 3,00 2,67 

7.6. 
 α½ƛŜƭƻƴŀ Ŧŀƭŀέ Řƭŀ 
ǇƛŜǎȊȅŎƘΣ ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿ ƛ 
transportu zbiorowego 

2,00 2,00 3,00 2,33 

7.7. 

Przeprowadzenie 
ƪƻƳǇƭŜƪǎƻǿȅŎƘ ōŀŘŀƵ 
emisji z transportu oraz 
ƪƻƴǎǳƭǘŀŎƧƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴȅŎƘ 
w ŎŜƭǳ ƻŎŜƴȅ ȊŀǎŀŘƴƻǏŎƛ 
utworzenia Stref Czystego 
Transportu 

2,00 2,00 1,00 1,67 

7.8. 

Wsparcie dla rozwoju 
ǎȅǎǘŜƳǳ ƱŀŘƻǿŀƴƛŀ 
ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ 
elektrycznych 

1,00 1,00 1,00 1,00 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ½ŜǎǇƻƱǳ 5ƻǊŀŘŎƽǿ DƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ ¢hw {ǇΦ Ȋ ƻΦƻΦ 
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1.3. OCENA WPŁYWU DZIAŁAŃ NA ŚRODOWISKO 

Tabela 5Φ {ƪŀƭŀ ƻŎŜƴ ǿǇƱȅǿǳ ŘȊƛŀƱŀƵ ƴŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻ ƛ ƪƭƛƳŀǘ 

.Ǌŀƪ ǿǇƱȅǿǳ ƭǳō 
potencjalnie negatywny 

Umiarkowanie pozytywny Najbardziej pozytywny 

1,00 2,00 3,00 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ½ŜǎǇƻƱǳ 5ƻǊŀŘŎƽǿ DƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ ¢hw {ǇΦ Ȋ ƻΦƻΦ 

²ȅƧŀǏƴƛŜƴƛŜ ǎƪŀƭƛ ƻŎŜƴ ǿǇƱȅǿǳ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵ ƴŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻ: 

¶ .Ǌŀƪ ǿǇƱȅǿǳ ƭǳō ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴƛŜ ƴŜƎŀǘȅǿƴȅ όмύ ς ōǊŀƪ ȊƛŘŜƴǘȅŦƛƪƻǿŀƴȅŎƘ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƵ ƭǳō 
potencjalnie negatywne; 

¶ Umiarkowanie pozytywny (2) ς ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŜ ǇƻȊȅǘȅǿƴŜΣ ƪǘƽǊŜ ƳƻȍŜ ǿǇƱȅƴŊŏ ƴŀ 
poprŀǿť ŀƪǘǳŀƭƴŜƎƻ ǎǘŀƴǳ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ƴŀǘǳǊŀƭƴŜƎƻ ƭǳō ƴŀ ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŜ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ 
ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƵ ƴŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻ ƴŀǘǳǊŀƭƴŜ; 

¶ Najbardziej pozytywny (3) ς ǇƻȊȅǘȅǿƴŜ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŜΣ ƪǘƽǊŜ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƻ ōťŘȊƛŜ 
odczuwalne jako istotna poprawa aktualnego ǎǘŀƴǳ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ƭǳō ƪǘƽǊŜ ȊŘŜŎȅŘƻǿŀƴƛŜ 
ȊƳƴƛŜƧǎȊȅ ǿȅǎǘťǇǳƧŊŎŜ ƻōŜŎƴƛŜ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀΦ 

Tabela 6Φ hŎŜƴŀ ǿǇƱȅǿǳ ŘȊƛŀƱŀƵ ƴŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻ 

Nr 
dȊƛŀƱŀƴƛŀ 

5ȊƛŀƱŀƴƛŜ 
hŎŜƴŀ ǿǇƱȅǿǳ 
ƴŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻ 

Zintegrowane planowanie mobilności w ZNOF oraz promocja i edukacja dla zrównoważonej 
mobilności 

1.1. wƻȊǎȊŜǊȊŜƴƛŜ ŘȊƛŀƱŀƭƴƻǏŎƛ ȊŜǎǇƻƱǳ ŘǎΦ {¦at 1,00 

1.2. Przeprowadzenie analiz finansowych i ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ ǘŀǊȅŦƻǿƻ-
biletowej 

1,00 

1.3. Integracja taryfowo-biletowa publicznego transportu zbiorowego 2,00 

1.4. {ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ȊŀƪǳǇǳ ōƛƭŜǘǳ ǿ ƧŜŘƴŜƧ ŀǇƭƛƪŀŎƧƛ ƳƻōƛƭƴŜƧ 2,00 

1.5. Cyfryzacja i utworzenie ƧŜŘƴƻƭƛǘŜƧ ōŀȊȅ ȊŜȊǿƻƭŜƵ ƴŀ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴƛŜ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ 1,00 

1.6. ²ŘǊƻȍŜƴƛŜ ƻǘǿŀǊǘŜƎƻ ǎǘŀƴŘŀǊŘǳ ŘŀƴȅŎƘ Řƭŀ ŘŀƴȅŎƘ ǊƻȊƪƱŀŘƻǿȅŎƘ 1,00 

1.7. {ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ǎȅǎǘŜƳǳ ƻǘǿŀǊǘȅŎƘ ŘŀƴȅŎƘ Řƭŀ ½bhC ƛ ǳŘƻǎǘťǇƴƛŀƴƛŜ ŘŀƴȅŎƘ 1,00 

1.8. ¦ŘƻǎǘťǇƴƛŜƴƛŜ ŘŀƴȅŎƘ ƻ wykonywanych przewozach w formacie GTFS realtime 2,00 
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Nr 
dȊƛŀƱŀƴƛŀ 

5ȊƛŀƱŀƴƛŜ 
hŎŜƴŀ ǿǇƱȅǿǳ 
ƴŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻ 

1.9. YƻƻǊŘȅƴŀŎƧŀ ǊƻȊƪƱŀŘƻǿŀ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ 2,00 

1.10. tǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ōŀŘŀƵ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ 1,00 

1.11. tǊƻƳƻŎƧŀ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ŀƪǘȅǿƴŜƧ ƛ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƻǊŀȊ ŜŘǳƪŀŎƧŀ ƴŀ ǘŜƳŀǘ 
ǎȊƪƻŘƭƛǿŜƎƻ ǿǇƱȅǿǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀ ƻǘƻŎȊŜƴƛŜ 

2,00 

1.12. hǊƎŀƴƛȊŀŎƧŀ ǿȅŘŀǊȊŜƵ ƛ ŀƪŎƧƛ ǇǊƻƳǳƧŊŎȅŎƘ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŊ ƳƻōƛƭƴƻǏŏ ƻǊŀȊ 
ǿŀǊǎȊǘŀǘƽǿ ƛ ȊŀƧťŏ Řƭŀ ǊƽȍƴȅŎƘ ƎǊǳǇ ǎǇƻƱŜŎȊƴȅŎƘ 

2,00 

1.13. wƻȊǿƽƧ ǇŀǊǘȅŎȅǇŀŎƧƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜƧ ǿ ƻŘƴƛŜǎƛŜƴƛǳ Řƻ ƪǿŜǎǘƛƛ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛƻǿȅŎƘ 1,00 

1.14. ²ǇǊƻǿŀŘȊŀƴƛŜ ōŜȊǇƱŀǘƴȅŎƘ ƭǳō ȊƴƛȍƪƻǿȅŎƘ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ǇǳōƭƛŎȊƴȅƳ 
ƻǊŀȊ ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ ǘŀǊȅŦƻǿŜƧ 

2,00 

Planowanie przestrzenne dla całego Obszaru 

2.1. Koordynacja i zintegrowanie planowania przestrzennego 2,00 

2.2. ²ǎǇƽƭƴŜ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ōƛƭŀƴǎǳ ǿ ƎƳƛƴŀŎƘ ½bhC 1,00 

2.3. Racjonalne wskazywanie granic rozwoju zabudowy w dokumentach planistycznych 2,00 

2.4. YƻƴŎŜƴǘǊŀŎƧŀ ȊŀōǳŘƻǿȅ ǿ Ǉƻōƭƛȍǳ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻΣ 
ǿ ǘȅƳ ȊŀōǳŘƻǿȅ ǳǎƱǳƎƻǿŜƧ 

3,00 

2.5. tǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴƛŜ ƻǇǊŀŎƻǿŀƵ ǎǘǳŘƛŀƭƴȅŎƘ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ ǘŜǊŜƴƽǿ ǿ ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ 
ǿťȊƱƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘ 2,00 

2.6. Prototypowanie zmian wprowadzanych systemie transportowym oraz 
w przestrzeniach publicznych 2,00 

2.7. Cyfryzacja i integracja danych planistycznych   1,00 

Kolej kręgosłupem systemu transportu zbiorowego w ZNOF 

3.1. ²ǎǇƽƱǇǊŀŎŀ ƴŀ ǊȊŜŎȊ ƭŜǇǎȊŜƧ ƪƻƭŜƛ ǿ ½bhC 3,00 

3.2. Przygotowanie koncepcji funkcjonalnej SKALT 1,00 

3.3. SKALT ς ǿǎǇƽƱǇǊŀŎŀ ƴŀ ǊȊŜŎȊ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ƭƛƴƛƻǿȅŎƘ 3,00 

3.4. SKALT ς nowe przystanki kolejowe i inne inwestycje punktowe 3,00 

3.5. .ǳŘƻǿŀ ŎŜƴǘǊƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘ ŀǳǘƻōǳǎ-ƪƻƭŜƧ ƛ ǎŀƳƻŎƘƽŘ-kolej 2,00 

3.6. ²ǎǇƽƱǇǊŀŎŀ ƴŀ ǊȊŜŎȊ ōǳŘƻǿȅ ƛ ǊŜǿƛǘŀƭƛȊŀŎƧƛ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƪƭǳŎȊƻǿȅŎƘ Řƭŀ ½bhC 1,00 
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Nr 
dȊƛŀƱŀƴƛŀ 

5ȊƛŀƱŀƴƛŜ 
hŎŜƴŀ ǿǇƱȅǿǳ 
ƴŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻ 

System transportu publicznego – zintegrowany, ekologiczny i efektywny 

4.1. 
²ǎǇƽƱǇǊŀŎŀ ƻǊƎŀƴƛȊŀǘƻǊƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǿ ŎŜƭǳ ǳǘǿƻǊȊŜƴƛŀ ǎƛŀǘƪƛ 
ǇǊƛƻǊȅǘŜǘƻǿȅŎƘ ƭƛƴƛƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ ƱŊŎȊŊŎȅŎƘ Ƴƛŀǎǘŀ ½bhC ƻǊŀȊ ƛƴƴŜ ǿƛťƪǎȊŜ 
ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ǇǊȊŜȊ т Řƴƛ ǿ ǘȅƎƻŘƴƛǳΣ Ȋ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŊ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŎƛŊ ƪǳǊǎƻǿŀƴƛŀ 

3,00 

4.2. ¦ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ƭƛƴƛƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ ƴŀ ǘŜǊŜƴŀŎƘΣ ƪǘƽǊŜ ƻōŜŎƴƛŜ ŘƻǘƪƴƛťǘŜ ǎŊ 
ǿȅƪƭǳŎȊŜƴƛŜƳ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅƳΣ Ȋ ƻǇŎƧŊ Ȋŀǎǘƻǎƻǿŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀ ȍŊŘŀƴƛŜ 

3,00 

4.3. ¦ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ƭƛƴƛƛ ŘƻǿƻȊƻǿȅŎƘ Řƻ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ŎƛŊƎƽǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘΣ Ȋ ƻǇŎƧŊ 
Ȋŀǎǘƻǎƻǿŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀ ȍŊŘŀƴƛŜ 

3,00 

4.4. ¦ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ǎǘŀƴŘŀǊŘƽǿ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƻǿȅŎƘ ½bhC 1,00 

4.5. !ǳŘȅǘ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ƛ ǿȅǇƻǎŀȍŜƴƛŀ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ ½bhC 1,00 

4.6. 
¦ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ƧŜŘƴƻƭƛǘŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧ Řƭŀ ½bhCΣ ǿ ǘȅƳ ǎȅǎǘŜƳǳ 
5ȅƴŀƳƛŎȊƴŜƧ LƴŦƻǊƳŀŎƧƛ tŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧΣ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ 
w ½ƛŜƭƻƴŜƧ DƽǊȊŜ ƛ bƻǿŜƧ {ƻƭƛ 

2,00 

4.7. 
tƻǇǊŀǿŀ ƧŀƪƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǿ ½bhC ǇƻǇǊȊŜȊ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŜ ǿȅǎƻƪƛŜƎƻ 
ǎǘŀƴŘŀǊŘǳ ǘŀōƻǊǳ ƭƛƴƛƛ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ ƻǊŀȊ ǿȅƳƛŀƴť ǘŀōƻǊǳ ƭƛƴƛƛ ǇƻŘƳƛŜƧǎƪƛŎƘ 
i ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴȅŎƘ 

3,00 

4.8. [ŜǇǎȊŜ ǿȊŀƧŜƳƴŜ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŜ ŘǿƻǊŎƽǿ kolejowych i autobusowych 2,00 

4.9. .ǳŘƻǿŀ ƴƻǿŜƧ ƻǊŀȊ ŘƻǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ Řƻ ƻōǎƱǳƎƛ ǇƻƧŀȊŘƽǿ 
nisko- i zeroemisyjnych 

3,00 

4.10. hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ŀƴŀƭƛȊȅ ƻǇƱŀŎŀƭƴƻǏŎƛ ōǳŘƻǿȅ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŜƎƻ ǿ ½ƛŜƭƻƴŜƧ 
DƽǊȊŜ 

1,00 

Rozwój mobilności rowerowej i pieszej 

5.1. .ǳŘƻǿŀ ƛ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧŀ ƭƛƴƛƻǿŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǇƛŜǎȊŜƧ ǿ ŎŜƭǳ ǳǘǿƻǊȊŜƴƛŀ ǎǇƽƧƴȅŎƘΣ 
ōŜȊǇƛŜŎȊƴȅŎƘ ƛ ǇǊȊȅƧŀȊƴȅŎƘ ŎƛŊƎƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ƛ ǊŜƪǊŜŀŎȅƧƴȅŎƘ 

3,00 

5.2. Budowa i modernizacja punktowej infrastruktury ǇƛŜǎȊŜƧΣ ǿ ǘȅƳ ǇǊȊŜƧǏŏ Řƭŀ 
pieszych 3,00 

5.3. ½ŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǎƛŜŎƛ ǇƛŜǎȊŜƧ ƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ƻǊŀȊ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ 
Řƭŀ ƻǎƽō Ȋ ƴƛŜǇŜƱƴƻǎǇǊŀǿƴƻǏŎƛŀƳƛΣ ǿƽȊƪƽǿ ŘȊƛŜŎƛťŎȅŎƘ ƛǘǇΦ 

2,00 

5.4. Budowa i modernizacja liniowej infrastruktury rowerowej w celu utworzenia 
ǎǇƽƧƴŜƧΣ ōŜȊǇƛŜŎȊƴŜƧ ƛ ǇǊȊȅƧŀȊƴŜƧ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ǎƛŜŎƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ 

3,00 

5.5. Budowa i modernizacja punktowej infrastruktury rowerowej 3,00 

5.6. LƴǘŜƎǊŀŎƧŀ ǎƛŜŎƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ Ȋ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧŊ ǇǳōƭƛŎȊƴŊΣ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛŊ ǇƛŜǎȊŊ 
i transportem drogowym 

3,00 
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Nr 
dȊƛŀƱŀƴƛŀ 

5ȊƛŀƱŀƴƛŜ 
hŎŜƴŀ ǿǇƱȅǿǳ 
ƴŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻ 

5.7. wƻȊōǳŘƻǿŀ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǊƻǿŜǊƽǿΣ ¦¢h ƛǘǇΦ ǿǎǇƽƱŘȊƛŜƭƻƴȅŎƘ 3,00 

5.8. ¦ǊǳŎƘƻƳƛŜƴƛŜ ŀǇƭƛƪŀŎƧƛ Řƻ ƻōǎƱǳƎƛ ǎȅǎǘŜƳǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ ƻǊŀȊ ǎƛŜŎƛ ǇƛŜǎȊŜƧ 
i turystycznej 

2,00 

5.9. 
Zazielenianie przestrzeni pieszej i sieci rowerowej, w tym odpowiednie utrzymanie 
ȊƛŜƭŜƴƛΣ ƧŜƧ ȊŀŎƘƻǿȅǿŀƴƛŜΣ ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ƪƭƛƴƽǿ ȊƛŜƭŜƴƛ ƛ ǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ 
αōƱťƪƛǘƴƻ-ȊƛŜƭƻƴŜƧέ 

3,00 

5.10. 
{ǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ǿȅǘȅŎȊƴȅŎƘ ƛ ǎǘŀƴŘŀǊŘƽǿ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛŀ ƛ ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴƛŀ ǎƛŜŎƛ ǇƛŜǎȊȅŎƘ 
(WR-D-41 ς w trakcie tworzenia) i rowerowych (WR-D-42) oraz dobrych praktyk 
z tej dziedziny 

2,00 

5.11. ½ŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ŎŀƱƻǊƻŎȊƴŜƧ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǎƛŜŎƛ ǇƛŜǎȊŜƧ ƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ ŘȊƛťƪƛ ǿȅǎƻƪƛŜƳǳ 
poziomowi utrzymania 

2,00 

5.12. Rozbudowa i modernizacja turystycznej sieci ǇƛŜǎȊŜƧ ƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ ƻǊŀȊ ƱŊŎȊŜƴƛŜ ƛŎƘ Ȋ 
ǇƛŜǎȊŊ ƛ ǊƻǿŜǊƻǿŊ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŊ 

2,00 

5.13. 
tƻŘŜƧƳƻǿŀƴƛŜ ƛ ƭƻōōƻǿŀƴƛŜ ƴŀ ǊȊŜŎȊ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴŜƧ ƛ ǇƻƴŀŘƭƻƪŀƭƴŜƧ 
ƻǊŀȊ ǿǎǇƽƭƴŜ ƘŀǊƳƻƴƻƎǊŀƳƻǿŀƴƛŜ ŘȊƛŀƱŀƵ Ȋ ȊŀƪǊŜǎǳ ǊƻȊōǳŘƻǿȅ ƛ modernizacji 
sieci pieszej i rowerowej 

2,00 

Uspokajanie i wyłączenie ruchu z centrów miast 

6.1. tǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ ǇŀǊƪƛƴƎƻǿŜƧ ǿ ƻǇŀǊŎƛǳ ƻ ōŀŘŀƴƛŀ ƴŀǇŜƱƴƛŜƴƛŀ ƻǊŀȊ ƪƻƴǎǳƭǘŀŎƧŜ 
ǎǇƻƱŜŎȊƴŜ 

2,00 

6.2. wƻȊǎȊŜǊȊŜƴƛŜ ǎǘǊŜŦ ǇƱŀǘƴŜƎƻ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŀ 3,00 

6.3. wŜƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧŀ αŘȊƛƪƛŎƘέ ƳƛŜƧǎŎ ǇƻǎǘƻƧƻǿȅŎƘ 2,00 

6.4. ¦ǇƻǊȊŊŘƪƻǿŀƴƛŜ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŀ ƴŀ ŎƘƻŘƴƛƪŀŎƘ 1,00 

6.5. wƻȊǎȊŜǊȊŜƴƛŜ ȊŀƪǊŜǎǳ ǎǘǊŜŦ ǳǎǇƻƪƻƧƻƴŜƎƻ ƭǳō ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴŜƎƻ ǊǳŎƘǳ ǇƻƧŀȊŘƽǿ 2,00 

6.6. YŀƳŜǊŀƭƛȊŀŎƧŀ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ǿ ƻōǎȊŀǊŀŎƘ ŘǳȍŜƧ koncentracji ruchu pieszego 
i rowerowego 

2,00 

6.7. ²ȅǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘ Ȋ ƻōǎȊŀǊƽǿ ȊŀōǳŘƻǿŀƴȅŎƘ 2,00 

6.8. {ǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ǇƻǊȊŊŘƪǳƧŊŎȅŎƘ Řƻǎǘŀǿȅ ǘƻǿŀǊƽǿ ƴŀ ƻōǎȊŀǊŀŎƘ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ 
όƴǇΦ αƪƻǇŜǊǘȅ мр Ƴƛƴǳǘέύ 

1,00 

6.9. hƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŀ ŎȊŀǎƻǿŜ Řƭŀ ǊǳŎƘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ŘƻǎǘŀǿŎȊȅŎƘ ƛ ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘ 1,00 

6.10. wƻȊōǳŘƻǿŀ ǳƪƱŀŘǳ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƎƻ ǿ ƻǘƻŎȊŜƴƛǳ ǇƻǊǘƽǿ ȍŜƎƭǳƎƛ ǏǊƽŘƭŊŘƻǿŜƧ 2,00 

6.11. wƻȊōǳŘƻǿŀ ǎȅǎǘŜƳǳ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ ōǳŦƻǊƻǿȅŎƘ Ƨŀƪƻ ŜƭŜƳŜƴǘǳ ǎȅǎǘŜƳǳ ǇŀǊƪƛƴƎƻǿŜƎƻ 
ǿȅǇǊƻǿŀŘȊŀƧŊŎŜƎƻ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŜ ǇƻȊŀ ŎŜƴǘǊŀ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ 

2,00 
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Nr 
dȊƛŀƱŀƴƛŀ 

5ȊƛŀƱŀƴƛŜ 
hŎŜƴŀ ǿǇƱȅǿǳ 
ƴŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻ 

6.12. ½ŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ƻƎƽƭƴƻŘƻǎǘťǇƴŜƎƻ Ǉǳƴƪǘǳ ƱŀŘƻǿŀƴƛŀ Řƭŀ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ 
ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ŘƻǎǘŀǿŎȊȅŎƘ ƛ ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘ 

3,00 

6.13. 
²ǎǇŀǊŎƛŜ Řƭŀ ǊƻȊǿƻƧǳ ǊƻǿŜǊƽǿ ŎŀǊƎƻ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ infrastruktury oraz organizacji 
ruchu 

2,00 

Zarządzanie i bezpieczeństwo ruchu drogowego 

7.1. tƻŘƧťŎƛŜ ǎǘŀǊŀƵ ƴŀ ǊȊŜŎȊ ōǳŘƻǿȅ ƻōǿƻŘƴƛŎ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ƭǳō ƪǿŀǊǘŀƱƽǿ ȊŀōǳŘƻǿȅ 2,00 

7.2. Hierarchizacja sieci drogowej i strefowanie ruchu 2,00 

7.3. tǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ŀǳŘȅǘǳ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ƛ ƻǏǿƛŜǘƭŜƴƛŀ ǿ ƻōǊťōƛŜ 
ǇǊȊŜƧǏŏ Řƭŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ƻǊŀȊ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ƴƛŜōŜȊǇƛŜŎȊƴȅŎƘ Ǉǳƴƪǘƽǿ ƴŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ 

1,00 

7.4. {ǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀƭƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǇƻǇǊŀǿȅ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǿ ƻōǊťōƛŜ 
ǇǊȊŜƧǏŏ Řƭŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ƻǊŀȊ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ƴƛŜōŜȊǇƛŜŎȊƴȅŎƘ Ǉǳƴƪǘƽǿ ƴŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ 

1,00 

7.5. 
²ȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ ƛƴǘŜƭƛƎŜƴǘƴȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ όL¢{ύ ǿ ŎŜƭǳ 
uprzywilejowania transportu publicznego, ruchu pieszego, rowerowego 
i optymalizacji ruchu drogowego 

2,00 

7.6.  α½ƛŜƭƻƴŀ Ŧŀƭŀέ Řƭŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘΣ ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿ ƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ 2,00 

7.7. tǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ƪƻƳǇƭŜƪǎƻǿȅŎƘ ōŀŘŀƵ ŜƳƛǎƧƛ Ȋ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻǊŀȊ ƪƻƴǎǳƭǘŀŎƧƛ 
ǎǇƻƱŜŎȊƴȅŎƘ ǿ ŎŜƭǳ ƻŎŜƴȅ ȊŀǎŀŘƴƻǏŎƛ ǳǘǿƻǊȊŜƴƛŀ {ǘǊŜŦ /ȊȅǎǘŜƎƻ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

3,00 

7.8. Wsparcie dla ǊƻȊǿƻƧǳ ǎȅǎǘŜƳǳ ƱŀŘƻǿŀƴƛŀ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ 3,00 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ½ŜǎǇƻƱǳ 5ƻǊŀŘŎƽǿ DƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ ¢hw {ǇΦ Ȋ ƻΦƻΦ 
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1.4. OCENA EFEKTYWNOŚCI KOSZTOWEJ 

Dla dokonania ƻŎŜƴȅ ƪƻǎȊǘƽǿ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵΣ ȊƻǎǘŀƱȅ ƻƴŜ ǇƻŘȊƛŜƭƻƴŜ ƴŀ ǘǊȊȅ ƪŀǘŜƎƻǊƛŜ 
ze ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ȊƳƛŜƴƛŀƧŊŎŜ ǎƛť ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƴƛŀ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎȊƴŜ ƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ-gospodarcze. 
5ȊƛŀƱŀƴƛŀ ƻ ƴƛǎƪƛƳ ƪƻǎȊŎƛŜ ǿȅƳŀƎŀƧŊ Ŧƛƴŀƴǎƻǿŀƴƛŀ Řƻ рлл ǘȅǎƛťŎȅ ȊƱƻǘȅŎƘΦ bŀǘƻƳƛŀǎǘ Řƭŀ ŘȊƛŀƱŀƵ 
ƻ ǿȅǎƻƪƛƳ ƪƻǎȊŎƛŜΣ ƴŀƪƱŀŘȅ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴŜ ƳǳǎȊŊ ǿȅƴƻǎƛŏ Ŏƻ ƴŀƧƳƴƛŜƧ нл Ƴƛƭƛƻƴƽǿ ȊƱƻǘȅŎƘΦ 

Tabela 7Φ {ƪŀƭŀ ƻŎŜƴ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŎƛ ƪƻǎȊǘƻǿŜƧ 

Wysoki koszt |ǊŜŘƴƛ ƪƻǎȊǘ Niski koszt 

1,00 2,00 3,00 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ½ŜǎǇƻƱǳ 5ƻǊŀŘŎƽǿ DƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ ¢hw {ǇΦ Ȋ ƻΦƻΦ 

Tabela 8. Ocena ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŎƛ ƪƻǎȊǘƻǿŜƧ 

Nr 
ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

5ȊƛŀƱŀƴƛŜ 
9ŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ 

kosztowa 

Zintegrowane planowanie mobilności w ZNOF oraz promocja i edukacja dla zrównoważonej 
mobilności 

1.1. wƻȊǎȊŜǊȊŜƴƛŜ ŘȊƛŀƱŀƭƴƻǏŎƛ ȊŜǎǇƻƱǳ ŘǎΦ {¦at 3,00 

1.2. Przeprowadzenie analiz ŦƛƴŀƴǎƻǿȅŎƘ ƛ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ ǘŀǊȅŦƻǿƻ-
biletowej 

3,00 

1.3. Integracja taryfowo-biletowa publicznego transportu zbiorowego 2,00 

1.4. {ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ȊŀƪǳǇǳ ōƛƭŜǘǳ ǿ ƧŜŘƴŜƧ ŀǇƭƛƪŀŎƧƛ ƳƻōƛƭƴŜƧ 3,00 

1.5. Cyfryzacja i ǳǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ƧŜŘƴƻƭƛǘŜƧ ōŀȊȅ ȊŜȊǿƻƭŜƵ ƴŀ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴƛŜ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ 3,00 

1.6. ²ŘǊƻȍŜƴƛŜ ƻǘǿŀǊǘŜƎƻ ǎǘŀƴŘŀǊŘǳ ŘŀƴȅŎƘ Řƭŀ ŘŀƴȅŎƘ ǊƻȊƪƱŀŘƻǿȅŎƘ 3,00 

1.7. {ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ǎȅǎǘŜƳǳ ƻǘǿŀǊǘȅŎƘ ŘŀƴȅŎƘ Řƭŀ ½bhC ƛ ǳŘƻǎǘťǇƴƛŀƴƛŜ ŘŀƴȅŎƘ 2,00 

1.8. ¦ŘƻǎǘťǇƴƛŜƴƛŜ ŘŀƴȅŎƘ ƻ wykonywanych przewozach w formacie GTFS realtime 2,00 

1.9. YƻƻǊŘȅƴŀŎƧŀ ǊƻȊƪƱŀŘƻǿŀ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ 2,00 

1.10. tǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ōŀŘŀƵ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ 2,00 

1.11. tǊƻƳƻŎƧŀ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ŀƪǘȅǿƴŜƧ ƛ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƻǊŀȊ ŜŘǳƪŀŎƧŀ ƴŀ ǘŜƳŀǘ 
ǎȊƪƻŘƭƛǿŜƎƻ ǿǇƱȅǿǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀ ƻǘƻŎȊŜƴƛŜ 

3,00 

1.12. hǊƎŀƴƛȊŀŎƧŀ ǿȅŘŀǊȊŜƵ ƛ ŀƪŎƧƛ ǇǊƻƳǳƧŊŎȅŎƘ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŊ ƳƻōƛƭƴƻǏŏ ƻǊŀȊ 
ǿŀǊǎȊǘŀǘƽǿ ƛ ȊŀƧťŏ Řƭŀ ǊƽȍƴȅŎƘ ƎǊǳǇ ǎǇƻƱŜŎȊƴȅŎƘ 

3,00 
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Nr 
ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

5ȊƛŀƱŀƴƛŜ 
9ŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ 

kosztowa 

1.13. wƻȊǿƽƧ ǇŀǊǘȅŎȅǇŀŎƧƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜƧ ǿ ƻŘƴƛŜǎƛŜƴƛǳ Řƻ ƪǿŜǎǘƛƛ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛƻǿȅŎƘ 3,00 

1.14. ²ǇǊƻǿŀŘȊŀƴƛŜ ōŜȊǇƱŀǘƴȅŎƘ ƭǳō ȊƴƛȍƪƻǿȅŎƘ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ǇǳōƭƛŎȊƴȅƳ 
ƻǊŀȊ ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ ǘŀǊȅŦƻǿŜƧ 

2,00 

Planowanie przestrzenne dla całego Obszaru 

2.1. Koordynacja i zintegrowanie planowania przestrzennego 3,00 

2.2. ²ǎǇƽƭƴŜ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ōƛƭŀƴǎǳ ǿ ƎƳƛƴŀŎƘ ½bhC 3,00 

2.3. Racjonalne wskazywanie granic rozwoju zabudowy w dokumentach planistycznych 2,00 

2.4. YƻƴŎŜƴǘǊŀŎƧŀ ȊŀōǳŘƻǿȅ ǿ Ǉƻōƭƛȍǳ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻΣ 
ǿ ǘȅƳ ȊŀōǳŘƻǿȅ ǳǎƱǳƎƻǿŜƧ 

1,00 

2.5. tǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴƛŜ ƻǇǊŀŎƻǿŀƵ ǎǘǳŘƛŀƭƴȅŎƘ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ ǘŜǊŜƴƽǿ ǿ ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ 
ǿťȊƱƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘ 

2,00 

2.6. Prototypowanie zmian wprowadzanych systemie transportowym oraz 
w przestrzeniach publicznych 

3,00 

2.7. Cyfryzacja i integracja danych planistycznych   2,00 

Kolej kręgosłupem systemu transportu zbiorowego w ZNOF 

3.1. ²ǎǇƽƱǇǊŀŎŀ ƴŀ ǊȊŜŎȊ ƭŜǇǎȊŜƧ ƪƻƭŜƛ ǿ ½bhC 3,00 

3.2. Przygotowanie koncepcji funkcjonalnej SKALT 3,00 

3.3. SKALT ς ǿǎǇƽƱǇǊŀŎŀ ƴŀ ǊȊŜŎȊ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ƭƛƴƛƻǿȅŎƘ 3,00 

3.4. SKALT ς nowe przystanki kolejowe i inne inwestycje punktowe 3,00 

3.5. .ǳŘƻǿŀ ŎŜƴǘǊƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘ ŀǳǘƻōǳǎ-ƪƻƭŜƧ ƛ ǎŀƳƻŎƘƽŘ-kolej 1,00 

3.6. ²ǎǇƽƱǇǊŀŎŀ ƴŀ ǊȊŜŎȊ ōǳŘƻǿȅ ƛ ǊŜǿƛǘŀƭƛȊŀŎƧƛ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƪƭǳŎȊƻǿȅŎƘ Řƭŀ ½bhC 3,00 

System transportu publicznego – zintegrowany, ekologiczny i efektywny 

4.1. 
²ǎǇƽƱǇǊŀŎŀ ƻǊƎŀƴƛȊŀǘƻǊƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǿ ŎŜƭǳ ǳǘǿƻǊȊŜƴƛŀ ǎƛŀǘƪƛ 
ǇǊƛƻǊȅǘŜǘƻǿȅŎƘ ƭƛƴƛƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ ƱŊŎȊŊŎȅŎƘ Ƴƛŀǎǘŀ ½bhC ƻǊŀȊ ƛƴƴŜ ǿƛťƪǎȊŜ 
ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ǇǊȊŜȊ т Řƴƛ ǿ ǘȅƎƻŘƴƛǳΣ Ȋ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŊ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŎƛŊ ƪǳǊǎƻǿŀƴƛŀ 

1,00 

4.2. ¦ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ƭƛƴƛƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ ƴŀ ǘŜǊŜƴŀŎƘΣ ƪǘƽǊŜ ƻōŜŎƴƛŜ ŘƻǘƪƴƛťǘŜ ǎŊ 
ǿȅƪƭǳŎȊŜƴƛŜƳ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅƳΣ Ȋ ƻǇŎƧŊ Ȋŀǎǘƻǎƻǿŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀ ȍŊŘŀƴƛŜ 

1,00 
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Nr 
ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

5ȊƛŀƱŀƴƛŜ 
9ŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ 
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4.3. ¦ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ƭƛƴƛƛ ŘƻǿƻȊƻǿȅŎƘ Řƻ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ŎƛŊƎƽǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘΣ Ȋ ƻǇŎƧŊ 
Ȋŀǎǘƻǎƻǿŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀ ȍŊŘŀƴƛŜ 

1,00 

4.4. ¦ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ǎǘŀƴŘŀǊŘƽǿ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƻǿȅŎƘ ½bhC 3,00 

4.5. !ǳŘȅǘ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ƛ ǿȅǇƻǎŀȍŜƴƛŀ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ ½bhC 3,00 

4.6. 
¦ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ƧŜŘƴƻƭƛǘŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧ Řƭŀ ½bhCΣ ǿ ǘȅƳ ǎȅǎǘŜƳǳ 
5ȅƴŀƳƛŎȊƴŜƧ LƴŦƻǊƳŀŎƧƛ tŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧΣ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ 
w ½ƛŜƭƻƴŜƧ DƽǊȊŜ i Nowej Soli 

3,00 

4.7. 
tƻǇǊŀǿŀ ƧŀƪƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǿ ½bhC ǇƻǇǊȊŜȊ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŜ ǿȅǎƻƪƛŜƎƻ 
ǎǘŀƴŘŀǊŘǳ ǘŀōƻǊǳ ƭƛƴƛƛ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ ƻǊŀȊ ǿȅƳƛŀƴť ǘŀōƻǊǳ ƭƛƴƛƛ ǇƻŘƳƛŜƧǎƪƛŎƘ 
i ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴȅŎƘ 

1,00 

4.8. [ŜǇǎȊŜ ǿȊŀƧŜƳƴŜ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŜ ŘǿƻǊŎƽǿ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƛ autobusowych 2,00 

4.9. .ǳŘƻǿŀ ƴƻǿŜƧ ƻǊŀȊ ŘƻǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ Řƻ ƻōǎƱǳƎƛ ǇƻƧŀȊŘƽǿ 
nisko- i zeroemisyjnych 

2,00 

4.10. hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ŀƴŀƭƛȊȅ ƻǇƱŀŎŀƭƴƻǏŎƛ ōǳŘƻǿȅ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŜƎƻ ǿ ½ƛŜƭƻƴŜƧ 
DƽǊȊŜ 

3,00 

Rozwój mobilności rowerowej i pieszej 

5.1. .ǳŘƻǿŀ ƛ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧŀ ƭƛƴƛƻǿŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǇƛŜǎȊŜƧ ǿ ŎŜƭǳ ǳǘǿƻǊȊŜƴƛŀ ǎǇƽƧƴȅŎƘΣ 
ōŜȊǇƛŜŎȊƴȅŎƘ ƛ ǇǊȊȅƧŀȊƴȅŎƘ ŎƛŊƎƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ƛ ǊŜƪǊŜŀŎȅƧƴȅŎƘ 

1,00 

5.2. Budowa i modernizacja punktowej infrastruktury pieszej, w tym ǇǊȊŜƧǏŏ Řƭŀ 
pieszych 

2,00 

5.3. ½ŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǎƛŜŎƛ ǇƛŜǎȊŜƧ ƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ƻǊŀȊ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ 
Řƭŀ ƻǎƽō Ȋ ƴƛŜǇŜƱƴƻǎǇǊŀǿƴƻǏŎƛŀƳƛΣ ǿƽȊƪƽǿ ŘȊƛŜŎƛťŎȅŎƘ ƛǘǇΦ 

2,00 

5.4. Budowa i modernizacja liniowej infrastruktury rowerowej w celu utworzenia 
ǎǇƽƧƴŜƧΣ ōŜȊǇƛŜŎȊƴŜƧ ƛ ǇǊȊȅƧŀȊƴŜƧ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ǎƛŜŎƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ 

1,00 

5.5. Budowa i modernizacja punktowej infrastruktury rowerowej 2,00 

5.6. LƴǘŜƎǊŀŎƧŀ ǎƛŜŎƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ Ȋ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧŊ ǇǳōƭƛŎȊƴŊΣ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛŊ ǇƛŜǎȊŊ 
i transportem drogowym 

2,00 

5.7. wƻȊōǳŘƻǿŀ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǊƻǿŜǊƽǿΣ ¦¢h ƛǘǇΦ ǿǎǇƽƱŘȊƛŜƭƻƴȅŎƘ 2,00 

5.8. ¦ǊǳŎƘƻƳƛŜƴƛŜ ŀǇƭƛƪŀŎƧƛ Řƻ ƻōǎƱǳƎƛ ǎȅǎǘŜƳǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ ƻǊŀȊ ǎƛŜŎƛ ǇƛŜǎȊŜƧ 
i turystycznej 

2,00 

5.9. 
Zazielenianie przestrzeni pieszej i sieci rowerowej, w tym odpowiednie utrzymanie 
ȊƛŜƭŜƴƛΣ ƧŜƧ ȊŀŎƘƻǿȅǿŀƴƛŜΣ ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ƪƭƛƴƽǿ ȊƛŜƭŜƴƛ ƛ ǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ 
αōƱťƪƛǘƴƻ-ȊƛŜƭƻƴŜƧέ 

3,00 
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5.10. 
{ǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ǿȅǘȅŎȊƴȅŎƘ ƛ ǎǘŀƴŘŀǊŘƽǿ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛŀ ƛ ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴƛŀ ǎƛŜŎƛ ǇƛŜǎȊȅŎƘ 
(WR-D-41 ς w trakcie tworzenia) i rowerowych (WR-D-42) oraz dobrych praktyk 
z tej dziedziny 

3,00 

5.11. ½ŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ŎŀƱƻǊƻŎȊƴŜƧ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǎƛŜŎƛ ǇƛŜǎȊŜƧ ƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ ŘȊƛťƪƛ ǿȅǎƻƪƛŜƳǳ 
poziomowi utrzymania 

2,00 

5.12. wƻȊōǳŘƻǿŀ ƛ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧŀ ǘǳǊȅǎǘȅŎȊƴŜƧ ǎƛŜŎƛ ǇƛŜǎȊŜƧ ƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ ƻǊŀȊ ƱŊŎȊŜƴƛŜ ƛŎƘ Ȋ 
ǇƛŜǎȊŊ ƛ ǊƻǿŜǊƻǿŊ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŊ 

3,00 

5.13. 
tƻŘŜƧƳƻǿŀƴƛŜ ƛ ƭƻōōƻǿŀƴƛŜ ƴŀ ǊȊŜŎȊ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴŜƧ ƛ ǇƻƴŀŘƭƻƪŀƭƴŜƧ 
ƻǊŀȊ ǿǎǇƽƭƴŜ ƘŀǊƳƻƴƻƎǊŀƳƻǿŀƴƛŜ ŘȊƛŀƱŀƵ Ȋ ȊŀƪǊŜǎǳ ǊƻȊōǳŘƻǿȅ ƛ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧƛ 
sieci pieszej i rowerowej 

3,00 

Uspokajanie i wyłączenie ruchu z centrów miast 

6.1. tǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ ǇŀǊƪƛƴƎƻǿŜƧ ǿ ƻǇŀǊŎƛǳ ƻ ōŀŘŀƴƛŀ ƴŀǇŜƱƴƛŜƴƛŀ ƻǊŀȊ ƪƻƴǎǳƭǘŀŎƧŜ 
ǎǇƻƱŜŎȊƴŜ 

3,00 

6.2. wƻȊǎȊŜǊȊŜƴƛŜ ǎǘǊŜŦ ǇƱŀǘƴŜƎƻ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŀ 3,00 

6.3. wŜƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧŀ αŘȊƛƪƛŎƘέ ƳƛŜƧǎŎ postojowych 2,00 

6.4. ¦ǇƻǊȊŊŘƪƻǿŀƴƛŜ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŀ ƴŀ ŎƘƻŘƴƛƪŀŎƘ 3,00 

6.5. wƻȊǎȊŜǊȊŜƴƛŜ ȊŀƪǊŜǎǳ ǎǘǊŜŦ ǳǎǇƻƪƻƧƻƴŜƎƻ ƭǳō ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴŜƎƻ ǊǳŎƘǳ ǇƻƧŀȊŘƽǿ 2,00 

6.6. YŀƳŜǊŀƭƛȊŀŎƧŀ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ǿ ƻōǎȊŀǊŀŎƘ ŘǳȍŜƧ ƪƻƴŎŜƴǘǊŀŎƧƛ ǊǳŎƘǳ ǇƛŜǎȊŜƎƻ 
i rowerowego 

2,00 

6.7. ²ȅǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘ Ȋ ƻōǎȊŀǊƽǿ ȊŀōǳŘƻǿŀƴȅŎƘ 3,00 

6.8. {ǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ǇƻǊȊŊŘƪǳƧŊŎȅŎƘ Řƻǎǘŀǿȅ ǘƻǿŀǊƽǿ ƴŀ ƻōǎȊŀǊŀŎƘ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ 
όƴǇΦ αƪƻǇŜǊǘȅ мр Ƴƛƴǳǘέύ 

3,00 

6.9. hƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŀ ŎȊŀǎƻǿŜ Řƭŀ ǊǳŎƘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ŘƻǎǘŀǿŎȊȅŎƘ ƛ ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘ 3,00 

6.10. wƻȊōǳŘƻǿŀ ǳƪƱŀŘǳ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƎƻ ǿ ƻǘƻŎȊŜƴƛǳ ǇƻǊǘƽǿ ȍŜƎƭǳƎƛ ǏǊƽŘƭŊŘƻǿŜƧ 2,00 

6.11. wƻȊōǳŘƻǿŀ ǎȅǎǘŜƳǳ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ ōǳŦƻǊƻǿȅŎƘ Ƨŀƪƻ ŜƭŜƳŜƴǘǳ ǎȅǎǘŜƳǳ ǇŀǊƪƛƴƎƻǿŜƎƻ 
ǿȅǇǊƻǿŀŘȊŀƧŊŎŜƎƻ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŜ ǇƻȊŀ ŎŜƴǘǊŀ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ 

1,00 

6.12. ½ŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ƻƎƽƭƴƻŘƻǎǘťǇƴŜƎƻ Ǉǳƴƪǘǳ ƱŀŘƻǿŀƴƛŀ Řƭŀ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ 
ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ŘƻǎǘŀǿŎȊȅŎƘ ƛ ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘ 

2,00 

6.13. 
²ǎǇŀǊŎƛŜ Řƭŀ ǊƻȊǿƻƧǳ ǊƻǿŜǊƽǿ ŎŀǊƎƻ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƻǊŀȊ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧƛ 
ruchu 

2,00 

Zarządzanie i bezpieczeństwo ruchu drogowego 
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7.1. tƻŘƧťŎƛŜ ǎǘŀǊŀƵ ƴŀ ǊȊŜŎȊ ōǳŘƻǿȅ ƻōǿƻŘƴƛŎ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ƭǳō ƪǿŀǊǘŀƱƽǿ ȊŀōǳŘƻǿȅ 2,00 

7.2. Hierarchizacja sieci drogowej i strefowanie ruchu 3,00 

7.3. tǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ŀǳŘȅǘǳ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ƛ ƻǏǿƛŜǘƭŜƴƛŀ ǿ ƻōǊťōƛŜ 
ǇǊȊŜƧǏŏ Řƭŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ƻǊŀȊ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ƴƛŜōŜȊǇƛŜŎȊƴȅŎƘ Ǉǳƴƪǘƽǿ ƴŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ 

3,00 

7.4. {ǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀƭƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǇƻǇǊŀǿȅ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǿ ƻōǊťōƛŜ 
ǇǊȊŜƧǏŏ Řƭŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ƻǊŀȊ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ƴƛŜōŜȊǇƛŜŎȊƴȅŎƘ Ǉǳƴƪǘƽǿ ƴŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ 

2,00 

7.5. 
²ȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ ƛƴǘŜƭƛƎŜƴǘƴȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ όL¢{ύ ǿ ŎŜƭǳ 
uprzywilejowania transportu publicznego, ruchu pieszego, rowerowego 
i optymalizacji ruchu drogowego 

2,00 

7.6.  α½ƛŜƭƻƴŀ Ŧŀƭŀέ Řƭŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘΣ ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿ ƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ 3,00 

7.7. tǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ƪƻƳǇƭŜƪǎƻǿȅŎƘ ōŀŘŀƵ ŜƳƛǎƧƛ Ȋ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻǊŀȊ ƪƻƴǎǳƭǘŀŎƧƛ 
ǎǇƻƱŜŎȊƴȅŎƘ ǿ ŎŜƭǳ ƻŎŜƴȅ ȊŀǎŀŘƴƻǏŎƛ ǳǘǿƻǊȊŜƴƛŀ {ǘǊŜŦ /ȊȅǎǘŜƎƻ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 2,00 

7.8. Wsparcie dla ǊƻȊǿƻƧǳ ǎȅǎǘŜƳǳ ƱŀŘƻǿŀƴƛŀ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ 2,00 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ½ŜǎǇƻƱǳ 5ƻǊŀŘŎƽǿ DƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ ¢hw {ǇΦ Ȋ ƻΦƻΦ 
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1.5. WYNIKI ANALIZY WIELOKRYTERIALNEJ 

² ǇƻƴƛȍǎȊŜƧ ǘŀōŜƭƛ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ȊŀŘŀƴƛŀΣ ƪǘƽǊŜ ǳȊȅǎƪŀƱȅ ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ŜŦŜƪǘȅǿƴŊ ǊŜƭŀŎƧť ƪƻǎȊǘǳΣ 
ǿǇƱȅǿǳ ƻǊŀȊ ŜŦŜƪǘǳ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿŜƎƻΣ Ǉƻ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛǳ ŀƴŀƭƛȊȅ ǿƛŜƭƻƪǊȅǘŜǊƛŀƭƴŜƧΦ 
tƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴŜ ŀǎǇŜƪǘȅ ƻǘǊȊȅƳŀƱȅ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ǿŀƎƛΥ 

¶ Priorytet ǿƎ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƛ ƛƴǘŜǊŜǎŀǊƛǳǎȊȅ ς waga 0,2; 

¶ ²ȅƪƻƴŀƭƴƻǏŏ ǿƎ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƛ interesariuszy ς waga 0,2; 

¶ Koszt ς waga 0,2; 

¶ |ǊŜŘƴƛŀ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ ς waga 0,2; 

¶ ²ǇƱȅǿ ƴŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻ ς waga 0,2. 

Zadanie ƻȊƴŀŎȊƻƴŜ ƪƻƭƻǊŜƳ ŎȊŜǊǿƻƴȅƳ ȊƻǎǘŀƱo ƻŘǊȊǳŎƻƴŜ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ƴƛǎƪŊ ƻŎŜƴť 
ǇǊƛƻǊȅǘŜǘǳ ƛ ǿȅƪƻƴŀƭƴƻǏŎƛΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ƴƛǎƪƛ ǿȅƴƛƪ ŀƴŀƭƛȊȅ ǿƛŜƭƻƪǊȅǘŜǊƛalnej. Z kolei zadania 
ƻȊƴŀŎȊƻƴŜ ƪƻƭƻǊŜƳ ŎȊŀǊƴȅƳ ȊƻǎǘŀƱȅ ǿȅōǊŀƴŜ Řƻ ŘŀƭǎȊŜƧ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ƛ ƻǇƛǎŀƴŜ ǿ tƭŀƴƛŜ 
½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧ Řƭŀ ½ƛŜƭƻƴƻƎƽǊǎƪƻ-Nowosolskiego Obszaru 
Funkcjonalnego ƻǊŀȊ ǿ ½ŀƱŊŎȊƴƛƪǳ ƴǊ н - tƭŀƴ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀΦ 

Tabela 9. Wyniki analizy wielokryterialnej 

Nr 
ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

5ȊƛŀƱŀƴƛŜ Wynik 

3.1. ²ǎǇƽƱǇǊŀŎŀ ƴŀ ǊȊŜŎȊ ƭŜǇǎȊŜƧ ƪƻƭŜƛ ǿ ½bhC 2,80 

3.4. SKALT ς nowe przystanki kolejowe i inne inwestycje punktowe 2,80 

5.2. Budowa i modernizacja punktowej ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǇƛŜǎȊŜƧΣ ǿ ǘȅƳ ǇǊȊŜƧǏŏ Řƭŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘ 2,65 

3.3. SKALT ς ǿǎǇƽƱǇǊŀŎŀ ƴŀ ǊȊŜŎȊ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ƭƛƴƛƻǿȅŎƘ 2,65 

6.1. 
tǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ ǇŀǊƪƛƴƎƻǿŜƧ ǿ ƻǇŀǊŎƛǳ ƻ ōŀŘŀƴƛŀ ƴŀǇŜƱƴƛŜƴƛŀ ƻǊŀȊ ƪƻƴǎǳƭǘŀŎƧŜ 
ǎǇƻƱŜŎȊƴŜ 

2,55 

2.3. Racjonalne wskazywanie granic rozwoju zabudowy w dokumentach planistycznych 2,53 

2.6. 
Prototypowanie zmian wprowadzanych systemie transportowym oraz w przestrzeniach 
publicznych 

2,53 

5.10. 
{ǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ǿȅǘȅŎȊƴȅŎƘ ƛ ǎǘŀƴŘŀǊŘƽǿ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛŀ ƛ ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴƛŀ ǎƛŜŎƛ pieszych (WR-D-
41 ς w trakcie tworzenia) i rowerowych (WR-D-42) oraz dobrych praktyk z tej dziedziny 2,52 

1.4. {ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ȊŀƪǳǇǳ ōƛƭŜǘǳ ǿ ƧŜŘƴŜƧ ŀǇƭƛƪŀŎƧƛ ƳƻōƛƭƴŜƧ 2,48 

5.13. 
tƻŘŜƧƳƻǿŀƴƛŜ ƛ ƭƻōōƻǿŀƴƛŜ ƴŀ ǊȊŜŎȊ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴŜƧ ƛ ǇƻƴŀŘƭƻƪŀƭƴŜƧ ƻǊŀȊ 
ǿǎǇƽƭƴŜ ƘŀǊƳƻƴƻƎǊŀƳƻǿŀƴƛŜ ŘȊƛŀƱŀƵ Ȋ ȊŀƪǊŜǎǳ ǊƻȊōǳŘƻǿȅ ƛ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧƛ ǎƛŜŎƛ ǇƛŜǎȊŜƧ 
i rowerowej 

2,43 
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Nr 
ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

5ȊƛŀƱŀƴƛŜ Wynik 

6.2. wƻȊǎȊŜǊȊŜƴƛŜ ǎǘǊŜŦ ǇƱŀǘƴŜƎƻ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŀ 2,42 

1.3. Integracja taryfowo-biletowa publicznego transportu zbiorowego 2,41 

6.7. ²ȅǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘ Ȋ ƻōǎȊŀǊƽǿ ȊŀōǳŘƻǿŀƴȅŎƘ 2,38 

4.3. 
¦ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ƭƛƴƛƛ ŘƻǿƻȊƻǿȅŎƘ Řƻ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ŎƛŊƎƽǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘΣ Ȋ ƻǇŎƧŊ 
Ȋŀǎǘƻǎƻǿŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀ ȍŊŘŀƴƛŜ 

2,37 

5.4. 
Budowa i modernizacja liniowej ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ ǿ ŎŜƭǳ ǳǘǿƻǊȊŜƴƛŀ ǎǇƽƧƴŜƧΣ 
bezpiecznej i przyjaznej transportowej sieci rowerowej 

2,37 

5.5. Budowa i modernizacja punktowej infrastruktury rowerowej 2,37 

4.1. 
²ǎǇƽƱǇǊŀŎŀ ƻǊƎŀƴƛȊŀǘƻǊƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǿ ŎŜƭǳ utworzenia siatki 
ǇǊƛƻǊȅǘŜǘƻǿȅŎƘ ƭƛƴƛƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ ƱŊŎȊŊŎȅŎƘ Ƴƛŀǎǘŀ ½bhC ƻǊŀȊ ƛƴƴŜ ǿƛťƪǎȊŜ 
ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ǇǊȊŜȊ т Řƴƛ ǿ ǘȅƎƻŘƴƛǳΣ Ȋ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŊ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŎƛŊ ƪǳǊǎƻǿŀƴƛŀ 

2,35 

5.3. 
½ŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǎƛŜŎƛ ǇƛŜǎȊŜƧ ƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ƻǊŀȊ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ Ǉublicznych dla 
ƻǎƽō Ȋ ƴƛŜǇŜƱƴƻǎǇǊŀǿƴƻǏŎƛŀƳƛΣ ǿƽȊƪƽǿ ŘȊƛŜŎƛťŎȅŎƘ ƛǘǇΦ 

2,35 

5.12. 
wƻȊōǳŘƻǿŀ ƛ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧŀ ǘǳǊȅǎǘȅŎȊƴŜƧ ǎƛŜŎƛ ǇƛŜǎȊŜƧ ƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ ƻǊŀȊ ƱŊŎȊŜƴƛŜ ƛŎƘ 
z ǇƛŜǎȊŊ ƛ ǊƻǿŜǊƻǿŊ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŊ 

2,33 

1.9. YƻƻǊŘȅƴŀŎƧŀ ǊƻȊƪƱŀŘƻǿŀ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ 2,31 

5.6. 
LƴǘŜƎǊŀŎƧŀ ǎƛŜŎƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ Ȋ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧŊ ǇǳōƭƛŎȊƴŊΣ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛŊ ǇƛŜǎȊŊ ƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ 
drogowym 

2,31 

5.11. 
½ŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ŎŀƱƻǊƻŎȊƴŜƧ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǎƛŜŎƛ ǇƛŜǎȊŜƧ ƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ ŘȊƛťƪƛ ǿȅǎƻƪƛŜƳǳ 
poziomowi utrzymania 

2,31 

7.2. Hierarchizacja sieci drogowej i strefowanie ruchu 2,28 

7.3. 
tǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ŀǳŘȅǘǳ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ƛ ƻǏǿƛŜǘƭŜƴƛŀ ǿ ƻōǊťōƛŜ 
ǇǊȊŜƧǏŏ Řƭŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ƻǊŀȊ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ƴƛŜōŜȊǇƛŜŎȊƴȅŎƘ Ǉǳƴƪǘƽǿ ƴŀ ǎƛŜŎƛ drogowej 

2,28 

3.5. .ǳŘƻǿŀ ŎŜƴǘǊƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘ ŀǳǘƻōǳǎ-ƪƻƭŜƧ ƛ ǎŀƳƻŎƘƽŘ-kolej 2,27 

4.2. 
¦ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ƭƛƴƛƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ ƴŀ ǘŜǊŜƴŀŎƘΣ ƪǘƽǊŜ ƻōŜŎƴƛŜ ŘƻǘƪƴƛťǘŜ ǎŊ 
ǿȅƪƭǳŎȊŜƴƛŜƳ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅƳΣ Ȋ ƻǇŎƧŊ Ȋŀǎǘƻǎƻǿŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀ ȍŊŘŀƴƛŜ 

2,25 

4.6. 
¦ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ƧŜŘƴƻƭƛǘŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧ Řƭŀ ½bhCΣ ǿ ǘȅƳ ǎȅǎǘŜƳǳ 
5ȅƴŀƳƛŎȊƴŜƧ LƴŦƻǊƳŀŎƧƛ tŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧΣ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǿ ½ƛŜƭƻƴŜƧ 
DƽǊȊŜ ƛ bƻǿŜƧ {ƻƭƛ 

2,25 

1.11. 
tǊƻƳƻŎƧŀ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ŀƪǘȅǿƴŜƧ ƛ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƻǊŀȊ edukacja na temat szkodliwego 
ǿǇƱȅǿǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀ ƻǘƻŎȊŜƴƛŜ 

2,24 
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Nr 
ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

5ȊƛŀƱŀƴƛŜ Wynik 

2.5. 
tǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴƛŜ ƻǇǊŀŎƻǿŀƵ ǎǘǳŘƛŀƭƴȅŎƘ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ ǘŜǊŜƴƽǿ ǿ ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ 
ǿťȊƱƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘ 

2,23 

5.1. 
Budowa i modernizacja liniowej infrastruktury pieszej w celu ǳǘǿƻǊȊŜƴƛŀ ǎǇƽƧƴȅŎƘΣ 
ōŜȊǇƛŜŎȊƴȅŎƘ ƛ ǇǊȊȅƧŀȊƴȅŎƘ ŎƛŊƎƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ƛ ǊŜƪǊŜŀŎȅƧƴȅŎƘ 

2,23 

5.9. 
Zazielenianie przestrzeni pieszej i sieci rowerowej, w tym odpowiednie utrzymanie 
ȊƛŜƭŜƴƛΣ ƧŜƧ ȊŀŎƘƻǿȅǿŀƴƛŜΣ ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ƪƭƛƴƽǿ ȊƛŜƭŜƴƛ ƛ ǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳry 
αōƱťƪƛǘƴƻ-ȊƛŜƭƻƴŜƧέ 

2,23 

6.8. 
{ǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ǇƻǊȊŊŘƪǳƧŊŎȅŎƘ Řƻǎǘŀǿȅ ǘƻǿŀǊƽǿ ƴŀ ƻōǎȊŀǊŀŎƘ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ όƴǇΦ 
αƪƻǇŜǊǘȅ мр Ƴƛƴǳǘέύ 

2,23 

1.12. 
hǊƎŀƴƛȊŀŎƧŀ ǿȅŘŀǊȊŜƵ ƛ ŀƪŎƧƛ ǇǊƻƳǳƧŊŎȅŎƘ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŊ ƳƻōƛƭƴƻǏŏ ƻǊŀȊ ǿŀǊǎȊǘŀǘƽǿ 
i ȊŀƧťŏ Řƭŀ ǊƽȍƴȅŎƘ ƎǊǳǇ ǎǇƻƱŜŎȊƴȅŎƘ 

2,21 

4.9. 
.ǳŘƻǿŀ ƴƻǿŜƧ ƻǊŀȊ ŘƻǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ Řƻ ƻōǎƱǳƎƛ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƴƛǎƪƻ- 
i zeroemisyjnych 

2,21 

2.1. Koordynacja i zintegrowanie planowania przestrzennego 2,20 

4.8. [ŜǇǎȊŜ ǿȊŀƧŜƳƴŜ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŜ ŘǿƻǊŎƽǿ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƛ autobusowych 2,20 

1.14. 
²ǇǊƻǿŀŘȊŀƴƛŜ ōŜȊǇƱŀǘƴȅŎƘ ƭǳō ȊƴƛȍƪƻǿȅŎƘ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ǇǳōƭƛŎȊƴȅƳ ƻǊŀȊ 
ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ ǘŀǊȅŦƻǿŜƧ 

2,19 

1.1. wƻȊǎȊŜǊȊŜƴƛŜ ŘȊƛŀƱŀƭƴƻǏŎƛ ȊŜǎǇƻƱǳ ŘǎΦ {¦at 2,18 

7.8. Wsparcie dla rozwoju systemu ƱŀŘƻǿŀƴƛŀ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ 2,15 

4.7. 
tƻǇǊŀǿŀ ƧŀƪƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǿ ½bhC ǇƻǇǊȊŜȊ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŜ ǿȅǎƻƪƛŜƎƻ 
ǎǘŀƴŘŀǊŘǳ ǘŀōƻǊǳ ƭƛƴƛƛ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ ƻǊŀȊ ǿȅƳƛŀƴť ǘŀōƻǊǳ ƭƛƴƛƛ ǇƻŘƳƛŜƧǎƪƛŎƘ ƛ 
ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴȅŎƘ 

2,13 

2.4. 
Koncentracja zabudowy w Ǉƻōƭƛȍǳ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻΣ 
w ǘȅƳ ȊŀōǳŘƻǿȅ ǳǎƱǳƎƻǿŜƧ 

2,13 

6.9. hƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŀ ŎȊŀǎƻǿŜ Řƭŀ ǊǳŎƘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ŘƻǎǘŀǿŎȊȅŎƘ ƛ ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘ 2,13 

7.7. 
tǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ƪƻƳǇƭŜƪǎƻǿȅŎƘ ōŀŘŀƵ ŜƳƛǎƧƛ Ȋ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻǊŀȊ konsultacji 
ǎǇƻƱŜŎȊƴȅŎƘ ǿ ŎŜƭǳ ƻŎŜƴȅ ȊŀǎŀŘƴƻǏŎƛ ǳǘǿƻǊȊŜƴƛŀ {ǘǊŜŦ /ȊȅǎǘŜƎƻ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

2,13 

3.2. Przygotowanie koncepcji funkcjonalnej SKALT 2,10 

6.5. wƻȊǎȊŜǊȊŜƴƛŜ ȊŀƪǊŜǎǳ ǎǘǊŜŦ ǳǎǇƻƪƻƧƻƴŜƎƻ ƭǳō ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴŜƎƻ ǊǳŎƘǳ ǇƻƧŀȊŘƽǿ 2,10 

7.4. 
Stosowanie ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀƭƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǇƻǇǊŀǿȅ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǿ ƻōǊťōƛŜ ǇǊȊŜƧǏŏ Řƭŀ 
ǇƛŜǎȊȅŎƘ ƻǊŀȊ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ƴƛŜōŜȊǇƛŜŎȊƴȅŎƘ Ǉǳƴƪǘƽǿ ƴŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ 

2,08 
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1.2. 
tǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ŀƴŀƭƛȊ ŦƛƴŀƴǎƻǿȅŎƘ ƛ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ taryfowo-
biletowej 

2,08 

6.4. ¦ǇƻǊȊŊŘƪƻǿŀƴƛŜ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŀ ƴŀ ŎƘƻŘƴƛƪŀŎƘ 2,05 

7.6.  α½ƛŜƭƻƴŀ Ŧŀƭŀέ Řƭŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘΣ ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿ ƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ 2,02 

2.2. ²ǎǇƽƭƴŜ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ōƛƭŀƴǎǳ ǿ ƎƳƛƴŀŎƘ ½bhC 2,00 

2.7. Cyfryzacja i integracja danych planistycznych   2,00 

4.10. hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ŀƴŀƭƛȊȅ ƻǇƱŀŎŀƭƴƻǏŎƛ ōǳŘƻǿȅ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŜƎƻ ǿ ½ƛŜƭƻƴŜƧ DƽǊȊŜ 2,00 

1.6. ²ŘǊƻȍŜƴƛŜ ƻǘǿŀǊǘŜƎƻ ǎǘŀƴŘŀǊŘǳ ŘŀƴȅŎƘ Řƭŀ ŘŀƴȅŎƘ ǊƻȊƪƱŀŘƻǿȅŎƘ 1,99 

1.8. ¦ŘƻǎǘťǇƴƛŜƴƛŜ ŘŀƴȅŎƘ ƻ wykonywanych przewozach w formacie GTFS realtime 1,97 

4.5. !ǳŘȅǘ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ƛ ǿȅǇƻǎŀȍŜƴƛŀ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ ½bhC 1,97 

1.13. wƻȊǿƽƧ ǇŀǊǘȅŎȅǇŀŎƧƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜƧ ǿ ƻŘƴƛŜǎƛŜƴƛǳ Řƻ ƪǿŜǎǘƛƛ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛƻǿȅŎƘ 1,96 

3.6. ²ǎǇƽƱǇǊŀŎŀ ƴŀ ǊȊŜŎȊ budowy i rewitalizacji linii kolejowych kluczowych dla ZNOF 1,95 

6.6. 
YŀƳŜǊŀƭƛȊŀŎƧŀ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ǿ ƻōǎȊŀǊŀŎƘ ŘǳȍŜƧ ƪƻƴŎŜƴǘǊŀŎƧƛ ǊǳŎƘǳ ǇƛŜǎȊŜƎƻ 
i rowerowego 

1,95 

6.3. wŜƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧŀ αŘȊƛƪƛŎƘέ ƳƛŜƧǎŎ ǇƻǎǘƻƧƻǿȅŎƘ 1,93 

6.11. 
Rozbudowa systemu ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ ōǳŦƻǊƻǿȅŎƘ Ƨŀƪƻ ŜƭŜƳŜƴǘǳ ǎȅǎǘŜƳǳ ǇŀǊƪƛƴƎƻǿŜƎƻ 
ǿȅǇǊƻǿŀŘȊŀƧŊŎŜƎƻ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŜ ǇƻȊŀ ŎŜƴǘǊŀ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ 

1,93 

4.4. ¦ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ǎǘŀƴŘŀǊŘƽǿ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƻǿȅŎƘ ½bhC 1,93 

1.5. /ȅŦǊȅȊŀŎƧŀ ƛ ǳǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ƧŜŘƴƻƭƛǘŜƧ ōŀȊȅ ȊŜȊǿƻƭŜƵ ƴŀ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴƛŜ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ 1,92 

5.7. wƻȊōǳŘƻǿŀ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǊƻǿŜǊƽǿΣ ¦¢h ƛǘǇΦ ǿǎǇƽƱŘȊƛŜƭƻƴȅŎƘ 1,92 

6.12. 
½ŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ƻƎƽƭƴƻŘƻǎǘťǇƴŜƎƻ Ǉǳƴƪǘǳ ƱŀŘƻǿŀƴƛŀ Řƭŀ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ 
ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ŘƻǎǘŀǿŎȊȅŎƘ ƛ ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘ 

1,90 

5.8. ¦ǊǳŎƘƻƳƛŜƴƛŜ ŀǇƭƛƪŀŎƧƛ Řƻ ƻōǎƱǳƎƛ ǎȅǎǘŜƳǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ ƻǊŀȊ sieci pieszej i turystycznej 1,89 

6.10. wƻȊōǳŘƻǿŀ ǳƪƱŀŘǳ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƎƻ ǿ ƻǘƻŎȊŜƴƛǳ ǇƻǊǘƽǿ ȍŜƎƭǳƎƛ ǏǊƽŘƭŊŘƻǿŜƧ 1,85 

1.10. tǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ōŀŘŀƵ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ 1,85 
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7.5. 
²ȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ ƛƴǘŜƭƛƎŜƴǘƴȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ όL¢{ύ ǿ celu uprzywilejowania 
transportu publicznego, ruchu pieszego, rowerowego i optymalizacji ruchu drogowego 

1,83 

7.1. tƻŘƧťŎƛŜ ǎǘŀǊŀƵ ƴŀ ǊȊŜŎȊ ōǳŘƻǿȅ ƻōǿƻŘƴƛŎ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ƭǳō ƪǿŀǊǘŀƱƽǿ ȊŀōǳŘƻǿȅ 1,68 

1.7. Stworzenie systemu otwartych danych dla ZNOF i ǳŘƻǎǘťǇƴƛŀƴƛŜ ŘŀƴȅŎƘ 1,59 

6.13. ²ǎǇŀǊŎƛŜ Řƭŀ ǊƻȊǿƻƧǳ ǊƻǿŜǊƽǿ ŎŀǊƎƻ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƻǊŀȊ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧƛ ǊǳŎƘǳ 1,42 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ½ŜǎǇƻƱǳ 5ƻǊŀŘŎƽǿ DƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ ¢hw {ǇΦ Ȋ ƻΦƻΦ 

bŀƧǿƛťƪǎȊŊ ƭƛŎȊōť Ǉǳƴƪǘƽǿ ǿ ŀƴŀƭƛȊƛŜ ǿƛŜƭƻƪǊȅǘŜǊƛŀƭƴŜƧ ǳȊȅǎƪŀƱ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ 
ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΦ ½ŀƪƱŀŘŀ ƻƴ ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ƪƻǊȊȅǎǘƴŜ ǿŀǊǳƴƪƛ ǊƻȊǿƻƧǳ ½bhCΣ ŎȊȅƭƛ ŘƻōǊŊ ǎȅǘǳŀŎƧť 
ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ-ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŊΣ ŀƭŜ ǘŜȍ ŘƻōǊŊ ǎȅǘǳŀŎƧť ǇƻƭƛǘȅŎȊƴŊΣ ƻǇƛŜǊŀƧŊŎŊ ǎƛť ƴŀ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ 
posȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƧŜŘƴƻǎǘŜƪ ǎŀƳƻǊȊŊŘǳ ǘŜǊȅǘƻǊƛŀƭƴŜƎƻ hōǎȊŀǊǳΦ 

5ǊǳƎƛ ƴŀƧǿȅȍǎȊȅ ǿȅƴƛƪ ǘƻ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴȅΣ ŀ ƴŀƧƴƛȍǎȊȅ Ȋ ǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴȅŎƘ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ 
ǳȊȅǎƪŀƱ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊ restrykcyjny. 

Tabela 10. Punktacja scenariuszy 

BAU 
Scenariusz 

restrykcyjny 
Scenariusz 

inwestycyjny 

Scenariusz 
ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ 
ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ 

63,57 99,33 106,61 154,48 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ½ŜǎǇƻƱǳ 5ƻǊŀŘŎƽǿ DƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ ¢hw {ǇΦ Ȋ ƻΦƻΦ 

  



 

 Plan Zrównoważonej Mobilności Miejskiej  
dla Zielonogórsko-Nowosolskiego Obszaru Funkcjonalnego 

Załącznik Nr 1 – Wybór działań do realizacji 

 

   

44 

2. SPIS TABEL 

SPIS TABEL 

TABELA 1. LL{¢! 5½L!_!c ²¸tw!/h²!b¸/I ² w!a!/I tw!/ 5L!Dbh{¢¸/½b¸/I hw!½ ²!w{½¢!¢j² ½ aL9{½Y!c/!aL  
I INTERESARIUSZAMI WRAZ Z PRZYPISANIEM DO SCENARIUSZY ............................................................................................ 6 

TABELA 2. O/9b! ²¸Yhb![bh|/L L twLhw¸¢9¢j² ................................................................................................................. 14 

TABELA 3. SY![! h/9b 9C9Y¢¸²bh|/L ................................................................................................................................. 20 

TABELA 4. O/9b! 9C9Y¢¸²bh|/L 5½L!_!c ............................................................................................................................ 20 

TABELA 5. SY![! h/9b ²t_¸²¦ 5½L!_!c b! |wh5h²L{Yh I KLIMAT ........................................................................................ 29 

TABELA 6. O/9b! ²t_¸²¦ 5½L!_!c b! |wh5h²L{Yh ............................................................................................................ 29 

TABELA 7. SY![! h/9b 9C9Y¢¸²bh|/L Yh{½¢h²9W ................................................................................................................ 34 

TABELA 8. O/9b! 9C9Y¢¸²bh|/L Yh{½¢h²9W ....................................................................................................................... 34 

TABELA 9. WYNIKI ANALIZY WIELOKRYTERIALNEJ ..................................................................................................................... 39 

TABELA 10. PUNKTACJA SCENARIUSZY ................................................................................................................................... 43 

 

  



 

 Plan Zrównoważonej Mobilności Miejskiej  
dla Zielonogórsko-Nowosolskiego Obszaru Funkcjonalnego 

Załącznik Nr 1 – Wybór działań do realizacji 

 

   

45 

 


