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e przewozw !
1.6. 2 RNROSYAS 2061 NIIS32 aidl yRI NRdz 2,00
{G62N] SYyAS &deaidSvydz 246 NIiéd OK H
1.7. danych 1,60 2,00
'R2aGt LWASYAS RIyaOK 2 geéel2yeéd
1.8. realtime 2,20 2,00
1.9. Y22NReyl 02l NRI10FR2g6l &eaasSy 2,20
1.10. t NEgl RTSYyAS 61 RFZ 6 TF1NBaAs 2,30
t NBY202l Y20Afy21O0A FlidegySe
L.14, G6SYIFid al12RtA$S3I2 gLIVEGdz (NI y ALY 2,20
hNBFYyATFO2l ge8RI NI BEsY261 O2¥DN
112, 1 ony T srNETGRGse A Trets Rttt Ny 200 0
w2l gs2 LI NlIeoOelLl O02a aLRvSOlyS
1.13. Y20Afy2] OA268 OK 2,00
114 2 NS RTIFYAS 6871 LWOIGye OK f dzo 1.90
Sl Lldzo f AOT ye&Y 2NIT LINBsFRITSyAsS 1 2
PELYy26FyAS LINI SHisaiuSyyS RE I (
2.1. Koordynacja i zintegrowanie planowania przestrzennego 2,25
2.2. 2 31l fyS 2LINIO26FyAS oO0Afl yadz ¢
23 Racjonalne wskazywanie granic rozwoju zabudowy w dokumentac
= planistycznych
24 Y2y OSy(iNI 02l Tl 6dzRR2ge& & LIRo6f AdJ
e Lidzof A0l yS323s ¢ Gey 1lodzRR2ge
25 tNI 832026 yASdzZRAINI Y2OK ZT | 324
~ wanNaASRIGoAS ¢t1 Os6 LINI S&ailR
26 Prototypowanie zmian wprowadzanych systemie transportowym o
e w przestrzeniach publicznych
2.7. Cyfryzacja i integracja danych planistycznych
Y2f 82 | NY3I24a0dzL)SY aeaitaSvydz 4Nl ya
3.1. 2 3L OLINI OF yI NiSOiT fSLiailsSe 7
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Nr - A 2812yl
- 51AFOFYyAS J Yv
51 Al ol NBR
3.2 Przygotowanie koncepciji funkcjonalnej SKALT 2,50
3.3. SKALT S & LJs OLINI OF yI NI SOT AysSai
3.4. SKALT nowe przystanki kolejowe i inne inwestycje punktowe
3.5. .dzR261 OSY (N> 6 LINI 24 SIAR A kde} TR
3.6 2 3 L35 OLINT O vy I rewNdliZ&d) Tinii koleidwgch RlucZowy
e dla ZNOF
System transportu publicznegaintegrowany, ekologiczny i efektywny
2 3LJ5 OLINI OF 2NBIFYATFG2NF g (NI Yy
a1 siatki priorytetowych linf 2 Ydzy A {  O&@ 2y @ OK ©NO 250
- AYYyS gAat1al S YaSa2aldz2g21 OA LINJ !
Ol tadz2GtAg21T OAN | dzNB26 YAl
P G62NI SyAS fAYAA 12YdzyAll Odeyd
4.2. an ¢&1tdOl SYyASY P2Ndyhads Da2ge
dNRIFYAS
43 'Gg2NI SYAS tAYAA R2621 268 0K R4
-~ z21J02n T lFad2az2él yAl (NI yaL:2 NI d
4.4. PG62NI SyAS aidlyRINRsg LINT eadl y
Audytt 2 1t AT FO2A A gelLlaldaSyal L
45, S 1,80
1Ge2NI SyAS 2SRy2taG832 agaisyd
4.6. wiey aeadasSvydz 5éy|Y7\é|ySe LYy¥2N 2,00
AaldyrasSanOeOK aeadSwepsali ¢ %ASE 2y
t 2N} 61 2F12TO0A GNIyaLR2NIidz i5o
47. geaz21A832 &GFYRFNRdz (GFo62NHz f A
LRRYAS24]1A0OK A YAt RI &@3aYvYAyyeoOK
4.8. [ SLAT S 61+ 2SYy S kikjpwydhi dutgbusdwyehs
4.9 .dzR2gl y24Se 2NI 1 RzadG2azél ya
= L2 2 T Rsigerogrhisyjhyzh
4.10 hLINF O26FyAS yLttAal e 2LI0FOFty2I
S weA St 2yS2a DsNI S
w2l g52 Y20Afy21 OA
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Nr . A Priorytet| 2 é 1 2 Y |
57 Al SIAFTlyaAs 61 NB| 61 NBR

Budowa i modernizacja liniowej infrastruktury pieszej w celu
5.1. dzi 62 NI Sy Al &Ll a2yeOKs oS8T LASOTY 230 2,50
transportowych i rekreacyjnych

Budowa i modernizacja punktowejy’ ¥ NI & & NHz] § dzNE

5.2. dla pieszych

5.3 B LISeYyASYAS R2aGt LIy21 OA &aASOA

= Lldzo ft AOT y@OK Rfl 2as0 1 yASLSO
Budowa imodernizacja liniowej infrastruktury rowerowej w celu

5.4. dzi g2 NI SyAl &allseaySasx o681 LIASOI y4
rowerowej

5.5. Budowa i modernizacja punktowej infrastruktury rowerowej 2,00 2,20
Integracja sieci rowerowejjiz2 Ydzy A { 62N Llzot A O

5.6. i transportem drogowym 2,00 2,20

5.7. w2l 0dzR2g6l aeadSyseég NROSNFo>x | ¢ 1,40 1,20
' NUZOK2 YASYAS FLXAllFO2A R2 204a(

58 pieszej i turystycznej 2,00 1,80
Zazielenianie przestrzeni pieszej i sieci rowerowej, w tym odpowie

5.9 dzi NI eYlFyAS TAStSyAsx 282 T 10Kz2d 2,20 1,60
aG2az2é6l yaAS Ay T NNy SiadeNE a6 Ot

{G2a26FyAS geilieOl yeOK A ZahihgfeBl
5.10. pieszych (W-41 ¢ w trakcie tworzenia) i rowerowych (WIR42) oraz
dobrych praktyk z tej dziedziny

B LSeyASyAS OFLuv2NROT ySa Rzait

5.11. . . , X
wysokiemu poziomowi utrzymania

Rozbudowa i modernizacja turystycznej sieci pieszej i rowerowej 0

5.12. onNoOl SyAS AOK 1T LIASAT N A NBgSNEF

t2RS2Y2461yAS A £20026lyAS yl
5.13. iLRYFRE 271y X3 NayNalyT2 3aNd L2t 6yF S/ A S
rozbudowy i modernizacji sieci pieszej i rowerowej

3L 1 F2FyAS A 680Nn01 SyAasS Nuz0

6.1 tNBgl RTSYAS LRtAGETA LINJAy32
= 12yadz G 028 &aLR20SOTyS
6.2. w2l al SNI SyAS adNBT LIOFGySaz LI 1,50 2,25

6.3. wS2NHIYAT I 02l aoRTALAOKE YAaSzadq 225 1,75
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Nr N A Priorytet|2 é 1 2 Y |
. 51 AFOFyAS rorytet) = e 12 vl
I A ol NbB ol NBR
6.4. PLRNINDR126FYAS LINL261FYAL yI 4 233 2,25
Rozszerzenie zakresu stref uspokojonego lub ograniczonego ruch
6.5. L2211 Rs & 2,25 2,25
6.6. YIYSNY € AT O2F NHOKdz RNRB3I26S532 1,75 2.00
pleszego | rowerowego
23 LINR s RI SyaAS NuzOKdz al Y2 OK2 Rs
6.7.
zabudowanych
6.8 {u2é2zly7\S NEBT 6ADNDT I #21@2 Nk BR Y dza 250
= YAS2alA OYLId al2LISNIie mp YAy !
haNI yAOl Syal OTFaz26S Rt NUzOKg
L OAtdl NBgeaOK 2,50 2,50
w2l 0dzR26 dz]l OF Rdz 1 2Ydzy Al Oday§
6.10. i NBEREDR2sS2 2,00 1,25
w2l 0dzR2¢l aeaidSydz LINJAY3Iss 0o
6.11. LI Ny Ay326832 geLINRsgl RI I 2nds3az 2,00
YA82a02621 OA
% LISeYyASYAS R2aiGt LIy21 OA 23s5f y4
612. |5t g1 iNEOT yeOK &t YDOKBRNE 6RDKGI 170 ol
2 3L NODAS Rftl NRIg22dz NE6SNE o (
6.13. organizacji ruchu 0.75 100
%t NI DRTFYAS A 6STLASOI Szatg?2
t2R2t OAS &dFNFr2Z yI NI SOT 0dzR24
7.1. zabudowy 1,75 1,00
7.2. Hierarchizacja sieci drogowej i strefowanie ruchu 2,25 2,50
t NI SLINEG6F RT SYAS | dzRédidz 651 LIAS
7.3. i21 6ASGESYAlLr 6 20NYoAS LINJ S2i s
YyASoST LASOl yeOK Lidzy1ilsg Yyl ah
{G2a26! w\s AYFNI &G NH2l GdzN £ ye o
7.4. w20 NY 0AS LJNJ Sei 6 RflF LASaATl &OK
Lldzy {is6 ylI &aASOA RNR3I25S2
212Nl eadlyasS AydStAaasSyliye oK 3
7.5. uprzywilejowania transportu publicznego, ruchu pieszego, rowerow 1,25 1,25
i optymalizacji ruchu drogowego
7.6. akASt2yl FlLilé Rfl LAS&al eOk=z N 1,50 1,25
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Nr N A Priorytet|2 é 1 2 Y |
- 5T Al OFyAS riorytet| 2 € | 2 y'F
51 Al ol NbB ol NBR
t NI SLINRE g RT SyAa S | 2 Y LifaSspoaeogae OK
7.7. 12yadzZ GF 02ara aLRUSOTyeOK ¢ 0OStd 2,00 2,00
Czystego Transportu
7.8. 231k NODAS Rt NRTg2edz agadSydz § 250 2,25

%NF RO2Y hLINI 0261 yA S Goipodargzgh ToRBhl2dbdz 52 NI ROs §
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1.2. OCENA EFEKTYWNOSCI DZIALAN W KONTEKSCIE CELOW STRATEGICZNYCH

L

Tabel&8® {1 +Ffl 208y S§F¥S81deayz2] OA

bAS gLIOEGI
OSftdz f dzo Y T Umiarkowanie skuteczne Najbardziej skuteczne
najmniej skuteczne

1,00 2,00

%NF RO2Y hLINI O26FyAS 60F3ayS %S3L120dz 52Nl ROs ¢ D2aLR2RI NI

Tabelad. OcenlS FS1 &gy 21 OA RI AL Ol Z

9FS1 08 ~, «x9FSLGR
N 5T Al op | 69LIE géTéSL}U“; 6sLIE|9FS1 @
RT AL Y podzt © BRD) R2adtl o7 NBR
modalny) PTZ)
BAYGSANRGIYS LXFYy26FyAS Y20Afy21 OA & ¥%b
Y20Afy21 OA
w2l al SNI Sy 4§
11 | eaipod REo 1,00 1,00 1,00 1,00
Przeprowadzenie analiz
FAYlLyazgeOK
12 | k2lia6inos ok 1,00 1,00 1,00 1,00
taryfowo-biletowej

Integracja taryfowe
1.3. biletowa publicznego
transportu zbiorowego

2,00

{G62NI SyAaAsS Y
1.4. zakupu biletu viednej 2,00 1,00 2,00
aplikacji mobilnej

Cyfryzacja i utworzenie
2SRy2ftAlGS2 ¢
na wykonywanie

LINg Sg21 59

1.5. 1,00 1,00 1,00 1,00

2 RNBOSYyAS 27
1.6. standardu danych dla 1,00 1,00 2,00 1,33
RIygdOK NRI 1

Stworzenie systemu
otwartych danych dla
“bhC A dzR2a(
danych

1.7. 1,00 1,00 2,00 1,33
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~

AL OF Yy

9FS1 i@
0gLIOE
podzl O
modalny)

Z

9FS{ i
66 LIS
BRD)

(o]

9FS1de8
gLIoe
2a6G¢tL
PTZ)

)
R

9F
0

S1
I'N

b” [N

A s

1.8.

' R2a0Gt LI ASYA
o wykonywanych
przewozach w formacie
GTFS realtime

2,00

1,00

1.9.

Y22NReyl 02t
aeadsSysg Lz
transportuzbiorowego

2,00

2,00

1.10.

1,00

1.11.

t N2Y202l Y20
F1GésySe A 1
oraz edukacja na temat
al 1 2Rt ApS32
transportu na otoczenie

1.12.

hNEBFYAT I O2l
i1 02A LINRYdZ
INkoYy26L02Y1
2N T &1 NRT G
Nk dye OK 3 NIMzl

1,00

2,00

1,67

2,33

2,00

1,33

2,00

1,00

2,00

2,00

1,00

1,67

1.13.

w2l gs2 LI NI &
aLRr oSOl ySa ¢4
do kwestii

Y20Afy21 OA2¢4

1.14.

Wprowadzanie

08T LWL Gyé oK
TyaAdl12e6e 0K L
transportem publicznym
oraz prowadzenie
INEgy26l D2y 8
taryfowej

1,00

2,00

1,00

Planowanie przestrzenne dla catego Obszaru

1,00

2.1.

Koordynacja

i zintegrowanie
planowania
przestrzennego

1,00

1,00

1,00

1,00

2.2.

2 3L fyS 2LINT
bilansu w gminach ZNOF

1,00

1,00

2.3.

Racjonalne wskazywanie
granic rozwoju zabudowy

2,00

1,00

1,00
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~

51 AL OFy

w dokumentach
planistycznych

24,

Koncentracja zabudowy
wLI2 0 A BdigzA Sar
infrastruktury transportu
publicznego, w tym

T 6dzR2¢ge dzat

2.5.

tNJeg326201
studialnych
zagospodarowania
G§SNBysg ¢
gt 1 056 LN

9FS1 i@ aq #
0gLIOE
podzl O
modalny)

2,00

2,00

1,00 2,00 1,67

2.6.

Prototypowanie zmian
wprowadzanych systemie
transportowym oraz

W przestrzeniach
publicznych

2,00 2,00 1,00 1,67

27.

Cyfryzacja i integracja
danych planistycznych

1,00 1,00 1,00 1,00

Kolej kregostup

em systemu transportu zbiorowego w ZNOF

3.1.

2 313 OLINY OF vy
lepszej kolei w ZNOF

2,00 2,00 2,00 2,00

3.2

Przygotowanie koncepcji
funkcjonalnej SKALT

1,00 1,00 1,00 1,00

3.3.

SKALE S a LJs O LINI |
rzecz inwestyciji liniowych

2,00 2,00 2,00 2,00

3.4.

SKALT nowe przystanki
kolejowe i inne inwestycje|
punktowe

2,00 2,00 2,00 2,00

3.5.

.dzR2é61 OSy iGN
przesiadkowych autobus
12t 82 Akoel Y2

2,00 2,00 2,33

3.6.

2 3L OLINT OF vy
budowy i rewitalizacji linii
kolejowych kluczowych dI
ZNOF

1,00 1,00 1,00 1,00
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9FS1 i@
N 0gLIOE
AL Oy podzl O
modalny)

9FS{1Ga
66 LIVE
BRD)

9F

<m>

b” [N
A s

System transportu publicznego — zintegrowany, ekologiczny i efektywny

4.1.

2 3 L) OLINY OF 2
transportu zbiorowego
w celu utworzenia siatki
priorytetowych linii
komunikacyjnych
onNnoOi NnO& OK YA
2NIT AYyYyS 4A
YAS2a02621 OA
tygodniu, 2 RLI2 6 A S
OTtadzitAg2l

4.2.

2,00

Utworzenie linii
komunikacyjnych na
G§SNBy Il OKs 14
R2G1yAtdS ar
12YdzyA{l Oeay
zastosowania transportu
YI dDRIYyAS

4.3.

2,00

Utworzenidinii
R2g21 268 OK F
OAN3Is g 1 2Ydz
z2LX02n 11 &adz2
G NJ yaLR NI dz vy

4.4.

2,00

PiGs2NI SyAsS &
przystankowych ZNOF

1,00

2,00

1,33

4.5,

Audyt lokalizacji i
G8LIRALFDOSYAL
autobusowych na terenie
ZNOF

2,00

2,00

1,67

4.6.

Utworzenie jednolitego
systemu informaciji

LI &K dSNE{ASE
w tym systemu
Dynamicznej Informacji
tlalldSNRBR]ASE
rAatGyrsSanode Ok
wAhStz2ySa Ds N

1,00

2,00

1,67

4.7.

t2LIN g1 21 1 2
transportu zbhiorowego

w ZNOF poprzez
utrzymanie wysokiego
standardu taboru linii
YAS2a]1AOK 2N

2,00

1,00

2,00

1,67
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Nr - "ssLwe] 9T S0
51 A Ol Yy 0g6LIOE
podzl O
BRD)
modalny)

Y
< W

gLIOE |9F
23

b” [N
A s

taboru linii podmiejskich
iYAtRT @AYAYY

Lepsze wzajemne
LR26ANT I yAS H
kolejowych

i autobusowych

4.8. 2,00

Budowa nowej oraz
R2atG2a26l yA
4.9. AY FNF &0 NHZ] G
L22FT Rsg YA
i zeroemisyjnych

1,67

Q) O (N
=
o
S
=
o
s}

Opracowanie analizy

2 L0 OFfy2T1 OA
systemu tramwajowego
wwni St 2yS2 Ds

4.10. 1,00 1,00 1,00 1,00

Rozwdj mobilnosci rowerowej i pieszej

Budowa i modernizacja
liniowej infrastruktury
pieszej w celu utworzenia
5.1. alls 2y&8 0Kz 09
iLINT 8211 yeé oK
transportowych

i rekreacyjnych

2,00 2,00 2,33

Budowa modernizacja
punktowej infrastruktury

LA Sal Sez ¢
pieszych

5.2 2,00

% LISeYyASYAS

sieci pieszej i

transportowej oraz

5.3. przestrzeni publicznych dl

2as50

zy ASLIS Oy LIN
(€

aLl
6511356 RIASC

2,00 2,33

Budowa i modernizacja
liniowej infrastruktury
rowerowej w celu

5.4. dzi 2 NI Sy Al 3 2,00
bezpiecznej i przyjaznej
transportowej sieci
rowerowej
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~

51 AL OFy

S5t

Budowa i modernizacja
punktowej infrastruktury
rowerowej

5.6.

Integracja sieci rowerowej
T 12YdzyAall Oc¢
LING S&aG NI Syarn
i transportem drogowym

5.7.

5.8.

Uruchomienie aplikacji do
2 0 a ®ydrahiu
rowerowego oraz sieci
pieszej i turystycznej

9FS1 i@
0gLIOE
podzl O
modalny)

9FS{Gea
66LIVE| p .
BRD)

1,00 2,33

1,00 2,00 2,00

2,00

1,00 2,00 1,67

5.9.

Zazielenianie przestrzeni
pieszej i sieci rowerowej,
w tym odpowiednie
utrzymanie zieleni, jej
zachowywanie, tworzenie
1tAyssg T ASE 4
infrastrukturya 6 Ot -] A
i AStz2ySa¢

1,00

5.10.

Stosowanie wytycznych
iadlkyRINRs &

i projektowania sieci
pieszych (WiD-41¢

w trakcie tworzenia)

i rowerowych (WHD-42)
oraz dobrych praktyk z tej

dziedziny

5.11.

%l LISeyASYAS
R2ait Lly21 OA
iNEgSNRSS2 R
wysokiemu poziomowi
utrzymania

5.12.

Rozbudowa i modernizacj
turystycznej sieci pieszej
iNPgSNRGS2 2
AOK T LASaATlT
AYFNI &0 NYZ G o
GNI yaLR2NI2gsH

2,00

2,00

2,00 1,00 1,33

1,00 2,00

1,00 2,33

2,00 1,00 1,67

5.13.

Podejmowanie
i lobbowanie na rzecz

2,00

1,00 1,00 1,33
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9FS1Ge n. «x9FST1 08
Nr - ooLime | TS1U8 6 me|aTs]
51 AL Ol Yy 09 LIOe < L Y
2autl 6IN

RT Al podzl O
modalny) BRD) PTZ)

(o]

b” [N
A s

)
R

gaLll OLINY O@
YAt RT @83YAYYS
i ponadlokalnej oraz
gall tys
harmonogramowanie
RTALOEZ T 11
rozbudowy i modernizaciji
sieci pieszej i rowerowej

Uspokajanie i wytgczenie ruchu z centréw miast

Prowadzenie polityki
parkingowej w oparciu
00 RFYALF yI L
12yadzZ G 028

6.1. 2,00 1,00 2,00

Rozszerzenie stref

6.2. LIOF Gy $3az2 LI N

1,00 2,33

wS2NHIFYAT | O¢

6.3. miejsc postojowych

1,00 1,00 1,67

6.4 L2 NI DR 241y

parkowania na chodnikacl 1,00

1,00 1,67

Rozszerzenie zakresu str¢
uspokojonego lub

ograniczonego ruchu 2,00
L2221 Rs g

6.5. 1,00 2,00

Kameralizacja ruchu
drogowego w obszarach
RddS2 12y 0S8y
pieszego i rowerowego

6.6. 2,00 1,00 2,00

Wyprowadzenie ruchu
6.7. al Y20K2Rs ¢ ( 1,00
I 20altNsg |

1,00 1,67

1
6.8. g Yy 2 1,00 1,00 1,67
A :

Ograniczenia czasowe dld
6.9. NHzOKdz &l Y2 OF 1,00
R2aGl 601 & OK

1,00 1,67

6.10. |w2T o0dzR24 dzf 2,00

1,00 2,00
komunikacyjnego
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9FS1Ge n. «x9FST1 08
Nr 5T Al opy 68LI0E géTéSLEU“; 6LIR|9FS1 08
RT AL Y podzt © arD) | R2aGt 1 6T NBR
modalny) PTZ)

w otoczeniuLJ2 NIi 5 6
9S3tdzaA T Nk F

Rozbudowa systemu

LI NJ Ay3dsg od
jako elementu systemu
6.11. parkingowego 2,00 2,00 1,00 1,67
GELINR G I RT I 21
parkowanie poza centra
YrS2al02¢21 OA

%l LIS6yASYyAS
23dsfy2R2ait L
OF R2é+ yAl Rt
elektrycznych

a Y20K2Rs 4 R
A OAt Ol NRge&(

6.12. 1,00 1,00 1,00 1,00

Wsparcie dla rozwoju
NEgSNEg OF NF
infrastruktury oraz
organizacji ruchu

6.13. 2,00 1,00 1,00 1,33

Zarzadzanie i bezpieczenstwo ruchu drogowego

t2R2t OAS adtl
budowy obwodnic
YAiszaodz2s2l OA

16FNIFOsg 11

7.1. 1,00 1,00 1,67

Hierarchizacja sieci
7.2. drogowej i strefowanie 1,00
ruchu

1,00 1,67

Przeprowadzenie audytu
0ST LIASOI Sza{
RN23I2¢gS32 A
7.3. w206 NY 0AS LINI 1,00
LA Sal @ OK 2 NI
YASO6ST LIASOI y
na sieci drogowej

1,00 1,67

Stosowanie

infrastrukturalnych
I NER{s56 L3J}LIN
0ST LIASOI Sza{
LINJ S aplesryctiRdralz
al Ol S35t yAaSs
YAS6ST LIASOI y
na sieci drogowej

7.4. 1,00 1,00 1,67
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Zatacznik Nr 1 — Wybor dziatan do realizacji

9FS1 i@ aq #
0gLIOE
podzl O
modalny)

Nr 5T Al OF y

Wykorzystanie
AYGiStAISylye
transportowych (ITS)

w celu uprzywilejowania
transportu publicznego,
ruchu pieszego,
rowerowego

i optymalizacji ruchu
drogowego

7.5. 2,00

a%ASt2ylt FI
LIAS&l 8 OKZ NE
transportu zbiorowego

7.6.

2,00

2,00

Przeprowadzenie
12YLX S1az2gé(
emisji z transportu oraz
12yadzZ G O2A
wOStdz 20Sye
utworzenia Stre€zystego
Transportu

7.7. 2,00 2,00

1,00

1,67

Wsparcie dla rozwoju
a8alGSYdz UI R2
al Y20K2Rs5 ¢
elektrycznych

7.8. 1,00 1,00 1,00

1,00

%NF RO2Y hLINI O26FyAS g0FayS %SalLl20dz 52NJ ROs ¢

z

D23aLk2RINX




Pl an Zrdwnowazonej
dl a Zi e |-NmwosofskiegsObsraru Fujonalnego

Zatacznik Nr 1 — Wybor dziatan do realizacji

1.3. OCENA WPLYWU DZIALtAN NA SRODOWISKO

Tabel&sd {1 +Ffl 208y gL sdz RIAFOFZ yI I NRBR2gAAY

N}l sLIOE 4

potencjalnie negatywny Umiarkowanie pozytywny Najbardziej pozytywny

1,00 2,00

%NF RO2Y hLINI O26FyAS 60F3ayS %S3L120dz 52Nl ROs ¢ D23aLR2RI NI

221 yASY¥3I0o2WldE LRAODY STs5f yea:OK RIALFOFZ yI 11

T .N} |1 6LIO&Gdz f dzo LI2 GENIOR |t yRBy (yeSHEA |21y yee G
potencjalnie negatywne

~

T Umiarkowanie pozytywny (2) 2 2RRIALIDegl yAS LRiTeGesySz i

~

popﬂvgt Iludzlfys ? égI-de I NPR2gA&1L L Yy I GdzNT
2RRIAIFIOEG61Z VI TNRR2gAA12 YI GdzNI £ v S
1 Najbardziej pozytywny ( L2 1 & i & z}/é 2 RV I AL TGl YA S 14 5
odczuwalne jako istotna poprawa aktualn@ 9 [ y dz [ IV\I\E Rg g A ?1 J t dzo 1
T YyaScale geailtLldznNOS 20S0OyAS 2RRIALITegl Y
Tabelsb® h OSyl 6LIV&86dz RTAFOFZ yI T NRPR26AA] 2
dil;l\rl-t STALTEYAS ?/?S)T“N\EI-;
Zintegrowane planowanie mobilnosci w ZNOF oraz promocja i edukacja dla zréwnowazonej
mobilnosci
1.1. w21 &1 SNI SyAS RIAIFIOLFEy21 OA 1 8aLR0dz 1,00
12, Eirlzttacf)vzc;\;vadzenie analiz finansowydh2 0 t A 21 OA R2 G801 RQ 1,00
1.3. Integracja taryfowebiletowa publicznego transportu zbiorowego 2,00
1.4. {G62NI SyAS Y20tA621 OA 11 1dzlddz oAt Sii 2,00
1.5. Cyfryzacjaiutworzene SRy 2f AiS2 olT & 1 ST g2t Sz 1,00
1.6. 2RNROSYAS 206 NIS32 &0+ YRFENRdz RIye@ 1,00
1.7. {G62N] SyAS aeaisSydz 2061 NIeaOK RIyeo 1,00
1.8. P R2adt LIy A S yiykdywBnlyoli priewozazh w formacie GTFS realtime] 2,00
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d I;l\rl-t STAFTEYAS ;?S)T[INEE
1.9. Y22NReyl O2F NRI | OFR2sl &d&aiGSYss Lz 2,00
1.10. tNEslRISYAS 6FREZ 6 TFHINBEAAS T NxsY 1,00
111, tv[\lzvgc')al,szoﬁugif;bagwﬁg%gégmﬁ SR{ 200

al 12RfA6S3I2 gLI0egdz UNF YyaLRZNIdz yI 2 !
1.12. f’INJEII-}/éTI;O?I geRI NJsz A I-‘lg)ei\vLJN\Ede 200
gl NBl UFldsg A I l2t06 Rfl NroyeOK 3INHz ’
1.13. w2l g52 LIANROCSDILIYE2A 6 2RYyAS&ASYyAdz R 1,00
114, ZLJNgmm|-’y73§AcéiA|_J;5|-ij;,/éOr,< t o6 TyAd1 200
2 NI | LINR gl RI SYAS INksgy26l02ySe LR2f !
Planowanie przestrzenne dla catego Obszaru
2.1. Koordynacja i zintegrowanie planowania przestrzennego 2,00
2.2. 231 fyS 2LINI O26FyAS oAflyadadz ¢ AYAY 1,00
2.3. Racjonalne wskazywanie granic rozwoju zabudowy w dokumentach planistyc| 2,00
24, Yeg?éypm;égl- ’Ekﬁ)@zﬁkﬁél’.’]@émzby{lﬁhéﬂN
g uey | lodzRR2¢gé dzavdz32¢Se
25, t,Njeaeueél-;[;v\S %LJNJ;?%@I-Z dlidzRAFEyeO 200
gt 1 Os¢6 LINJ SaAl Rl 2¢6¢e 0K !
26. Prototypowapie zmiar! wprowadzanych systetraasportowym oraz 200
w przestrzeniach publicznych !
2.7. Cyfryzacja i integracja danych planistycznych 1,00
Kolej kregostupem systemu transportu zbiorowego w ZNOF
3.1 2 3L OLINF OF yI N SOT tSLial Sa 12t SA
3.2. Przygotowani&oncepciji funkcjonalnej SKALT 1,00
3.3. SKALT S & LJs OLINT OF yI NI SO1T AysSaideodaa
3.4. SKALT nowe przystanki kolejowe i inne inwestycje punktowe
3.5. .dzR2 g1 OSY G Nk ¢ LINI 24 SI2R ]\ kaed R OlKdziR2 2,00
3.6. 2 3L OLINF OF yIF NI SOT o6dzR26é& A NBSAG 1,00
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Nr 5 a hOS 4
: 51 ALOFYyAS yl 2
di Al y| | NR R

System transportu publicznego — zintegrowany, ekologiczny i efektywny
2 3135 OLINF OF 2NHFYATFG2NE 6 (NI ya&aLR N

41. LJNJ\QNJ;uSqueOK tAYAA 12YdzyAll Oeeye
YAS24802621 OA LINI ST 1T RYA 6 G(G@3I2RYyA
4.2 'G62NI SYyAS fAYAA 12 dey 1 0geayeOK Yyl
< ge1fdzOl SYyASY (12Ydzyall Oeayeysr 1T 2LIC
43 'Gg2NI SYyAS tAYAA R2¢21 280K R2 3F0s
e Tradz2azél yAl GNI yaLRNIdz yI dNDREFEYAS
4.4, 'dg2NI SyAS aidlyRIFINRsg LINJeadGlylzgse 1,00
4.5, ldzRedG t21FtAT I O2A A gelLlRalodoSyAl LINJ 1,00
'Geg2NI SyaAS 2SRy2ftAlS32 aeaidsSvydz AyT¥

4.6. 58yl YAOTl ySe LyT2N¥IO2A tlaldSNBR]1AS 2,00
wnAiSt2ySa2 DsNIS A bz2gSe {2fA
t 2LINF 6+ 21 12T OA (NIyalLl2NIldz | 6A2NR6

4.7. adFyRINRdz (F62NH¥z t AYAA YAS2&1AOK 2

iYAt RT&83IYAyyeéOK

4.8. [ SLIAT S é1+2SYy$S kikjgwydhi dutgbusdwyehg 2 NOs &

49 .dzR2¢6l y26S8S2 2NIT R2a0G2a26lyAsS Aai

e niske i zeroemisyjnych

hLINF 0261 yAS Lyl tAalT & 2LJ0F0Fty21 OA 0
4.10. Ds Ni & 1,00
Rozwdj mobilnosci rowerowej i pieszej

51 . dzR2sF A Y2RSNYAT L Oe2l tAyAz2s82 AYT

= 0STLASOT yeOK A LINJealTyeOK OANR3aAs S

52 Budowa i modernizacja punktowej infrastruktugp S&T S22 ¢ Gévy

- pieszych

53 %l LIS6yASYyAS R2alGt Lly21 OA aAS0A LMASa

e Rt 2as56 1 yASLISOYy2aLINI sy21 OAl YAS

5.4 Budowa i modernizacja liniowiafrastruktury rowerowej w celu utworzenia

o ALl 2yS2x 0STLMASOTySe A LINJeéezatiySe

5.5. Budowa i modernizacja punktowej infrastruktury rowerowej

5.6 LYGdSaNl: 02l aASOA NRoSNRBSEBGNI $¢ 1oz

i transportem drogowym
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Nr A ~
51 Al OFYAS
dl AT y
5.7. w2l odzR2gl aeaiSyseé NRsSNBEH> ! ¢h A
5.8 ' NHZOK2YASYAS FLX A1FO2A R2 20a0dAA
- i turystycznej

Zazielenianie przestrzeni pieszgpci rowerowej, w tym odpowiednie utrzymani
5.9. TAStSyAazr 282 11 0K2géeslyAaAST (62N] Sy
adOtq4ABy2ySas

{G2a2é6lyAS geitedl yeOK A &ail yRINRs g
5.10. (WRD-41 ¢ wtrakcie tworzenia) i rowerowych (\MIR42) oraz dobrych praktyk 2,00
ztej dziedziny

Bl LISy ASYAS OFLU2NROTyS2 R2ait Lly210

il poziomowi utrzymania 2,00
5.12 Rozbudowa i modernizacja turystycznej diékiS a1 S2 A NEB g S NP 200
e LIASEAT N A NBSSNRBSN AYTFNI &adNHz GdzND :

t2RS2Y246 yAS A t200626FyAS ylI NI SOl
5.13. 2NIT 6&LIBftyS KINY2y2aNl Y2 sl modedizaji A 2,00
sieci pieszej i rowerowej

Uspokajanie i wytgczenie ruchu z centréw miast

il YAS LREAGEIA LINJAYy3I2sS2 ¢ 2.00

6.2. w2l al SNI SyAS adNBT LIOIGyS3az LI NJ[ZéfI-

6.3. wS2NBIyATFO2F aRITA1AOKE YAS2ald LkRa 2,00
6.4. PLRNINDR126FYAS LINL26F YAl yI OK2RY 1,00
6.5. w2l al SNI SyAaS T {1 NBadz aGNBT dzalLle| 22 2,00
6.6 YIEYSNI AT O2F NHzOKdz RKeRehagjiSugH pigszegod 200
- i rowerowego !
6.7. 28 LINR6FRI SYyAS NHzOKdz al Y20K2Rs 4 OAft 2,00
6.8 {G2a26FyAS NRITGgANTI I 2 LN NDR{dz2ndeo 1.00
e YLD al2LISNIé mp YAydziéo D
6.9. haNI yAOl Syal OTFaz26S Rt NHzOKdz al Y 1,00
6.10. w2l 6dzR26l dzl OF Rdz {2YdzyAll OeaysS3az2 4 2,00
6.11 w2l 6dzR2gl &deaiGSYdz LI NJAYy3Is s 0 dzf 2 NP 200
= GeLINR s RIF2n0S8S32 LINJI261yAS LRI O D
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Nr o A
51 AFOFYyAS
di At y
6.12 %l LISgYyASYAS R2aiGt Lly21 OA ER y 2R2al
e al Y2O0K2Rs5¢g R2aiGl 601 80K A O)\ Ol NBge
2 X . e & » 5 T 4 : & 2 S b
6.13. ALl NOAS Rfl NRI g2 2 dnfrakRuktGriNdad ordahizZEd 2 2.00
ruchu
Zarzadzanie i bezpieczenstwo ruchu drogowego
7.1. t2R2t OAS &0 NI Z2 yI NI SOl o6dR2gsé 26 2,00
7.2. Hierarchizacja sieci drogowej i strefowanie ruchu 2,00
73 t NI SLINR ¢ -F“eiéyi\é FdzR&@ Gdz 0ST LA SORSAE 1.00
> LIN S27 06 Rfl LASal&@OK 2NIXT &l Ol S3st ’
7.4 {G2a2 Iy)\s AY TN a :dzl"'dszy' OK T N2 1.00
o LING S aDAsS R telO K 2NJT a7 01 S3astyAS yASo C
212Nl eadlryAsS AyiStAadaSyliyeoOK aeaids
7.5. uprzywilejowania transportu publicznego, ruchu pieszego, rowerowego 2,00
i optymalizacji ruchu drogowego
7.6. a%BASt2yl FLflé¢ Rfl LASET @0KXZ NRGSN] 2,00
77 thSLJN.Eﬂ RT SyAS 12YLX S14a2680K ol RI
f 14120801 yeOK 6 OStdz 208ye 1FalkRy2i0
7.8. Wsparciedl&NR T 622dz 484G SYdz OFR2gL yAl &l Y]

%N» RO2Y hLIN} 025

6 yAS 60FayS %SaLR20dz 52N

50

D2a

L2 Rt

NX
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1.4. OCENA EFEKTYWNOSCI KOSZTOWE)J

Dladokonani®2 OSy & 1R ail O3 Aty d @& G v 2yS LR RIASt 2y
zegl A3t t Rdz yI T YASYALI2n0S &aAt dzo l-dodfmdirezé | y A |

5TAIFLOFYAlL 2 yA&1AY 12al OAS ééYIEIIBI’J T)\ylya 2 0
2 gpgeaz2l1AyY 12al OASsT yI10lIRe AysSai®aaaYXoydzal

Tabelard {1 +Ffl 208y S¥S81dGesy210A 12aidG2s8e

Wysoki koszt | NERYA 12 Niski koszt

1,00 2,00

%NF RO2Y hLINI 0261 yAS 60FayS %S&L120dz 52N} ROs6 D2aLR2RINX

TabelsB.OcenlS FS1 e gy21 OA (2aldG2sSe

Nr N A 9gFsSjdae
. 5T Al OFyAS 1
RI AL kosztowa

Zintegrowane planowanie mobilnosci w ZNOF oraz promocja i edukacja dla zréwnowazonej

mobilnosci

1.1. w2l a1 SNI SyAS RIAIFIOIfy21 OA 1T SaLR20dz

12 Przeprowadzenie anafizA y I y a2 68 OK A Y20t A 521 OA

- biletowej

1.3. Integracja taryfowsbiletowa publicznego transportu zbiorowego

1.4. {G62NI SYAS Y20tA82T OA T+ {dzlddz 6Af S

1.5. Cyfryzacjadzii 6 2 Nd SyA S 2SRy2tAdiS2 olle 18I

1.6. 2 RNROSYAS 206 NIIiS32 &illyRFNRdz RIye2({

1.7. {G62N] SyAS &deaidSydz 2(361 NlieOK RIyeo 2,00

1.8. ''R2aGt LY A S viykdhywBlyoli préewozazh w formacie GTFS realtime 2,00

1.9. Y22NReyl 02l NRIT 10lFIR2gl &deaiaSyssg Lidz 2,00

1.10. t NEgFRTISYyAS o0FRFZ 6 TFINB&AS T NbxsY 2,00

111 t NBY202t Y20AENREP2AoHRAEBYS2NAT SR

" A1 12RtA96S8S32 6LIVEGdz (NI YALRNIidz yI 2

112 hNBFYATFO2l gé&RINISzZ A 102A LINEYdz

T g NEBT GFidsé A TlFa2ato Rt Nk dye OK 3 NMz




Pl an Zrdwnowazonej
dl a Zi e |-NmwosofskiegsObsraru Fujonalnego

Zatacznik Nr 1 — Wybor dziatan do realizacji

9FSjae
kosztowa

5T Al OFYyAS

1.13. w2l gs2 LIANROHEDIIE2A ¢ 2RYyASaASYyAdz R

114 2 LNEgFRTFYAS 08T LIOFGYeOK fdzo TyAd]

Sl 2NI T LINBGIFRTSYAS T Nbsy26ld2ySe LRt
Planowanie przestrzenne dla catego Obszaru

2.1. Koordynacja i zintegrowanie planowania przestrzennego

2.2. 231l fyS 2LINF O26FyAS O0Aflyadz ¢ IAYAY

2.3. Racjonalne wskazywanie granic rozwoju zabudowy w dokumentach planistyc 2,00

24. \,(2¥§)SVA[‘JNJ;C“)§I- ims@&mﬁaq@émzmymm&ﬁN1 1.00
g UeY |l o0dzR2¢g& dzadldzaA246S2 !

25, t’l}l\]:éHQﬁEétyzxé %LJNJ-}?%@I-Z d0dzRALEfyeaod 200
gt 1 Os5¢9 LIND SaAaAIl R12¢¢é 0K !

26. Prototypowapie zmiaq wprowadzanych systetra@sportowym oraz
w przestrzeniach publicznych

2.7. Cyfryzacja i integracja danych planistycznych 2,00

Kolej kregostupem systemu transportu zbiorowego w ZNOF

3.1 2 3LJ5 OLINF O yI NI SOT tS8LmiisSe 12t ShA

3.2. Przygotowani&oncepcji funkcjonalnej SKALT

3.3. SKALT S & LJs OLINI OF yI NI SOT AysSaideodeh

3.4. SKALT nowe przystanki kolejowe i inne inwestycje punktowe

3.5. .dzR261 OSY (N> 6 LINI 24 SI2R | kde} TR OlKdziiR2 1,00

3.6. 2 31LJ5 OLINI OF yI Ni SOiT odzR2gé A NBgA

System transportu publicznego — zintegrowany, ekologiczny i efektywny

2 3LJ5 OLINI OF 2NBIFYyATFG2Nk 6 (NI yaLR NI
4.1. LINA2NEBGSG2680K tAYAA 12YdzyAll Ogeye 1,00
YAS2a02621 OA LINI ST 1 RYyA ¢ (e32RyA
4.2 PGe2NI SYAS tAYAA 12YdyAll Oeeye oK yl 1.00
e g816dz2OT SYyASY 12YdzyAll Oegeyeys 1 2L g
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Nr o A 9FSjae
- 51T AFOFYyAS L
RI AL kosztowa

43 PG62NI SYyAS fAYAA R2621 280K R2 30s 1.00

~ Tradz2azeél yAl GNIFyaLRNIdz yFI dNDREFEYAS ’

4.4, 'Gg2NI SyAaAS aidlyRIFINRsg LINJeadGlylz2gse

4.5, I dzRedG t21FEtAT I O2A A geLl2aloaSyAal LN

'G62NI SyAS 28SRy2ftAiS32 aeadsSvydz Ay T

4.6. 58yl YAOTl ySe2 LyT2N¥IO2A tlaldSNR]1AS

w¥A St 2y BNBwepINT S
t 2LINF 6+ 21 12T OA (NI yalLl2NIdz | 6A2NER&

4.7. aGFYyRFENRdz GF0o2NUz t AYAA YAS2alAiOK 2 1,00

iYAt RT @3YAyyeOK

4.8. [ SLAT S 61 +2SYy$S L éANihadtousdvycR g 2 NOs ¢ 2,00

49 .dzR2¢6l y26S8S2 2NIT Rz2adG2a26lyAS Aai

e niske i zeroemisyjnych
4.10 hLINI 0261 yAS FylLtAalT & 2LI0FOFEy21T OA o

e Ds NJ §

Rozwdj mobilnosci rowerowej i pieszej
5.1 .dli 26t A Y2 2RS N.yi\lloel tAyA25S2 AYTF 1.00
= 0STLASOT yeOK A LINJealTye@OK OANR3aAs S :
Budowa i modernizacja punktowej infrastruktury pieszej, il S271 6 H

5.2. : 2,00

pieszych

53 %l LIS6YASYAS R2altLly271 OA arSOA LMASaE 200

~ Rt 2as506 1T yASLISOY2aLINI gy 21T OAl YAZ ’
5.4 Budowa i modernizacja liniowej infrastruktury rowerowej w aéorzenia 1.00
o dlLls2ySezr o0STLMASOTySe A LINjJeéezatiySe C
5.5. Budowa i modernizacja punktowej infrastruktury rowerowej 2,00
56 LyidSaNt: 02l aASOA NRéSNRsS2 1 12Ydzy 200
o i transportem drogowym !
5.7. w2l 0odzR2g6l aeaisSysg NRoSNBs> ! ¢h A 2,00
' NHZOK2 YASYAS LX Al O2A R2 20&0dAA
1

0.8, i turystycznej 2,00
;azielenianie przestrzeni pies;ej i sieci rowerowej, w tym odpowiﬂidzr}@anie

5.9. IAStSyas 2S2 1T1OKz2gestyASz (62N Sy

adOtq4AB¢2ySas
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Nr - A 9FSjdGe
> = 51 AFOFYyAS 1
RI Al kosztowa

{G2a2é6lyAS geiteldOl yeOK A &aiGl yRIFNRs g

5.10. (WRD-41 ¢ w trakcie tworzenia) i rowerowy¢iVRD-42) oraz dobrych praktyk

ztej dziedziny

511 B LISeYyASYAS OFLU2NROT ySa Rz2ailt Lyz2i 0

B poziomowi utrzymania
5.12 w2l 0dzR26F A Y2RSNYAT I O2l {Gdz2NBade Ol

e LIASEAT N A NBSSNRBSN AYTFNI a&dNHZ GdzND

t2RS2Y261yAS A t20026lFYyAS yI NI SOI

5.13. 2NI T galltyS KFENY2y23aNlIY246FyAS RITA

sieci pieszej i rowerowej
Uspokajanie i wytgczenie ruchu z centréw miast

6.1 tNREgl RTI SyaAS LRtAGEIA LINyAy3I26S2 ¢

= aLRr oS0 yS

6.2. w21 aT SNI SyAS &AGNBF LIOFGyS32 LI Ny 26|

6.3. wS2NBI yAT I O2 lpostojpviyégh] A OK¢ YA S2ao

6.4. PLI2NI DRI 26FYAS LINL26F YAl yI OK2RY

6.5. w21 a7 SNI SyAS T FH1NB&ddz aiNBT dzalLlzl122 2,00

YIEYSNIt AT O2F NHzOKdz RNR3I2¢6S32 6 20

6.6. i rowerowego 2,00

6.7. 28 LINR6FRI SYyAS NHzOKdz al Y20K2Rs 4 OAt

6.8 {G2a26FyAS NRIGgANTI I 2 LN NDR{dz2ndeo

"= YLD al2LISNIé mp YAydziéo

6.9. haNF yAOl SyAl OI | a2 ¢f82 &R H ¢ ONWEOXKz A& | G
6.10. w2l 6dzR26l dzl OF Rdz {2YdzyAll OeaysS3a2 4 2,00
6.11 w21 6dzR2gl &deaiGSYdz LI NJAYy3Is s 0 dzFf 2 NP 1.00

= GeLINR s RI2n0S32 L¥N$250x7451 arit O D

6.12 %t LISeyASYAS Rz2a0Gt LIy2T OA Idsf y2R24a0 200

e a4 Y20K2Rs ¢ R2ail 601 @ 0K A OI\tolN.Eﬂe 2

2 3 K o & - E T 4 5 & 5 o)
6.13. aLl NOAS Rfl NRI g622dz NRPG6SNFE g Ol NH2 2.00
ruchu
Zarzadzanie i bezpieczenstwo ruchu drogowego




Pl an Zrdwnowazonej
dl a Zi e |-NmwosofskiegsObsraru Fujonalnego

Zatacznik Nr 1 — Wybor dziatan do realizacji

9FS1ae

51AFOFYyAS kosztowa

7.1. t2R2t OAS a0l NI Z yI NI SOI o6dzR2g8& 26

7.2. Hierarchizacja sieci drogowej i strefowanie ruchu

t NJ
LINJ

0 g
o 8

NE G RT SyA
I Rf I LA

U)) (/))
o
N

- dzR
al eo

v W

7.3.

él-y}\s 7\)/¥NJ auNsz‘[udzN
I

4, 6 Rfl LIASaAal @0OK 2NI

err)L'

2
c

U» D¢

{u2
LINJ

212Nl eadlryAsS AyidStAaasSyiyeoOKk aeads
7.5. uprzywilejowania transportu publicznego, ruchu pieszego, rowerowego
i optymalizacji ruchu drogowego

2,00
2,00
2,00

7.6. a%AiSt2yl Frflé REl LASAT 8 OK:Z NEéSN-

NR G RT Sya

—

77 Nd S LIN AS 12YLX S1a26&80K ol R 200
e aLR0SOT yaOK ¢ OStdz 20S8Sye T lLaltRyz210 :
7.8. Wsparciedi?NR | g22dz aeaiSYdz OFR2gtyAl &lY) 2,00

%NF RO2Y hLINI 026 yAS 60FayS %SaLl20dz 52Nl ROsg D2aLI2RI NX




Pl an Zrdwnowazonej
dl a Zi e |-NmwosofskiegsObsraru Fujonalnego

Zatacznik Nr 1 — Wybor dziatan do realizacji

1.5. WYNIKI ANALIZY WIELOKRYTERIALNE)J

2 LlRyArdal Se Gl oSt LN SRatGlsA2y2 NBEROEAI 281

0SSt A
gLIVegdz 2NI 1 S¥S|iGdz TNEREﬂAaIEﬂSHQZ LJ2 LINJ
t2al Ol SastyS | aLIS1 i é 20N @Yl ve ylaidtLdznosS s

 Priorytet6 3 YA SAT | 205 gwadga0h2y 6 SNB &l NA dzal @

T 2281 2y |43/ 2YASS a lirtereZafuszg walga 0,2;

1 Koszig wag0,2;

T | NERYAlF Swagh0,Z2sy 21 6

T 2LJ08¢6 yI EweBpB26A a1 2
Zadaré 2T y I OT 2y S 1 2f 2NBo2 FONISHB2ywR Y1 § 2aliBOt Rdz Y
LINA2NRBGSGdz A ge12ytfy2] OAX lalnej IZ1koles zagahiai | A &
2T yI Ol 2y S 1 2f 2NJ§Y OT I Nyey 1T2adGdlrve geoNIyS
%N ogy26l 02y Se az2zoAf y2i O 2 y-RaveSIREKifgd SObszarR f |
Funkcjonalneg@ NI T ¢ %l Utl’.]f Ty AR TdA YW yiA | @
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TabelalO. Punktacja scenariuszy
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