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OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot opracowania.

Przedmiotowa inwestycja polega na przebudowie ulicy Kolejowej w m. Nowiny
Wielkie - aktualizacja dokumentacji zgodnie z wytycznymi Zamawiajacego z
wyszczegoOlnieniem odcinkow realizacyjnych:

- odcinek -1 — dl ok. 312m - ul. Kolejowa o nawierzchni asfaltowej - przebudowa
jezdni , chodnikéw, zjazdéw , wymiana istniejagcych wpustow, odtworzenie istniejagcego
systemu odwodnienia — system chionny,

- odcinek - 2 — dl 95- ul. Kolejowa o nawierzchni z kostki betonowej - przebudowa
jezdni , chodnikéw, zjazdéw , odtworzenie istniejacego systemu odwodnienia — system
chtonny.

Ulica Kolejowa spelnia bardzo waznag role¢ w systemie komunikacyjnym Nowin
Wielkich stuzac jako droga dojazdowa do zabudowy mieszkaniowej, dworca kolejowego,
zaktadow pracy oraz tworzac gtéwny system komunikacyjny miejscowosci.

W ramach inwestycji planuje si¢ zmian¢ geometrii skrzyzowan, remont i przebudowe jezdni,
budowe i przebudowe chodnikéw, przebudowe i remont zjazdéw, remont istniejacego
systemu odwodnienia , wymiang¢ istniejagcych wpustéw ulicznych, wykonanie odwodnienia
powierzchniowego.

Podstawowe cele opracowania.

1. Przebudowa i remont istniejacej konstrukcji jezdni z dostosowaniem do kategorii

ruchu KR-2.

Przebudowa i remont istniejacych wjazdéw (zjazdéw) na posesje.

Wykonanie nowej organizacji ruchu drogowego (poziomej i pionowej).

Budowa i przebudowa chodnikéw.

Etapowanie rob6t drogowych.

Wykonanie zieleni.

Wprowadzenie nalezytej funkcjonalno$ci pasa drogowego z uwzglednieniem waloréw

estetyczno-wizualnych miejscowosci oraz podniesienie warunkéw bezpieczenstwa

ruchu drogowego,

8. Wymiana, odtworzenie i udroznienie istniejgcego systemu odwodnienia (po
wykonaniu robét rozbidrkowych jezdni, chodnikéw i zjazdéw zinwentaryzowanie
urzadzen odwadniajacych oraz ich catkowita wymiana.

ok wd

1.1. Lokalizacja inwestycji.

Projektowana przebudowa znajduje si¢ w pdéinocnej czesci miejscowosci Nowiny Wielkie,
bioragc poczatek od skrzyzowania z ulicg Asfaltowa (droga wojewddzka nr 131) i jest
kontynuowana na dt. 95 w powigzaniu z istniejgcg nawierzchnig asfaltowa.

Catos¢ zlokalizowana jest na dz. Nr : 638, 639, 194/1, 194/5, 201/3 obr. Nowiny Wielkie
petiacych funkcje pasa drogowego.



1.2. Podstawowe parametry projektowanej infrastruktury drogowej — zalozenia
projektowe.

a) ulica Kolejowa - droga gminna:

- kategoria ruchu KR-2,

- szerokos¢ jezdni ciggu dwukierunkowego — 5,0 m do 6,0 m,

- odprowadzenie wody deszczowej z powierzchni jezdni poprzez spadki poprzeczne i
podtuzne do istniejacego systemu odwodnienia, wymiana wpustow, wykonanie $ciekow
pochodnikowych, profilowania istniejacego terenu zielonego.

- rodzaj nawierzchni jezdni od km 0+000 do km 0+312.147 — bitumiczna,

- rodzaj nawierzchni jezdni od km 0+211.548 km 0+303.548 — kostka typu polbruk EKO-
BEHATON,

- chodniki o szerokosci 2m z przewe¢zeniami do 1,25 m.

1.3. Cel i zakladany efekt inwestycji:

- poprawa warunkow bezpieczenstwa ruchu,

- usprawnienie komunikacji,

- zapewnienie plynnego potaczenia,

- zapewnienie przejezdnosci pojazdom miarodajnym,

- poprawa czytelnosci i bezpieczenstwa ruchu w obszarze skrzyzowania,

- podwyzszenie standardow technicznych infrastruktury drogowej — nosnosc¢, rownos¢
podtuzna i poprzeczna,

- eliminacja utrudnien w ruchu,

- poprawa ekonomiki transportu (czas przejazdu, zuzycie paliwa, amortyzacja pojazdéw),

- zmniejszenie hatasu, drgan i ilosci spalin,

- poprawa bezpieczenstwa ruchu pieszych,

- poprawa waloréw turystycznych regionu,

- poprawa estetyki miasta,

- wykonanie ograniczenia predkos$ci — strefa ograniczonej predkosci.

2. Podstawa opracowania.

1. Umowa zawarta 7 Gming Witnica na wykonanie prac projektowych.

2. Podktad sytuacyjno — wysokosciowy w skali 1:500 z zaznaczonym przebiegiem
aktualizacji przekazana przez Zamawiajgcego,

3. Ustalenia do projektowania i kosztorysowania prowadzone na biezgco z
przedstawicielami Inwestora.

4. Wizje lokalne.

2.1. Podklad geodezyjny.

Dokumentacja opracowana zostata na podstawie podktadu sytuacyjno-wysokosciowego wraz
z uzbrojeniem terenu w skali 1:1000, w celu opracowania niwelety wykonano pomiar
aktualnych rzednych wysokosciowych.

3. Zagospodarowanie terenu - stan istniejacy.

3.1. Ulica Kolejowa posiada pas drogowy w liniach rozgraniczajacych o szerokosci od 6,5 m
do 15 m sktadajacy si¢ z dwoch rodzajéw nawierzchni:

- utwardzonej na dt. 325 m o nawierzchni bitumicznej, szer. 5,0 m w tym chodniki o szer. 1,5
m 1 utwardzone zjazdy, kanalizacj¢ deszczowa, wystepuje zieleh w postaci drzew i
trawiastych poboczy, cato$¢ jest w stanie dostatecznym i ztym.



- nieutwardzonej na di. 450 m o nawierzchni gruntowej i gruntowo — ttuczniowej o szerokosci
$r. 5,0 m, bez chodnikéw ze zjazdami czesciowo utwardzonymi, nie wystepuje kanalizacja
deszczowa, a jedynie odwodnienie powierzchniowe, wystepuje zielen w postaci drzew i
trawiastych poboczy, cato$¢ jest w stanie dostatecznym i ztym.

Opisany stan istniejacy wskazuje na koniecznos$¢ przebudowy ulicy Kolejowej wraz z
towarzyszacg infrastrukturg drogowa.

W ciggu ulicy Kolejowej wystepuje zabudowa jednorodzinna i wielorodzinna, dworzec
kolejowy, poczta i zaktady pracy.

3.1.1. Opis zagospodarowania calo$ci pasa drogowego.

W pasie drogowym omawianej ulicy wystepuja media w postaci napowietrznej i doziemne;j
sieci energetycznej, sieci gazowej, sieci kanalizacji sanitarnej i deszczowej, wodociag, oraz
oswietlenie uliczne (opracowanie nie przewiduje kolizji z istniejagcymi mediami).
Projektowana przebudowa przebiega przez teren zabudowy o funkcji mieszkalnej, ustugowe;j i
zaktadowe;.

Ulica Kolejowa taczy si¢ poprzez skrzyzowanie typu zwyklego z ulicami Asfaltowa, Les$ng i
Wiejska.

3.1.2. Warunki wynikajace z istniejacego zagospodarowania.

Do najwazniejszych elementéw wynikajacych z istniejacego zagospodarowania zaliczy¢
nalezy:

- istniejgcy uktad sieci drogowej okreslajacy miejsca i sposéb potaczenia projektowanej
przebudowy z istniejagcymi drogami,

- bliska lokalizacje¢ zabudowy mieszkaniowej,

- wystgpowanie dworca kolejowego , poczty,

- wystgpowanie zaktadéw pracy.

Zdjecia dokumentujace stan istniejgcy — aktualizacja na dzien 23.01.2023

Odcinek I — poczatek opracowania o nawierzchni Odcinek I o nawierzchni bitumicznej,
bitumicznej dwustronny chodnik z ptytek Zjazd bitumiczny, chodnik z ptytek
betonowych ist. zielen wysoka. betonowych.

Miejsca po wycietych drzewach, pnie,
teren strefy ograniczonej predkosci




Odcinek I o nawierzchni bitumiczne;j
dwustronny chodnik z ptytek betonowych
ist. zielen wysoka.

Istniejace drzewa w obszarze chodnika

Odcinek I o nawierzchni bitumicznej
jednostronny chodnik z ptytek betonowych
wlaczenie w nowo przebudowana jezdni¢ z kostki
betonowej — koniec odcinka 1 obszar km 04312

Odcinek IT - KONIEC nowo wybudowanej jezdni
z kostki betonowej, poczatek odcinka drugiego —
istniejgca nawierzchnia z kruszywa — dtugosé
przebudowy odcinka II — 95m

Odcinek II - KONIEC przebudowy odcinka II —
95m — nawierzchnia z kruszywa tamanego




4. Opis stanu projektowanego.

4.1. Do projektu zastosowano nastepujace parametry wyjsciowe:

- kategoria ruchu - KR-2

- szerokos¢ jezdni ciggu dwukierunkowego - 5,0 m — 6,0m ,

- odcinek -1- rodzaj nawierzchni jezdni od km 0+000 do km 0+312 asfaltowa ,

- rodzaj nawierzchni jezdni od km km 0+211.548 i od 04+303.548 — kostka typu polbruk EKO-
BEHATON,

- odprowadzenie wod deszczowych z powierzchni jezdni - poprzez istniejace wpusty uliczne,
scieki pochodnikowe, system terendw chionnych,

- chodniki o szeroko$ci min. 1,25 m —2,0m,

- skrzyzowania z drogg gminng ul. Lesng w km 0+312 hektometrarz I wyokraglono tukami
kotowymi R min=6.0 m,

- przecigcia krawedzi nawierzchni zjazdéw indywidualnych z drogi zostang wykonane za
posrednictwem skoséw 1:1, badz wyokraglen o promieniu R=3m.

Przebudowa obejmuje ulicg¢ Kolejowa:
* odcinek -1- dlugos¢ od km 0+000 do km 0+312,
* odcinek -2- dlugos¢ od km 0+211.548 i od 0+303.548.

4.2. Zjazdy indywidualne i publiczne.

- zjazd o szeroko$¢ jezdni drogi od 3,0 m do 5,0 m wykonczono tukiem o promieniu
dostosowanym do warunkéw terenowych o nawierzchni z kostki betonowej gr. 8 cm,
lub wykonczono skosem 1:1 o nawierzchni z kostki betonowej gr. 8 cm.

4.3. Oswietlenie uliczne.

Infrastruktura drogowa w obrebie opracowania posiada istniejagce oswietlenie, ktére nie
podlega przebudowie.

4.4. Odwodnienie.

Od km 0+000 do 0+312 — odcinek I wody opadowe zostang odprowadzone do istniejacego
systemu odwodnienia, ktéry bedzie podlegal inwentaryzacji i wymianie: wpustéw, Sciekow,
przykanalikéw, terenéw chtonnych 1 innych urzadzen odwadniajacych.
Odcinek II w celu odprowadzenia wéd z drogi na odcinku od km 0+211.548 i od 0+303.548
nalezy wykona¢ odwodnienie powierzchniowe do specjalnie w tym celu wykonanych terenéw
chtonnych.

Sptyw wo6d nastgpi poprzez zastosowanie spadkéw poprzecznych i podtuznych
nawierzchni:
- jezdnia o profilu daszkowym 1 jednostronnym,
- jezdnia o spadkach podtuznych dostosowanych do punktéw statych i zasad projektowych,
- zjazdy o spadku podtuznym dostosowanym do istniejgcego terenu,
- od km 0+000 do km 0+312 wystepuja wpusty uliczne
przeznaczonymi do remontu polegajagcego na wymianie 11 kompletu studzienek Sciekowych
z zastosowaniem wpustu ulicznego z zabezpieczeniem antywywazeniowym z wymiang 2 m
przykanalika z kamionki @ 150 od kpl. (w obszarze skrzyzowania ul. Kolejowej i Le$nej
zlokalizowa¢ dwa wpusty uliczne z wlaczeniem przykanlikéw z PVC @ 200 dt. 65 m do istniejacej
kanalizacji deszczowej z zastosowaniem studni rewizyjnej @ 600 z PVC).
Uwag: w okresie zimowym zalegajacy na jezdni i chodniku $nieg nalezy bezwzglednie
usuwac poza psa drogowy podczas calego okresu prowadzenia robot.




4.5. Obiekty inzynierskie.
- nie wystepuja
4.6. Przekroje.

4.6.1. Przekréj podluzny — niweleta.

Na wybdr ksztattu i przebiegu profilu podtuznego jezdni mialy decydujacy wptyw przede
wszystkim punkty stale w terenie (na potaczeniach z istniejacymi jezdniami, wjazdami,
zjazdami do posesji itp.).

4.6.2. Przekroj poprzeczny — normalny.

Projektowane pochylenia poprzeczne jezdni:
- jezdnia o profilu daszkowym z zastosowaniem spadkéw 2%,
- jezdnia o profilu jednostronnym z zastosowaniem spadkéw 2%,

4.7. Konstrukcje nawierzchni jezdni

4.7.1. Nawierzchnia - ul. Kolejowej od km 0+000 do km 0+312

4 cm - warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S

8cm - podbudowa zasadnicza z bet. asfaltowego AC16P 35/50
20cm - podbudowa z kruszywa niezwigzanego C90/3

15cm - mieszanka kruszywa zwigzanego cementem C 1.5/2.0

4.7.2. Nawierzchnia - ul. Kolejowej od km 0+000 do km 0+450

8em - Kostka betonowa typu EKO-BEHATON
S5ecm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4
20cm - podbudowa z kruszywa niezwigzanego C90/3

4.7.3. Konstrukcje nawierzchni zjazdow.

8cm - kostka betonowa typu EURO/BEHATON
Sem - podsypka cementowo-piaskowa 1:4

1Secm - podbudowa z kruszywa niezwigzanego C90/3
10cm - Piasek drobnoziarnisty

4.7.4. Konstrukcje nawierzchni chodnika.

8cem - Kostka betonowa typu EURO
3cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4
1Scm - podbudowa z kruszywa niezwigzanego C90/3

4.7.5. Tereny chionne.

8ecm - Plyta azurowa
Sem - Podsypka piaskowa

4.7.6. Tereny chionne - zielone.

- Obsianie mieszankg traw
Sem - Humusowanie

4.8. Kolorystyka nawierzchni z kostki betonowe;j:
- jezdnia: kostka EKO-BEHATON kolor szary,



- zjazdy indywidualne kostka typu EURO kolor czarny,
- zjazdy publiczne kostka typu BEHATON kolor czarny,
- chodniki kostka EURO szara w tym 20% kolor czarny.

UWAGA: Calo$¢ zagadnienia wykona¢ zgodnie z czescig rysunkowa projektu oraz z
opracowanymi Specyfikacjami Technicznymi (ST), w ktérych podano miedzy innymi
wszelkie obowigzujagce Wykonawce Robot normy oraz przepisy zwigzane.

5. Lawy betonowe i krawezniki.

W ramach opracowania przewidziano zastosowanie kraweznikéw betonowych drogowych
wibroprasowanych o wymiarach 15x30 cm i najazdowych o wymiarach 15x22 cm do
zastosowania na jezdni 1 zjazdach.

Dla posadowienia kraweznikow nalezy wykona¢ tawy betonowe z betonu C12/15 z oporem
na gruncie rodzimym wedtug wymiaréw podanych na przekrojach konstrukcyjnych.
Krawezniki uktada¢ na tawach betonowych i technologicznej podsypce cementowo-
piaskowej.

Na zjazdach indywidualnych i publicznych (na zamknigciu) stosowaé krawezniki
najazdowe typowe 15x22 cm, ustawiane na lawie betonowej z C12/15, boki zamknac
obrzezami betonowymi o wym. 8x30 cm na posypce cem. — piaskowej dot. zjazdoéw
indywidualnych (w miejscach wystepowania chodnika przejscie wykona¢ ptynnie bez
zastosowania obrzezy), kraweznikiem tukowym drogowym 15x30 cm dotyczy zjazdéw
publicznych 1 skrzyzowan. Lawy betonowe powinny by¢ wykonane na zageszczonym
podtozu. Beton C12/15 powinien by¢ w uprzednio wykonanych szalunkach uktadany
warstwami 1 zageszczany ubijakami recznymi. Zageszczenie betonu w oszalowaniu
zwieksza jego szczelnos¢, a co za tym idzie wytrzymato$¢ i trwatos¢.

6. Roboty ziemne.

Przy projektowaniu przebiegu niwelety ulic wzi¢to pod uwage uksztattowanie terenu i
mozliwo$¢ obstugi posesji 1 zjazdéw zlokalizowanych przy drodze. Zatozono selektywnag
gospodarke gruntami — stad grunty mineralne nalezy wykorzysta¢ na wbudowanie w nasypy
pod elementami konstrukcyjnymi nawierzchni za§ grunty organiczne do realizacji
,,hasypow” pod terenami zieleni.

Po wykonaniu koryta pod remontowane nawierzchnie nalezy wykona¢ profilowanie i
podja¢ czynnos$ci zwigzane z zageszczeniem podloza gruntowego do uzyskania parametrow
podanych w odpowiednich ST. Wyprofilowaniu i zaggszczeniu podlegaja rowniez miejsca
pod nasypami. Na odpowiednio przygotowanym podiozu mozna dopiero wykonywac
kolejne warstwy konstrukcyjne poszczegélnych nawierzchni.

Wskazniki zageszczenia gruntu (Is) po przekopach:
- w jezdniach i pod pozostatymi nawierzchniami utwardzonymi — Is=1,0,
- tereny zielone i pozostate — 1s=0,97.

7. Podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie.

Mieszanka kruszywa powinna by¢ rozktadana w warstwie o jednakowej grubosci takiej, aby
jej ostateczna grubo$¢ po zageszczeniu byla réwna grubosci projektowanej. Grubo$¢
pojedynczo uktadanej warstwy nie moze przekracza¢ 20 cm po zageszczeniu. Warstwa
podbudowy powinna by¢ roztozona w sposéb zapewniajacy osiggni¢cie wymaganych
spadkéw 1 rzednych wysokosciowych. Podbudowa powinna by¢ wyprofilowana i
zageszczona z zachowaniem wymaganych spadkéw 1 rzednych wysokosciowych.



Rozpoczgcie budowy kazdej nastgpnej warstwy moze nastapi¢ po odbiorze poprzedniej
warstwy przez Inspektora Nadzoru.

Wilgotno$¢ mieszanki kruszywa podczas zageszczania powinna odpowiada¢ wilgotnosci
optymalnej okreslonej wedlug préby Proctora, zgodnie z PN-B-04481 [1] (metoda II).
Material nadmiernie nawilgocony powinien zosta¢ osuszony przez mieszanie i
napowietrzanie. Jezeli wilgotno$¢ mieszanki kruszywa jest nizsza od optymalnej o 20% jej
warto$ci, mieszanka powinna by¢ zwilzona okreslong iloScig wody 1 réwnomiernie
wymieszana. W przypadku, gdy wilgotno$¢ mieszanki kruszywa jest wyzsza od optymalnej
0 10% jej wartosci, mieszanke nalezy osuszyc.

Wskaznik zageszczenia podbudowy wg BN-77/8931-12 [29] powinien odpowiadaé
przyjetemu poziomowi wskaznika nosnosci podbudowy.

- krzywa uziarnienia zblizona do pola dobrego uziarnienia dla mieszanki 0/31,5mm wg PN-
S 06102 krzywa 1 — 2 rys.1 (dopuszcza si¢ wigkszg 1lo§¢ nadziarna >31,5mm do 15%)
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Rysunek 1. Pole dobrego uziarnienia kruszyw przeznaczonych na podbudowy wykonywane
metodg stabilizacji mechaniczne]

1-2 kruszywo na podbudoweg zasadniczg (gérng warstwe) lub podbudowe jednowarstwowa
1-3 kruszywo na podbudow¢ pomocnicza (dolng warstwe).

8. Oznakowanie.

W ramach zadania nalezy odtworzy¢ istniejagce oznakowanie pionowe i poziome , oraz
oznakowac przejscie dla pieszych oznakowaniem pionowym i poziomym.

9. Zielen.

Na placu budowy nalezy w sposéb maksymalny chroni¢ zadrzewienie i1 krzewy

nieprzeznaczone do wycinki poprzez zabezpieczenie polegajace na oblozeniu drzew deskami
do wysokosci ok. 2,5 m.

Za szkody wynikle w trakcie realizacji rob6t w zakresie istniejacej zieleni odpowiada
Wykonawca Robdét.

W ramach opracowywania przewidziano do wycinki lub wykarczowania drzew 1 pni
kolidujacych z obiektem drogowym z gatunku lipa o $rednicy ok. 60 cm.
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W miejscach poboczy i terendw chtonnych projektuje si¢ humusowanie gr. 5 cm z obsianiem
mieszankg traw.

Istniejace pnie po wycince drzew nalezy wykarczowac, pnie i korzenie usung¢, doty zasypac i
zagesciC.

10. Zabezpieczenie uzbrojenia doziemnego. Roboty towarzyszace.

W obrgbie istniejacego uzbrojenia roboty bezwzglednie nalezy wykonywaé recznie! Przed
przystapieniem do robdt w obregbie wystgpowania urzadzen podziemnych nalezy zglosi¢ ten fakt
odpowiednim stuzbom eksploatacyjnym, celem petnienia przez nie biezacego dozoru nad
prowadzonymi robotami — istniejgca armature zabezpieczy¢ i odpowiednio oznakowaé, by w
czasie realizacji robot unikng€ jej ,,zaginigcia’.

W ramach zadnia wykona¢ zabezpieczenie studni kanalizacyjnych w jezdni za pomoca
zelbetowych ptyt odcigzajacych.
W celu dostosowania istniejagcych mediow do remontowanej 1 przebudowywanej
infrastruktury nalezy przewidzie¢ regulacje pionowa istniejacych studni kanalizacyjnych, TP,
skrzynek na zasuwy itp. oraz w razie konieczno$ci lub w przypadku uszkodzenia wymiany na
nowe z kompletnym montazem.

11. Roboty rozbiorkowe i zagospodarowanie odpadow.

W ramach przebudowy przewiduje si¢ duzg ilosci robdt rozbiérkowych.
Materialy rozbiérkowe nie nadajace si¢ do ponownego wbudowania oraz przekruszenia
po konsultacji z Inwestorem nalezy zutylizowaé¢ w ramach zadania.

Rozbiorki:
Odcinek -1-

- rozbidrka i frezowanie jezdni: w-wa Scieralna z masy min. — bit. $r. gr. 4 — 8 cm, podbudowa
z thucznia gr. ok. 20 cm, trylinki, lub z brukowca kamiennego,

- rozbidrka ciggéw pieszych z ptyt betonowych 50x50 cm na podsypce piaskowe;,

- rozbidrka zjazdéw z trylinki gr. 15 cm na podsypce cem. - piaskowe;j,

- rozbiérka obrzezy typu ciezkiego,

- rozbidrka kraweznikéw drogowych na tawie betonowej,

- rozbiérka zjazdéw o nawierzchni z betonu gr. 20 cm.

Odcinek -2-

- rozbidérka jezdni z kruszywa.

12. Uwagi uzupelniajace i koncowe.

W szczegdlnosci nalezy pamigtac, aby:

a. utrzymywac teren budowy i wykopy w stanie bez wody stojace;j,

b. podejmowacé wszelkie uzasadnione kroki majace na celu stosowanie si¢ do przepisow i
norm w zakresie ochrony srodowiska,

c. unika¢ powodowania nadmiernego hatasu, emisji spalin lub innych przyczyn powstatych
w nastepstwie realizacji remontu,

d. chroni¢ istniejacg roslinnos¢, a w szczegdlnosci drzewa i krzewy przed ich zniszczeniem
w toku realizacji zadania,
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e. zapewni¢ prawidlowy recykling 1 odzysk materiatéw rozbidrkowych. Odpady nie
nadajace si¢ do przerébki winne zosta¢ odebrane przez stuzby komunalne i
zneutralizowane na koszt wykonawcy.

Wszelkie roboty nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujagcymi przepisami, aktualnymi normami

w odniesieniu do poszczegdlnych branz i robét, zasadami sztuki budowlanej ze szczegdlnym

uwzglednieniem prawa budowlanego oraz przepiséw BHP.

Do wykonawstwa omawianych robot nalezy stosowaé materiaty posiadajace aprobatg

techniczng (ewentualnie atest) oraz przeprowadzi¢ wszystkie, wymagane przepisami badania

techniczne (w tym laboratoryjne) w trakcie realizacji robot.

Normy i przepisy zwigzane oraz szczegdly dotyczace wykonawstwa robdt podano w

sporzadzonych Specyfikacjach Technicznych. Opracowanie to stanowi uzupelnienie i

precyzuje poszczegdlne zagadnienia, uzupetniajgc opis techniczny.

W przypadku odkrycia sieci i urzgdzen nie naniesionych na mapach, Wykonawca winien
bezwzglednie powiadomi¢ o tym Inwestora oraz przypuszczalnego wlasciciela urzadzenia; w
ramach sporzadzenia geodezyjnej inwentaryzacji powykonawczej nalezy nanies¢ na mapy
zasadnicze rowniez te urzadzenia i sieci.

W obrgbie istniejacego uzbrojenia roboty bezwzglednie nalezy wykonywac¢ recznie! Przed
przystapieniem do robot w obrebie wystepowania urzadzen podziemnych nalezy zglosic¢ ten
fakt odpowiednim stuzbom eksploatacyjnym, celem petnienia przez nie biezacego dozoru nad
prowadzonymi robotami — istniejgcg armatur¢ zabezpieczy¢ i odpowiednio oznakowac, by w
czasie realizacji rob6t uniknac¢ jej ,,zaginigcia”.

Szczegbélng ochrona nalezy obja¢ znaki osnowy geodezyjnej, aby unikng¢ ich
przemieszczenia lub zniszczenia.

Przed przystgpieniem do rob6t budowlanych wykonawca jest zobligowany zgtosi¢ zakres
wykonywanych prac i rodzaj uzytego sprzetu zarzagdcom istniejgcych sieci.

Wszelkie zmiany w dokumentacji wymagaja parafowania przez projektanta lub osobe¢ przez
niego upowazniong.

Obiekt winien wytyczy¢ geodeta uprawniony w oparciu o wspotrzedne tyczenia punktow
gtéwnych trasy drogi i tras uzbrojenia (x i y) oraz o panstwowe repery wysokosciowe.
Wskazanym jest takze, aby geodeta wyznaczyt dodatkowe repery robocze na placu budowy.
Odtworzy¢ i przenies¢ kolidujace z inwestycja topograficzne punkty geodezyjne.

Catos¢ wykonanych robdt zinwentaryzowaé geodezyjnie i przekaza¢ uzytkownikowi do
eksploatacji.

Projektant:
mgr inz. Radostaw Ostraszewski
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INFORMACJA DO PLANU BIOZ

1. Zakres robét dla zamierzenia budowlanego oraz Kkolejnos¢ realizacji poszczegélnych
obiektow

Zadanie pn.: ,,Przebudowa ulicy Kolejowej w Nowinach Wielkich”.

Zakres inwestycji obejmuje:
* roboty przygotowawcze (rozbiorki, roboty ziemne, prace pomiarowe),
* przebudowe drogi w przekroju ulicznym,
* przebudowe skrzyzowania,
* przebudowe wjazdoéw (zjazdow) na posesje,
* wykonanie odwodnienia.
Inwestycja zlokalizowana jest na terenie m. Nowiny Wielkie
Przedmiotowa inwestycja polega na przebudowie ul. Kolejowa na dtugosci :

- odcinek -1 —dt. ok.312m -
- odcinek -2 —dt. 95m.

Kolejnos¢ realizacji poszczegdlnych obiektéw — zgodnie z planem opracowanym przez
wykonawce.

2. Elementy zagospodarowania dzialki lub terenu, ktére mogg stwarzaé zagrozenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi

Teren placu budowy nalezy odpowiednio oznakowac, zabezpieczy¢ przed wejsciem os6b
niepowotanych, a w razie potrzeby ogrodzi¢; wysoko$¢ ogrodzenia powinna wynosi¢, co
najmniej 1,50 m. Przy wykonywaniu rob6t nalezy stosowac odpowiednie znaki drogowe,
tablice ostrzegawcze i urzadzenia ostrzegawczo-zabezpieczajace, ktérych lokalizacje nalezy
przedstawi¢ w projekcie organizacji ruchu na czas budowy (niniejszy projekt powinien by¢
zaopiniowany i zatwierdzony w Starostwie Powiatowym w Gorzowie WIkp.).

Podczas zageszczania gruntu urzadzeniami wibracyjnymi miejsca pracy maja byc¢
oznakowane przeno$nymi zaporami.

3. Przewidywane zagrozenia

Przewiduje si¢ wystepowanie typowych zagrozen zwigzanych z robotami drogowymi.
Ponadto nalezy uwzglednic:

* zagrozenie w trakcie roboét rozbidrkowych,

e zagrozenie przysypaniem w trakcie rob6t ziemnych,

e zagrozenie przygnieceniem w trakcie montazu elementéw prefabrykowanych,
* zagrozenie z uwagi na koparki, réwniarki, samochody samowytadowawcze,

* zagrozenie ze wzgledu na ruch pojazdéw na drogach powiatowych i gminnych

4. Instruktaz pracownikéw przed przystapieniem do realizacji robdt szczegolnie
niebezpiecznych

Osoby kierownictwa i nadzoru obowigzane sg kontrolowa¢ kazde stanowisko pracy i
instruowac¢ pracownikéw o zasadach bezpiecznego wykonywania rob6t, w szczegdlnosci
zawartych w dokumentacji techniczno-ruchowej instrukcjach obstugi.
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Maszyny robocze moga by¢ obstugiwane wytacznie przez osoby, ktére ukonczyty
odpowiednie szkolenia i legitymujg si¢ stosownymi uprawnieniami.

5. Roboty budowlane w strefach szczegélnego zagrozenia

Strefy szczegblnego zagrozenia

Dla stanowisk pracy zlokalizowanych w strefach szczegdlnego zagrozenia, wykonawca

powinien opracowac szczegétowe instrukcje techniczno-ruchowe, okreslajagce wymagania

bezpieczenstwa i higieny pracy oraz przestrzega¢ stosowania tych instrukcji.

Szczegblne zagrozenia bezpieczenstwa

Szczegdlne zagrozenia moga wystapi¢ przy nastepujacych robotach:

* roboty rozbiérkowe przy nawierzchniach z mas min.-bit., betonowych, brukowcowych,

* roboty ziemne przy wykopach — zagrozenie osunig¢cia skarpy, zagrozenie przysypania
ziemia,

* roboty ziemne w poblizu instalacji podziemnych,

— roboty wykonywane w poblizu kablowych przewodéw linii elektroenergetycznych,

* roboty budowlane, przy prowadzeniu ktérych wystepuja dziatania czynnikéw
biologicznych zagrazajacych bezpieczenstwu i zdrowiu ludzi:

— roboty budowlane prowadzone w poblizu czynnych linii komunikacyjnych — droga,

Kazdy pracownik obowigzany jest zaalarmowac przelozonego o grozacym
niebezpieczenstwie. W razie stwierdzenia bezposredniego zagrozenia zycia lub zdrowia
nalezy niezwlocznie wstrzymac roboty i1 podjac¢ niezbedne kroki w celu usunigcia zagrozenia.

Opracowat:
mgr inz. Radostaw Ostraszewski
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