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Spis tresci

1. PODSTAWA OPRACOWANIA
2. OPIS TECHNICZNY

3. CZESC RYSUKNOWA

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

1. Umowa i ustalenia z Inwestorem;

2. Wizja lokalna i inwentaryzacja fotograficzna 04-08.2020r;.

3. Warunki techniczne jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.
U. 2016.124 z dnia 29.01.2016 roku z p6zn. zm.);

4. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkéw
zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzeniem ( Dz.
U. Nr 2003.177.1729 z dnia 14.10.2003 z p6zn. zm.);

5. Ustawa o drogach publicznych (Dz. U. Nr 2015.460 z dnia 31.03.2015 z p6zn,
zmianami i zmianami wynikajgcymi z innych ustaw);

6. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
w sprawie warunkdéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie.

7. Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych z dnia 31 lipca
2002 r. w sprawie znakéw i sygnatow drogowych

8. Prawo o ruchu drogowym;

9. Mapa sytuacyjna w skali 1:500, 1:10000;
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2. OPIS TECHNICZNY

2.1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsiewziecia.

Planowane przedsiewziecie stanowi inwestycje drogowg, polegajgca
na przebudowie ulicy Sikorskiego w Witnicy
dziatki nr 21; 102; 136/11; 173; 214; 528; 715
obreb miasto Witnica

Przebudowa drogi obejmowaé bedzie: remont jezdni , budowe zatok postojowych,
przebudowie chodnikéw, przebudowie skrzyzowan, zjazdéw i dojs¢ do posesji, budowie
Sciezki rowerowej i pieszo-rowerowej, frezowanie istniejgcych jezdni, regulacje
istniejgcych studni i wpustéw, zatozenie trawnikow i nasadzen na terenach zielonych,
instalacje matej architektury.

Usytuowanie przedsiewziecia przedstawia plan orientacyjny rys.0.

W chwili obecnej teren inwestycji posiada jezdnie bitumiczng dla pojazdéw, chodniki
obustronne z ptyt betonowych, zjazdy betonowe. Jezdnie i chodniki sg w ztym stanie
technicznym, wymagajgcym zmian zaréwno jezeli chodzi o rodzaj materiatéw jak i sposéb

wykonania.

2.2 Parametry techniczne projektowanych elementdw

Planowana inwestycja - przebudowa ulicy zlokalizowana jest w istniejgcym pasie
drogowym. Przedsiewziecie ma na celu poprawe warunkdédw komunikacyjnych dla
wszystkich uzytkownikow.

Obiekt budowlany w postaci ulicy lokalnej wraz ze zjazdami bedzie posiadat nastepujgce

parametry techniczne:
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ulica gminna

klasa "L" lokalna w strefie ograniczonej predkosci "30 km/h"

jezdnia dwukierunkowa dwupasowa

ruch o ograniczonej predkosci do 30 km/h

dtugosé ulicy - 1+054,86 km

szerokos¢ jezdni- 6,00 m

szerokos¢ pasa ruchu - 2,65 m

szerokos¢ pasa separacyjnego przejezdnego - 0,70 m

pochylenie poprzeczne jezdni - daszkowe i =2%

zjazdy indywidualne ze skosem zatamania krawedzi 1:1

chodniki obustronne szerokos¢ zmienna min. 1,50 m

pochylenie poprzeczne chodnikow - jednostronne i =2%

sciezka rowerowa szerokosci 2,00 m

pochylenie poprzeczne sciezki rowerowej - jednostronne i =2%

sciezka pieszo-rowerowa szerokosci min 3,00 m

pochylenie poprzeczne sciezki pieszo-rowerowej - jednostronne i =2%
zatoki postojowe do parkowania rownolegtego szer. 2,50 m

pochylenie poprzeczne zatok postojowych - jednostronne i =2%
wyniesienia jezdni dlugosci zmiennej - rampa dt. 1,5m, h=8cm
skrzyzowania proste nieskanalizowane - promienie wyokraglajace r=6,00m
skrzyzowanie z ul. Cegielniang - mini rondo $r. 15,00m z wyspa srodkowg

przejezdna $r.5,00m

2.3. Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcje projektowanej nawierzchni przyjeto na podstawie rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430).

Do projektowania konstrukcji jezdni gtoéwnej przyjeto ruch kategorii KR2.
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WARUNKI GRUNTOWE

Na podstawie badan geotechnicznych pod warstwg istniejgcej jezdni bitumiczne;j
gr. $redniej 5 cm wystepuje podbudowa =z kostki kamiennej, kamieni, gruzu
betonowego o sredniej gr.30 cm. Podtoze gruntowe stanowig piaski drobne $rednio
zageszczone, nasyp niekontrolowany.

Woda gruntowa na poziomie wiercen gtebokosci 2,0 m nie wystgpita.

Na podstawie warunkéw wodnych i wskaznika CBR podioze kwalifikuje sie do
grupy nosnosci G2-G3.

Istniejgca jezdnia ulicy przeznaczona zostanie do remontu. W-wa bitumiczna zostanie
usunieta.

Istniejgca kostka kamienna przeznaczona zostanie na podbudowe pomocniczg.

Konstrukcja nawierzchni ulicy:

remont istniejacej nawierzchni

warstwa Scieralna  3cm SMA 8 /z dodatk. wzmacniajacymi/
warstwa wigzagca 5cm  AC11W /z dodatk. wzmacniajacymi/
geosiatka szklano weglowa 120/200kN/m

sprysk miedzywarstwowy

warstwa wyrownawcza min. 4cm  AC11W /z dodatk. wzmacniajacymi/
istniejgca nawierzchnia bitumiczna frezowana do profilu poprzecznego

wyniesienia jezdni, skrzyzowania na istniejacej jezdni

kostka brukowa /kamienna lub betonowa/ gr. 10-16 cm,

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr 3-5 cm,

podbudowa zasadnicza — kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie - 10-20 cm
istniejgca frezowana jezdnia bitumiczna

poszerzenia istniejacej jezdni

kostka brukowa /kamienna lub betonowa/ gr. 10-16 cm,

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr 3-5 cm,

podbudowa zasadnicza — kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie - 25 cm

w-wa wzmachiajgca istniej. podtoze - gruntu stabilizowany cementem Rm=2,5MPa - 25 cm

Konstrukcja jezdni zjazdéw, stanowisk postojowych:

kostka brukowa betonowa gr. 8-10 cm,

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr 3 cm,

podbudowa zasadnicza — kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie - 15 cm

w-wa wzmachiajgca istniej. podtoze - gruntu stabilizowany cementem Rm=2,5MPa - 15 cm

Konstrukcja chodnikow; sciezek pieszo-rowerowych; sciezek rowerowych:

kostka brukowa-ptyty betonowe gr. 8-10 cm,

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr 3 cm,

podbudowa zasadnicza — kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie - 10 cm

W-wa wzmachniajgca istniej. podtoze - gruntu stabilizowany cementem Rm=2,5MPa - 10 cm

5
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Konstrukcja rownowazna sciezek rowerowych:

warstwa $cieralna AC5S gr.4 cm

warstwa wigzaca AC11W gr.7cm

podbudowa zasadnicza — kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie - 10 cm

W-wa wzmachniajgca istniej. podtoze - gruntu stabilizowany cementem Rm=2,5MPa - 10 cm

2.4. Obramowania

Obramowania jezdni (krawezniki) dla tukow matych <20 m wykona¢ z elementéw
wyprodukowanych odpowiednio dla danej krzywizny. Przy zmianie wysokosSci
posadowienia kraweznikow (zjazdy, przejscia dla pieszych) zastosowac gotowe krawezniki
przejsciowe.

* jezdnie gtéwne

Kraweznik betonowy/kamienny 15x30x100 prosty i skosny 15x30/22 cm /przy
obnizeniach/ na tawie betonowej z betonu C12/15 ustawiony 6-10 cm ponad
jezdnie wzdtuz chodnikow i terendw zielonych, 2 cm przy przejsciach dla pieszych.

* krawedzie zjazdow i zatok wzdiuz ulic
Kraweznik betonowy/kamienny najazdowy 15x22x100 na tawie betonowej z betonu
C12/15 ustawiony 2-3 cm ponad jezdnie,

-----

Obrzeze betonowe/kamienne 8x30x100 ustawione w poziomie nawierzchni.

2.6. Stata organizacja ruchu

Planowana przebudowa znajduje sie w obszarze zabudowy m. Witnica.

Z uwagi na gruntowna przebudowe ulicy stata organizacja ruchu zakfada demontaz
wszystkich znakdéw istniejacych oraz wbudowanie nowych znakéw.

ORGANIZACJA ZAKEADA PRZEDE WSZYSTKIM:

e Oznakowanie wlotéw ulicy znakami B43 i B-44 informujgcych o strefie
ograniczonej predkosci ,.30” km/h z zastosowaniem $rodkéw uspokojenia ruchu w
formie wyniesien jezdni na skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych
i wybrukowaniu przejezdnego pasa separacyjnego w osi ulicy

e Utrzymaniu pierwszenstwa przejazdu ul. Sikorskiego.

e Pelnym oznakowaniu mini ronda, ciggéw pieszych i rowerowych, skrzyzowan

e Wykonaniu elementéw oznakowania poziomego na wyniesieniach

w formie wybrukéw biato-grafitowych.
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CHARAKTERYTYKA TECHNICZNA OZNAKOWANIA

GRUPY WIELKOSCI ZNAKOW:

Grupa wielkosci .
ZNAKOW KATEGORIA ZNAKOW
A B/C D
OSTRZEGAWCZE | ZAK/NAK INFORMACYJNE
dt.boku Srednica | dt. podstawy wysokos$c¢
[mm] [mm] [mm] [mm]
MINI BRAK 400 400 400
MALE BRAK 600 600 600

Oznakowanie pionowe.
Zastosowa¢ znaki pionowe z grupy znakéw matych na drodze gminnej. Wszystkie
znaki lokowa¢ zg. z instrukcjg oznakowania pionowego.

Lica znakow wykonac¢ z jednolitej folii odblaskowej typ.2 na podktadzie z blachy
aluminiowej lub stalowej w ramach lub z krawedzig podwdjnie zagietg na catym
obwodzie. Znaki powinny posiada¢ znak bezpieczenstwa .

Znaki montowac¢ na stupach stalowych ocynkowanych $r. 60 cm

Wszystkie elementy konstrukcji stalowych powinny by¢ zabezpieczone przed korozjg
poprzez ocynkowanie ogniowe i malowanie proszkowe.

LOKALIZACJA ZNAKOW PIONOWYCH

Znaki umieszcza¢ zg. instrukcjg o znakach drogowych pionowych.

Odlegtos¢ od krawedzi jezdni powinna wynosi¢ od 0,5 m do 2,0 m, mierzac odlegtos¢
od krawedzi jezdni do najblizszej krawedzi znaku.

Odlegtos¢ ustawienia znakéw od siebie nie powinna by¢ mniejsza od 10 m.
Szczegoty lokalizacji znakéw nalezy na biezgco uzgodni¢ z zarzadcg drogi

lub w przypadku watpliwosci z projektantem.

Dolna krawedZ znaku powinna by¢ umieszczona ponad zielencem

lub chodnikiem na wysokosci 2,2 m.

Tarcza znakéw powinna by¢ obrécona o 5 stopniw kierunku jezdni

od prostopadtej do osi drogi.

Znaki powinny by¢ ustawione i utrzymane w sposob zapewniajgcy ich bardzo dobrg
widoczno$¢ przez caly czas instalacji - nie ograniczong zadnymi przeszkodami
(drzewa, stupy) , posiadac¢ niezabrudzone tarcze.

Oznakowanie poziome.
Do oznakowania powierzchni brukowanych znakiem P-10,P11,P-25,P-15 zastosowano
kostki brukowe biate.

Opracowat :
mgr inz. Przemystaw Lipczynski



