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OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot opracowania.

Przedmiotowa inwestycja polega na przebudowie skmginia ulic gminnych
Rutkowskiego, Traugutta Zwirowej wraz z infrastruktur drogovg na diugéci 292 m w
ciagu ul. Rutkowskiego oraz 108 m wagu ulicy Zwirowej i ulicy Traugutta w miejscovoi
Witnica. Skrzyowanie w/w ulic spetnia bardzo wa role w systemie komunikacyjnym
m. Witnica hczac mieszkalg czs¢ miasta ze specjalrstrefy ekonomiczgp generujcs liczne
zaktady pracy. Ulica Rutkowskiego jest gtownymgiem tworzacym si€ komunikacyjn
miejscowdci Witnica. W bezpéredniej bliskdci skrzyzowania powstaj obiekty stray
pozarnej i policji. W ramach inwestycji planujegstmiarg geometrii skrzyowania z typu
zwykiego na rondo, wymign konstrukcji i ujednolicenie szerosm jezdni ulicy
Rutkowskiego, budow dwoéch zatok autobusowych, przebudowiaggdbw pieszych,
przebudow i budowe zjazdoéw publicznych i indywidualnych, rozbudevkanalizacji
deszczowej i €wietlenia drogowego zastosowanie nowego o0Oznakowagmmisowego i
poziomego oraz zastosowanie azyli dla pieszych ldeardacije kolizji z mediami.

Podstawowe cele opracowania.

1. Przebudowa istniggej konstrukcji nawierzchni z dostosowaniem do gate ruchu
KR-2.

2. Zmiana geometrii skrzpwania z typu prostego na rondo.

3. Budowa zatok autobusowych.

4. Przebudowa i remont istniglych wjazdow (zjazdow) na posesje.

5. Przebudowa i remont iggow pieszych.

6. Zastosowanie elementow bezpietsteva drogowego - azyle dla pieszych.

7. Wykonanie nowej organizacji ruchu drogowego (pozpnpionowej).

8. Etapowanie robét drogowych.

9. Wykonanie zieleni.

10. Wprowadzenie nalgytej funkcjonalnéci pasa drogowego z uwzghieniem waloréw
estetyczno-wizualnych miejscowm oraz podniesienie warunkéw bezpietsteva
ruchu drogowego.

1.1. Lokalizacja inwestyciji.

Projektowana przebudowa znajduje & centralnej czsci miejscowdci Witnica. Zadanie
zlokalizowane jest na dziatkach o nr 715, 120, 3/952/1, 953, 949/4, 949/5, 950, 955, 956
obr. 6 Witnica.

1.2. Podstawowe parametry projektowanej infrastruktury drogowej — zatazenia
projektowe.

a) ulica Rutkowskiego - droga gminna klasy Z (zbicrza):

- kategoria ruchu KR-2,

- predkaos¢ projektowa Vp=40km/h,

- Vm=Vp,

- szeroké¢ jezdni cggu dwukierunkowego — 7,0 m,

- dopuszczalny nacisk osi pojazdu- 100 KN,

- rodzaj nawierzchni jezdni — nawierzchnia z mieszgrysowo — mastyksowej SMA,
- odprowadzenie wody deszczowej z powierzchni jezgoprzez rozbudowankanalizacg
deszczow,

- zatoki autobusowe o0 szeragkn3,0 m



- Cciaggi piesze o szerokoi od 2,0 m do 4,35 m,

- przececia krawedzi nawierzchni zjazdow publicznych z drogidg wyokraglone tukami o
promieniu Rmin.=5.0 m.,

- przececia krawedzi nawierzchni zjazdow indywidualnych z drogi zost wykonane za
posrednictwem skoséw 1:1 307 wyokraglen o promieniu R=3m.

b) ulica Zwirowa - droga gminna klasy D (dojazdowa):

- kategoria ruchu KR-2

- predkaos¢ projektowa Vp=40km/h,

- Vm=Vp,

- szeroké¢ jezdni cagu dwukierunkowego — 6,0 m,

- dopuszczalny nacisk osi pojazdu- 100 KN,

- rodzaj nawierzchni jezdni — nawierzchnia z mieszgrysowo — mastyksowej SMA,

- odprowadzenie wody deszczowej z powierzchni jezgroprzez rozbudowankanalizacg
deszczowa,

- Cciaggi piesze o szerokoi 2,0 m (przebudowane),

- przececia krawedzi nawierzchni zjazdow publicznych z drogidg wyokraglone tukami o
promieniu Rmin.=5.0 m,

- przececia krawedzi nawierzchni zjazdow indywidualnych z drogi zost wykonane za
posrednictwem skoséw 1:1 307 wyokraglen o promieniu R=3m.

c) ulica Traugutta droga gminna klasy D (dojazdowa)

- kategoria ruchu KR-2

- predkos¢ projektowa Vp=40km/h,

- Vm=Vp,

- szerokdé¢ jezdni cagu dwukierunkowego — 7,0 m,

- dopuszczalny nacisk osi pojazdu- 100 KN,

- rodzaj nawierzchni jezdni — nawierzchnia z mieszgrysowo — mastyksowej SMA,

- odprowadzenie wody deszczowej z powierzchni jezgoprzez rozbudowankanalizacg
deszczowa,

- Ciggi piesze o szerokoi 2,0 m (przebudowane).

1.3. Cel i zaktadany efekt inwestycji:

- poprawa warunkow bezpiecmtwa ruchu,

- usprawnienie komunikaciji,

- zapewnienie ptynnego pmizenia,

- zapewnienie przejezdém pojazdom miarodajnym,

- poprawa czytelnii i bezpieczastwa ruchu w obszarze skeoyvania,

- podwyzszenie standardow technicznych infrastruktury dvegje- ndnosé, rownasé
podiuzna i poprzeczna,

- eliminacja utrudnig w ruchu,

- dostosowanie stanu drog do wymagaynikajgcych z obcizenia ruchem,

- poprawa ekonomiki transportu (czas przejazdiayae paliwa, amortyzacja pojazdéw),

- zmniejszenie hatasu, drgailosci spalin,

- poprawa bezpiecastwa ruchu pieszych,

- poprawa waloréw turystycznych regionu,

- poprawa estetyki miasta,

- uspokojenie ruchu.



2. Podstawa opracowania.

1. Umowa zawarta z GminWitnica na wykonanie prac projektowych.

2. Podkiad sytuacyjno — wysolaowy (mapa do celéw projektowych) w skali 1:500.

3. Ustalenia do projektowania i kosztorysowania proa@ak na big;co z
przedstawicielami Inwestora.

4. Wizje lokalne.

5. Obowgzujgce normy i przepisy prawne, ze szczegolnym gdighiemPrawa
Budowlanego przepiséw BHForaz odpowiednich normatywdw beanvych w tym:

- Rozporzdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskie nigh 02.03.1999r. w
sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpadé&’ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U Nr 43 z dnia 14.05.1999r. p80)4

- Katalog wzmocnig i remontéw nawierzchni podatnych i pétsztywnygtWRNPP-
2001) wprowadzony Zagdzeniem nr 4 Generalnego Dyrektora Drog Publiczrg/ch
dnia 23.02.2001 r.,

- Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnycpotsztywnych
W-wa 1997r.

2.1. Podkiad geodezyjny.

Dokumentacja opracowana zostata na podstawie mapgetbw projektowych (podkiadu
sytuacyjno-wysokéciowego wraz z uzbrojeniem terenu) w skali 1:500¢edu opracowania
niwelety plan sytuacyjny zostat uzupetniony o akteazdne wysokéciowe.

Przebudowa skrzpwania wymaga odtworzenia topograficznego punktadgeyjnego nr
2066 (dokumentacja punktu getona do projektu str. 40) oraz przeniesienia togftgynego

punktu geodezyjnego nr 2067 (dokumentacja punkticzana do projektu str. 41).

3. Zagospodarowanie terenu - stan istniggy.

a. Ulica Rutkowskiego- posiada pas drogowy o szeré&ow liniach rozgraniczarych
srednio 19 m w tym jezdai o zmiennej szerokei od 6,0 m do 9,0 m z daszkowym
przekrojem poprzecznym, o nawierzchni z kostki keamej i masy mineralno — bitumicznej,
wystepuja ciagi piesze, zjazdy indywidualne i publiczne, oraelei w postaci drzew i
trawiastych poboczy, wygbuje przystanek autobusowy (brak zatok autobusowychtaé¢
jest w stanie dostatecznym.

b. Ulica Zwirowa - posiada pas drogowy o szerégiow liniach rozgraniczagych 10 m w
tym jezdn¢ o szerokéci 6,0 m z daszkowym przekrojem poprzecznym, gt Ciagi
piesze, zjazdy indywidualne i publiczne oraz Ziele postaci krzewow i trawiastych
poboczy. Catét jest w stanie dobrym i bardzo dobrym.

c. Ulica Traugutta - posiada pas drogowy o szerégiow liniach rozgraniczagych 14 m w
tym jezdng¢ o szerokéci 7,0 m z daszkowym przekrojem poprzecznym, o aeghni z masy
mineralno - bitumicznej, ggi piesze z kostki betonowej. C&gest w stanie bardzo dobrym.

3.1. Opis zagospodarowania casoi pasa drogowego.

W pasie drogowym omawianych ulic wystija media w postaci napowietrznej i doziemnej
linii energetycznej i teletechnicznej, sieci kamatiji wodocigowej, sanitarnej, burzowej i
gazowej (czs¢ z istniepcych mediow bdzie wymagata przebudowy z uwagi na kalizj
projektowan przebudow drogi).

Projektowana przebudowa przebiega przez teresteg zabudowy miejskiej o funkcji
mieszkalno — ustugowe;j.

Omawiane ulice gcza si¢ poprzez skrzsowanie typu zwyktego. Draggtéwrg jest ulica
Rutkowskiego spetniaga funkcg drogi zbiorczej dla ulicy Traugutta Zwirowej. Ulica



Traugutta wiacza s¢ prostopadle do ulicy Rutkowskiego poprzez tukidweé o promieniu
R=10 m, ulicaZwirowa wicza s¢ do ulicy Rutkowskiego podakem ok. 45° poprzez tuki
kotowe o promieniu R=12 m i nienormatywny R= 4 mgnpdto osie ulic Traugutta i
Zwirowej przesunite s wzgledem siebie o 6 m, co utrudniaasenie s} do ruchu z ulic
podporadkowanych. W chwili obecnej skrzgwanie od strony ulicZwirowej nie posiada
wymaganych parametréw geometrycznych dla pojazadkcych w prawo.

Opisany stan wskazuje na koniecgh@rzebudowy skrzxowania wraz z towarzysea
infrastruktug drogows i technicza.

Na przebudowywanych odcinkach drog wepstie cGwietlenie drogowe przewidziane do
przebudowy.

3.2. Warunki wynikaj ace z istniepcego zagospodarowania.

Do najwaniejszych elementow wynik@jych z istniejcego zagospodarowania zaliézy
nalezy:

- istniepcy uktad sieci drogowej okékjacy miejsca i sposOb pmizenia projektowanej
przebudowy z istnigcymi drogami,

- bliska lokalizacja gstej zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i jechdrinnej,

- punkty ustugowo - handlowe,

- budynki uzyteczndgci publicznej tj.: policja, strapozarna,

- sieci uzbrojenia terenu - przewidziana do przeludw obszarze ronda.

Zdj ecia dokumentujace stan istniegcy.

ul. Rutkowskiego widoczne dwa rodzaje Nienormatyduk kotowy na skrzgowaniu
nawierzchni i nienormatywna zatoka autobusowa ulidRutkowskiego Zwirowej

Skrzyzowanie ul. RurtkowskiegoZAwirowe; ul. Rutkowskiego — zly stanagjéw pieszych
(rézne rodzaje nawierzchni i zty stan tech.)



4. Opis stanu projektowanego.
Do projektu zastosowano nasfpujace parametry wyjsciowe:

- kategoria ruchu - KR-2

- predkos¢ projektowa - 40 km/h,

- rodzaj nawierzchni ggéw pieszych - kostka bet. gr. 8 cm,
- rodzaj nawierzchni zatok postojowych - kodbled gr. 8 cm,

- przeckcia krawedzi nawierzchni zjazdow publicznych — promienie- R=5.0m.,
- przeckcia krawedzi nawierzchni zjazdéw indywidualnych - skosy li:firomienie min. R=3m,

4.1. Parametry projektowe gtéwnych obiektéw i elemadw ulic:

4.1.1. Skrzyowanie rondo typu matego.

- promienie tukow: ul. Rutkowskiego na kierunku lédstrzyna tuk prawy R=12 m sirdo
ul. Zwirowej i tuk lewy R=10 m skit do ulicy Traugutta (z poszerzeniem z kostki grame;)
na kierunku od centrum miasta tuk prawy R=15 mgts#to ulicy Traugutta (z poszerzeniem) i
luk lewy R=25 m skgt do ulicyZwirowej (z poszerzeniem),

- $rednica ronda: koto cie R=26 m, kotGrednie z poszerzeniem (pieren) 2,5 m R=15m i
koto mate R=10 m.

- wloty: na kierunku od ulicy Rutkowskiego wlot met zostaty rozdzielone za pompwysp
kanalizupcych speiajcych jednoczenie funkcg azyli dla pieszych, wloty uli@wirowe; i
Traugutta z uwagi na parametry ronda nie wymagagprkanalizujcych,

- nawierzchnie: jezdnia z mieszanki grysowo — mniasiwej SMA, poszerzenia na jezdni
ronda i tukach Zostki granitowej o wym. 15/17 cm (ggciowo z odzysku)srodek ronda
(mate koto) z kocich tbéw o wym. 15/17 cm.

- spadki poprzeczne: jezdnia 2 %, poszerzenie ndzie i male koto 4%, poszerzenie na
tukach 2 %.

4.1.2. Jezdnie ulic.

- parametry geometryczne: ul. Rutkowskiego i Tratsgszer. 7 m, uZwirowa szer. 6 m,

- daszkowy profil poprzeczny ze spadkami 2 %,

- rodzaj nawierzchni jezdni - mieszanka grysowoastyksowa SMA gr. 4 cm,

- warstwe scieralm w miar mazliwosci wykon& jednorazowo z jak najmniejgzloscia
taczen technologicznych.

4.1.3. Chgi piesze.

- szeroké¢ od 2,0 do 4,35 m,
- hawierzchnia: kostka betonowa polbruk typu EURCBgm.

4.1.4. Zjazdy indywidualne i publiczne.

- zjazdy publiczne: szeroké od 5,0 m do 6,0 m wykazone tukiem o promieniu R=5 m o
nawierzchni z kostki granitowej gr. 10 cm,

- zjazdy indywidualne: szerokéod 3,0 m do 5,0 m wykmzone skosem 1:1

0 nawierzchni z kostki granitowej gr. 10 cm.

4.1.5. Gwietlenie uliczne.

Infrastruktura drogowa w oélbie przebudowy posiada istnjeg Gwietlenie, ktére z uwagi
na zmiag geometrii skrzyowania zostanie przebudowane - opracowanie Zgran
elektrycznej.



4.1.6. Odwodnienie.

W celu poprawy odwodnienia drogi najewykon&:

Spadki poprzeczne i podine nawierzchni:

- jezdnia o profilu daszkowym 2%,

- jezdnia o spadkach podiwych 0d0,3% do 1,2%

z zastosowaniertiekdw przykrawznikowych,

- Ciggi piesze o spadku poprzecznym 2% zgodnie z playnacyjnym,

- poszerzenia na tukach o spadku poprzecznym 2 %,

- poszerzenie na rondzie (pielen) i mate koto ronda o spadku poprzecznym 4 %,
- zjazdy o spadku podinym dostosowanym do istnigego terenu,

Na calej dtugéci ulic Rutkowskiego oraz na skraywaniu wys¢puje kanalizacja deszczowa, ktéra w celu
dostosowania do nowych parametréw geometrycznyofeldowanej infrastruktury drogowej zostanie
poddana remontowi i przebudowie. Gatona polega na wymianie istnieicego kolektora i rozbudowie jo
krétkie fragmenty sieci oraz wykonaniu przykanalikp wpustami — opracowanie bégrsanitarnej.

4.1.7. Obiekty inzynierskie.
- nie wystpuja

4.2. Przekroje.

4.2.1. Przekroj podiuzny — niweleta.

Na wybor ksztaltu i przebiegu profilu podhego jezdni miaty decydagy wptyw przede
wszystkim punkty state w terenie (na g#eniach z istnigcymi jezdniami, wjazdami,
zjazdami do posesiji, istnigje chgi itp.). Zastosowane rozgdania, w tym spadki podine

od 0,3% do 1,2% oraz parametry tukow pionowyagtzgodne z normatywem.

4.2.2. Przekroj poprzeczny — normalny.

Projektowane pochylenia poprzeczne jezdni:

- jezdnia o profilu daszkowym 2%,

- Ciggi piesze o0 spadku poprzecznym 2% zgodnie z plasgoacyjnym,- poszerzenia na
tukach o spadku poprzecznym 2 %,

- poszerzenie na rondzie (pieien) i mate koto ronda o spadku poprzecznym 4 %,

- pochylenia naley dostosowé do lokalizacji wpustéw ulicznych z zastosowaniem
minimalnego spadku 2%.

4.3. Konstrukcje nawierzchni.

4.3.1. Nawierzchnia jezdni ronda, ul. Rutkowskiegd ul. Zwirowej i Rutkowskiego -
kategoria ruchu KR-2 gr. catkowita 47 cm.

4cm - Warstwascieralna - nawierzchnia z mieszanki grysowo — niestywe] SMA 11,
8cm - Warstwa wizaca z betonu asfaltowego AC 16W

20 cm - Gorna podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanegzhanicznie #0/31,5
15cm - Warstwa gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MP

4.3.2. Nawierzchnia poszeraei tukow ronda gr. catkowita 59 cm.

15/17 cm - Kostka granitowa (egciowo z rozbidrko)

5cm - Technologiczna podsypka cementowo-piaskowa C 6/8

22 cm - Podbudowa zasadnicza — beton cementowy C 20/25
15cm - Warstwa gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,a MP



4.3.3. Nawierzchnia matego kotfa ronda gr. catkowit&2 cm.

15/17 cm - Kostka kamienna ,kocie tby”
20 cm - Podbudowa zasadnicza — beton cementowy C 20/25
15cm - Warstwa gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,8 MP

4.3.4. Konstrukcja zjazdéw indywidualnych gr. catkavita 33 cm.

10 cm - Kostka granitowa z rozbiorki
3cm - Technologiczna podsypka cementowo-piaskowa
20 cm - Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mecdrae #0/31,5

4.3.5. Konstrukcja zjazdow publicznych gr. catkowiti 33 cm.

10 cm - Kostka granitowa z rozbiorki
3cm - Technologiczna podsypka cementowo-piaskowa
20 cm - Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego meirae #0/31,5

4.3.6. Konstrukcjasciekow przykraweznikowych gr. catkowita 33 cm
(scieki przykrawznikowe stosowana spadkach podinych mniejszych £0,5%)

10 cm - Kostka granitowa z rozbiorki

3cm - Technologiczna podsypka cementowo-piaskowa

20 cm - tawa betonowa C12/C15

15cm Warstwa gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MP

4.3.7. Konstrukcja cagow pieszych.

8cm - Kostka betonowa typu polbruk EURO
3cm - Technologiczna podsypka cementowo-piaskowa
10 cm - Warstwa gruntu stabilizowanego cementem o Rm=1,4 MP

4.3.8. Przekopy przez istniejca jezdnie po robotach uzbrojeniowych.
uzupetnig gruntem G1 i zagpzcza do Is=1,0.
Konstrukcg nawierzchni odbudowéa- do rzdnej zaktadanej w projekcie.

4cm - Warstwascieralna - nawierzchnia z mieszanki grysowo — niestywej SMA 11,
6 cm - Warstwa wizaca z betonu asfaltowego AC 16W

20 cm - Gorna podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanegghanicznie #0/31,5
15cm - Warstwa gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,8 MP

4.3.9. Konstrukcja obramowanych kraweznikiem betonowym 15x30x100 cm azyli dla pieszych
(wyspy nieprzejezdne).

8cm - Kostka betonowa typu polbruk na przesch dla pieszych
3cm - Podsypka cementowo-piaskowa

10 cm - Kostka granitowa z rozbiorki pozostateg&z wyspy

3cm - Technologiczna podsypka cementowo-piaskowa

10cm - Warstwa gruntu stabilizowanego cementem o Rm=1,5 MP

4.3.10. Konstrukcja zatok autobusowych gr. catkowd 50 cm.

10 cm - Kostka granitowa z rozbiorki

5cm - Technologiczna podsypka cementowo-piaskowa

20 cm - Podbudowa zasadnicza — beton cementowy C 20/25
15cm Warstwa gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MP

4.4. Kolorystyka nawierzchni z kostki betonowej:
- ciagi piesze - kostka EURO szara w tym 20% kostki k).
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UWAGA: Calos¢ zagadnienia wykorgazgodnie z cgcig rysunkows projektu oraz z
opracowanymi Specyfikacjami Technicznymi (ST), workch podano mgdzy innymi
wszelkie obowjzujagce Wykonawe Robdt normy oraz przepisy zyziane.

5. Lawy betonowe, obrzéa i krawezniki.

W ramach opracowania przewidziano zastosowaniedaraiow kamiennych pozyskanych
na skutek rozbidrki na placu budowy, ktore po zapkowaniu przez Inspektora Nadzoru
zostanm przyjete do ponownego wbudowania na obramowaniu poszenze rondzie i
lukach, pozostate krayniki kamienne natey wbudowa jako obramowanie jezdni,agjow
pieszych wokot skrzyowania i na zatokach autobusowych.

Ponadto w ramach opracowania przewidziano zastosewkraweznikOw betonowych
drogowych wibroprasowanych o wymiarach 15x30 cnazokraveznikOw betonowych
wibroprasowanych najazdowych o wymiarach 15x22 ocraaktosowania na zjazdach.

Dla posadowienia kragznikdw nalery wykon& tawy betonowe z betonu C12/15 z oporem
na gruncie stabilizowanym cementem Rm=2,5 MPa wvgedkymiarow podanych na
przekrojach konstrukcyjnych.

Krawezniki uktada na tawach betonowych i technologicznej podsypcenergowo-
piaskowej.

Obrzeza betonowe wibroprasowane, typowe 8x30 cm, uktadapodsypce piaskowej lub
w razie potrzeby cementowo-piaskowej i ewentualnie.

Na zjazdach indywidualnych: (na zamdgiu) stosowa krawezniki na ptasko lub
najazdowe typowe 15x22 cm, ustawiane na tawie losten z C12/15, boki zamk
obrzezami betonowymi o wym. 8x30 cm na posypce cem. skaaej (tylko ,zamykajce
wjazd”, to znaczy nie stosowaobrzey poprzecznych w linii przebiegu chodnika dot.
zjazdow). Na zjazdach publicznych: (na zamkni w miag konieczndci) stosowa
krawezniki betonowe najazdowe 15x22 cm, ustawiane naedvatonowej z C12/15 lub
dowigzat sie do istniejcej nawierzchni, boki zamigtd kraweznikami tukowymi bet. o
wym. 15x22 cm z wyniesieniem gaiatto 2 cm. Lawy betonowe powinny byvykonane
na zagszczonym podiu. Beton C12/15 powinien Byw uprzednio wykonanych
szalunkach uktadany warstwami i zagczany ubijakamiecznymi. Zagszczenie betonu w
oszalowaniu zwiksza jego szczelsé, a co za tym idzie wytrzymaio i trwatosc.

6. Roboty ziemne.

Przy projektowaniu przebiegu niwelety ulic wio pod uwag uksztattowanie terenu i
mozliwos¢ obstugi posesji i zjazdow zlokalizowanych przy dite. Zataono selektywn
gospodark gruntami — gfd grunty mineralne naky wykorzyst& na wbudowanie w nasypy
pod elementami konstrukcyjnymi nawierzchniaii piesze) z& grunty organiczne do
realizacji ,nasypow” pod terenami zieleni.

Po wykonaniu koryta pod remontowane nawierzchniezgawykona profilowanie i
podj¢ czynndci zwigzane z zagszczeniem podi@ gruntowego do uzyskania parametrow
podanych w odpowiednich ST. Wyprofilowaniu i zagczeniu podlegajréwniez miejsca
pod nasypami. Na odpowiednio przygotowanym padionazna dopiero wykonywa
kolejne warstwy konstrukcyjne poszczegolnych nazdleni.

Wskazniki zaggszczenia gruntu (Is) po przekopach:
- w jezdniach i pod pozostatymi nawierzchniami utzanymi — Is=1,0,
- tereny zielone i pozostate — 1s=0,97.
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7. Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego oienicznie.

Mieszanka kruszywa powinnadyozkiadana w warstwie o jednakowej grétidakiej, aby
jej ostateczna grubé po zagszczeniu byta réwna grubd projektowanej. Grukig
pojedynczo ukiladanej warstwy nie peoprzekracza 20 cm po zagszczeniu. Warstwa
podbudowy powinna ky roziozona w sposob zapewrdaly osihgniecie wymaganych
spadkéw i rzdnych wysokéciowych. Podbudowa powinna d&ywyprofilowana i
zagszczona z zachowaniem wymaganych spadkéw ddnygech  wysokéciowych.
Rozpocezcie budowy kadej nasgpnej warstwy moe nasipic po odbiorze poprzedniej

warstwy przez Inspektora Nadzoru.

Wilgotnos¢ mieszanki kruszywa podczas zapczania powinna odpowiatavilgotnasci
optymalnej okrélonej wedtug proby Proctora, zgodnie z PN-B-0448] (metoda II).
Materiat nadmiernie nawilgocony powinien zdstaosuszony przez mieszanie
napowietrzanie. Jeli wilgotnas¢ mieszanki kruszywa jestasza od optymalnej o 20% jej
wartasci, mieszanka powinna Byzwilzona okrélong iloscig wody i réwnomiernie
wymieszana. W przypadku, gdy wilgotdanieszanki kruszywa jest wgza od optymalnej
0 10% jej wartéci, mieszank nalezy osuszy.

Wskanik zagszczenia podbudowy wg BN-77/8931-12 [29] powiniedpawiada

przyjetemu poziomowi wskanika ngnaosci podbudowy.

- krzywa uziarnienia zbtona do pola dobrego uziarnienia dla mieszanki 68y wg PN-

S 06102 krzywa 1 — 2 rys.1 (dopuszczavdicksz il0s¢ nadziarna >31,5mm do 15%)
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Rysunek 1. Pole dobrego uziarnienia kruszyw przezmaych na podbudowy wykonywane
metod, stabilizacji mechanicznej

1-2 kruszywo na podbud@wzasadnicgz (gorm warstwe) lub podbudow jednowarstwowy
1-3 kruszywo na podbudawpomocnicz (dolng warstwe).

8. Oznakowanie.
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9. Zielen.

Na placu budowy naly w sposob maksymalny chraénistniegce zadrzewienie i krzewy
poprzez zabezpieczenie polega na obteeniu drzew deskami do wysada ok. 2,5 m.

Za szkody wynikte w trakcie realizacji robét w zegkie istniejcej zieleni odpowiada
Wykonawca Robat.

W miejscach separatoréw i poboczy w postaci ziehéskiej projektuje s humusowanie gr.
15 cm z obsianiem mieszankaw.

Z uwagi na koliz¢ z przebudowywan infrastruktug drogowa przewidziano do wycinki i
karczowania 8 drzew z gatunku liparednicy do 35 cm.

10. Zabezpieczenie uzbrojenia doziemnego. Robotywarzyszce.

W obrbie istniegcego uzbrojenia roboty bezwgdhie naleéy wykonywa recznie! Przed
przystpieniem do robo6t w obbie wystpowania urgdzean podziemnych nalg zgtost ten fakt
odpowiednim stadbom eksploatacyjnym, celem petnienia przez niezgoiego dozoru nad
prowadzonymi robotami — istnigg armatug¢ zabezpieczy i odpowiednio oznakowa by w
czasie realizacji robo6t unigh jej ,,zaginiecia”.

Likwidacja bezpérednich kolizji z infrastruktuy techniczi jest opracowywana w oparciu o
warunki zargdcow sieci jako projekty braowe — likwidacja kolizji.

11. Roboty rozbiorkowe i zagospodarowanie odpadow.

W ramach przebudowy przewiduje¢swykonanie duej ilosci robot rozbiorkowych
polegajcych na rozebraniu: nawierzchni bitumicznej i z tkokamiennej, podbudowy,
kraweznikow, ciaggdw pieszych, obrzsy, zjazdow.

Materialy uzyskane z rozbiérek, nie nag& s¢ do wykorzystania — obrza, kravezniki
betonowe, trylinka, ptytki i kostki chodnikowe, itprykazupce spory stopie zniszczenia po
konsultacji z Inwestorem nalg przeznacz§ np. do przekruszenia. Materialy kamienne —
krawezniki, kostka kamienna uzyskane na skutek rozbidra@kzry po zaakceptowaniu przez
Inspektora Nadzoru przeznaé¢ayo ponownego wbudowania na placu budowy.

Materiaty rozbiorkowe nie nadajace s¢ do ponownego wbudowania oraz przekruszenia
po konsultacji z Inwestorem naley zutylizowa¢ w ramach zadania.

Rozbiorki:

- rozbiorka jezdni: podbudowa z tlucznia gr. ok. @82, w-wascieralna z masy min. — bit.
§r. gr. 4 cm (tluczé za zgod Inspektora nadzoru me zostd wykorzystany do
ponownego wbudowania),

- rozbidrka nawierzchni z kostki kamiennej gr. 10 ©a podbudowie bet. gr. 12 cm

(do ponownego wbudowania),

- rozbidrka cagéw pieszych z koski bet. 8 cm na podsypce piaskowe

- rozbidrka cagdéw pieszych z ptyt bet. 50x50 cm i 35x35 cm nagypde piaskowej,

- rozbidrka zjazdow z kostki bet. gr. 15/17 cm wdlpudowie z bet. gér. 10 cm
(do ponownego wbudowania)

- rozbidrka obrzey typu ckzkiego,

- rozbiérka krawznikow drogowych kamiennycfdo ponownego wbudowania)
betonowych na tawie betonowej,

- demonta pionowych znakéw drogowych.

Elementy betonowe przewidzié do przekruszenia lub utylizacji na koszt wykonawcy
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12. Rozwizania projektowe, a osoby niepetnosprawne.

Przebudowa uwzgtinia wszystkie przepisy prawne odnie likwidacji barier
architektonicznych dla osob niepetnosprawnych,usdosse do zalecé podanych w Prawie
Budowlanym oraz w innych wytycznych, w tym npgtygh w rozporzdzeniu Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.199% sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadadrogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43299 r. poz.
430). ,Swiatto” kraweznikow na przejciach dla pieszych wynosi do 2 cm,$aaszystkie
pochylenia podine i poprzeczne umbwiaja swobodne przemieszczanieg sbsobom
niepetnosprawnym.

W celu zachowania w/w warunkoéw agi piesze i zjazdy powinny By wykonane z
zastosowaniem nagtujacych zasad:

— krawezniki i obrzeza stanowice op6r dla projektowanej nawierzchni powinny by
ustawione w sposob ptynny,

— ograniczenie elementoéw drogi stangvwkrawezniki, ustawione w taki sposob aby
wystawaly 12 cm ponad poziom wykonanej nawierzqusitalenie to nie dotyczy
zjazdow i przej¢ dla pieszych),

- ptaszczyzna nawierzchni  powinna ¢by dostosowana do potrzeb 0sOb
niepetnosprawnych,

- powierzchn¢ nawierzchni nakey wykona w taki sposdb, aby nie wygtowaty
uskoki, a w wygtkowych wypadkach dopuszczg siskok pomgdzy nimi nie wekszy
niz 2cm.

13. Prawo do dysponowania terenem.

Zgodnie z éwiadczeniem Inwestora obiekt drogowy, w zakresigetgln przebudow w
calasci zlokalizowany zostat na gruntach, na ktérych wiaae roboty mog by¢ prowadzone
(dziatki - pasy drogowe wiassdinwestora tj. Gminy Witnica).

14. Wplyw inwestycji nasrodowisko naturalne.

Zasadniczym elementem przebudowy i remontu jestnagine wykorzystanie odzyskanych
w ramach rozbiérek materiatdbw. Zastosowana teclyimlprzebudowy pozwoli zmniejszy
SposOb znagry wykorzystanie energii i materiatbw na placu bwgio Tak zachowany
proces realizacji inwestycji pozwoli w znacznympstu obniy¢ kosz realizacji inwestycji i
wptynie pozytywnie narodowisko naturalne.

Faza realizacji przebudowy m® w niewielkim stopniu niekorzystnie wpty@wana
srodowisko w sposob zwrany z funkcjonowaniem placu budowy. Objawie sio
zwickszonym naizeniem hatasu oraz emjsgganieczyszczepytowych i gazowych. Jednak ze
wzgledu na nieznaczny, okresowy i pr&@pwy charakter wplyw ten mma uzna za
akceptowalny, typowy dla kde; budowy. W przedmiotowym projekcie oraz w
Specyfikacjach Wykonania i Odbioru Robot zostatgqyzyjnie okrélone warunki majce
lub mogice mie€ wpltyw nasrodowisko naturalne.

Prawidiowa realizacja przebudowy z®ana jest z przestrzeganiem ostrychzimeéw
technologicznych, zastosowaniem wysokiej fakosprztu i materiatbw budowlanych.
Wynika to z obowqzujgcych aktéw normatywno-prawnych, przepisow dodggzh ochrony
srodowiska naturalnego, ktorych znajofoig musi s¢ wykaza& zarébwno Wykonawca jak i
przedstawiciele Inwestora.

15. Uwagi uzupetniagce i kaacowe.

W szczegolnéci nalezy pametaé, aby:
a. utrzymywa teren budowy i wykopy w stanie bez wody steyj,
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b. podejmowé wszelkie uzasadnione kroki meg¢ na celu stosowaniegsilo przepisow i
norm w zakresie ochronyodowiska,

c. unikat powodowania nadmiernego hatasu, emisji spalinimumych przyczyn powstatych
w nasgpstwie realizacji remontu,

d. chronki istniepcy roslinnos¢, a w szczegélriei drzewa i krzewy przed ich zniszczeniem
w toku realizacji zadania,

e. zapewné prawidtowy recykling i odzysk materiatdw rozbiéskgch. Odpady nie
nadajce s¢ do przerébki winne zosta odebrane przez sthy komunalne i
zneutralizowane na koszt wykonawcy.

Wszelkie roboty natey wykona zgodnie z obowizujgcymi przepisami, aktualnymi normami

w odniesieniu do poszczegolnych bramobdt, zasadami sztuki budowlanej ze szczeg6lnym

uwzgkdnieniemprawa budowlanego oraz przepisow BHP.

Do wykonawstwa omawianych robét nafe stosowa materialy posiadage aprobat

technicza (ewentualnie atest) oraz przeprowg&daszystkie, wymagane przepisami badania

techniczne (w tym laboratoryjne) w trakcie realjzaabot.

Normy i przepisy zwjzane oraz szczeqoélty dotyce wykonawstwa robot podano w

sporadzonych Specyfikacjach Technicznych. Opracowanie to stanowi uzupetnienie i

precyzuje poszczegolne zagadnienia, uzupem@pis techniczny.

W przypadku odkrycia sieci i wdzear nie naniesionych na mapach, Wykonawca winien
bezwzgédnie powiadomi o tym Inwestora oraz przypuszczalnegoseteiela uradzenia; w
ramach sporgizenia geodezyjnej inwentaryzacji powykonawczeghnalnanigé na mapy
zasadnicze roOwniete uradzenia i sieci.

W obrbie istniegcego uzbrojenia roboty bezwzdhie naley wykonywa recznie! Przed
przysgpieniem do robét w obbie wystpowania urgdzen podziemnych nalg zgtost ten
fakt odpowiednim stzbom eksploatacyjnym, celem petnienia przez niegoego dozoru nad
prowadzonymi robotami — istnigla armatug zabezpieczyi odpowiednio oznakowa by w
czasie realizacji robot unika jej ,zaginicia”.

Szczegllp ochromy naley objg¢ znaki osnowy geodezyjnej, aby urdkn ich
przemieszczenia lub zniszczenia.

Przed przysipieniem do robot budowlanych wykonawca jest zobligoy zgtost zakres
wykonywanych prac i rodzapgytego sprztu zaradcom istniegcych sieci.

Dlatego te poniej podaje si tylko wazniejsze normy:

- PN-98/S-02205 - Drogi samochodowe. Roboty zierivigmagania i badania.

- PN-EN 1342 - Drogi samochodowe. Kostka brukowa kamienia naturalnego do
zewretrznych nawierzchni drogowych. Wymagania i badania.

- PN-EN 1338 - Drogi samochodowe. Betonowe kostitkbwe. Wymagania
i badania.

- PN-98/S-02205 - Roboty ziemne. Wymagania i baaani

- PN-97/S-96012 - Drogi samochodowe. Podbudowa gepsdone podie z gruntu

stabilizowanego cementem.
Drogi samochodowe. Podbudowaugzyw stabilizowanych mechanicznie.

- PN-97/S-06102

- PN-00/S-96025 - Drogi samochodowe i lothiskowawiérzchnie asfaltowe. Wymagania.

- PN-EN 12591 - Drogi samochodowe. Asfalty i proguiisfaltowe. Wymagania dla asfaltow
drogowych.

- PN-B-11112 - Drogi samochodowe. Kruszywa tamamealvierzchni drogowych

Wszelkie zmiany w dokumentacji wymagajarafowania przez projektanta lub osqvzez
niego upowanions.

Obiekt winien wytyczy geodeta uprawniony w oparciu 0 wspétiae tyczenia punktow
gtébwnych trasy drogi i tras uzbrojeniai(y) oraz o pastwowe repery wysokgiowe.
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Wskazanym jest tale, aby geodeta wyznaczyt dodatkowe repery roboazdactu budowy.
Odtworzy¢ i przenigc¢ kolidujgce z inwestygj topograficzne punkty geodezyjne.

Calds¢ wykonanych robot zinwentaryzowageodezyjnie i przekazauzytkownikowi do
eksploataciji.

Sprawdzajcy

Projektant:
mgr inz. Piotr Klepczyiski

mgr inz. Radostaw Ostraszewski
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INFORMACJA DO PLANU BIOZ

1. Zakres robot dla zamierzenia budowlanego oraz kejnos¢ realizacji poszczegoélnych
obiektow

Zadanie pn.: ,Przebudowa skeowvania ulic Rutkowskiego, Traugutta Xwirowej
w Witnicy”.
Zakres inwestycji obejmuije:
* roboty przygotowawcze (rozbiorki, roboty ziemneaq@ pomiarowe),
* przebudow drogi w przekroju ulicznym,
* przebudow skrzyzowania,
» przebudow ciggdw pieszych,
* budowe ciaggbw pieszych i zatok autobusowych,
e przebudow wjazdéw (zjazddw) na posesje,
» wykonanie odwodnienia,
» likwidacja kolizji z mediami.

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie m. Witnica

Przedmiotowa inwestycja polega na przebudowie skrzgnia ulic gminnych
Rutkowskiego, Trauguttadwirowej wraz z infrastrukturdrogows na dtugéci 292 m w
ciaggu ul. Rutkowskiego oraz 108 m waygii ulicy Zwirowej i ulicy Traugutta w miejscovéai
Witnica.

Kolejnosé realizacji poszczegdlnych obiektow — zgodnie nefa opracowanym przez
wykonawe.

2. Elementy zagospodarowania dziatki lub terenu, Kire mog stwarza¢ zagrozenie
bezpieczéstwa i zdrowia ludzi

Teren placu budowy natg odpowiednio oznakowazabezpieczyprzed wejciem oséb
niepowotanych, a w razie potrzeby ogrdgzvysoka¢ ogrodzenia powinna wynd@sico
najmniej 1,50 m. Przy wykonywaniu robot natestosowé odpowiednie znaki drogowe,
tablice ostrzegawcze i wdzenia ostrzegawczo-zabezpiegezaj ktorych lokalizagj nalezy
przedstawd w projekcie organizacji ruchu na czas budowy @jsay projekt powinien kiy
zaopiniowany i zatwierdzony w Starostwie Powiatowyn@orzowie WIkp.).

Podczas zagzczania gruntu ugdzeniami wibracyjnymi miejsca pracy mdgyc
oznakowane przeldoymi zaporami.

3. Przewidywane zagréenia

Przewiduje si wysiepowanie typowych zageen zwigzanych z robotami drogowymi.
Ponadto naley uwzgkdnic:

e zagraenie w trakcie robot rozbiérkowych,

e zagraenie przysypaniem w trakcie robét ziemnych,

» zagraenie przygnieceniem w trakcie momteelementéw prefabrykowanych,
e zagraenie z uwagi na koparki, rowniarki, samochody sagladowawcze,

» zagraenie ze wzgldu na ruch pojazdéw na drogach powiatowych i gnihny
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4. Instruktaz pracownikdw przed przystgpieniem do realizacji rob6t szczegolnie
niebezpiecznych

Osoby kierownictwa i nadzoru obayzane g kontrolowa kazde stanowisko pracy i
instruowa& pracownikow o zasadach bezpiecznego wykonywatiétyov szczegolni
zawartych w dokumentacji techniczno-ruchowej inlstjach obstugi.

Maszyny robocze magoy¢ obstugiwane wyjcznie przez osoby, ktore ukczyty
odpowiednie szkolenia i legitymygie stosownymi uprawnieniami.

5. Roboty budowlane w strefach szczegolnego zagemia

Strefy szczegllnego zagemnia

Dla stanowisk pracy zlokalizowanych w strefach sgginego zagrenia, wykonawca

powinien opracowaszczegotowe instrukcje techniczno-ruchowe, glkigce wymagania

bezpieczéstwa i higieny pracy oraz przestrzégaosowania tych instrukciji.

Szczegoblne zagrenia bezpieczsstwa

Szczegolne zagenia mog wysipi¢ przy nasgpujacych robotach:

» roboty rozbiorkowe przy nawierzchniach z mas mih,-betonowych, brukowcowych,

* roboty ziemne przy wykopach — zagemie osunjcia skarpy, zaguenie przysypania
ziemig,

* roboty ziemne w pobiu instalacji podziemnych,

— roboty wykonywane w pobiu kablowych przewodow linii elektroenergetycznych,

» roboty budowlane, przy prowadzeniu ktorych wpsfa dziatania czynnikow
biologicznych zagraajacych bezpieczestwu i zdrowiu ludzi:

— roboty budowlane prowadzone w palliczynnych linii komunikacyjnych — droga,

Kazdy pracownik obowjzany jest zaalarmowaprzelazonego o grgcym
niebezpieczéstwie. W razie stwierdzenia beZpedniego zagreeniazycia lub zdrowia
nalezy niezwtocznie wstrzymaroboty i podjc¢ niezledne kroki w celu usugcia zagraenia.

6. Uwagi kaicowe

W czasie wykonywania robo6t nalescisle stosowa sie do obowjzujacych przepisow BHP,

a w szczegolni:

* Rozporadzenia Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dni® 2vrzenia 1997 r. w sprawie
ogolnych przepiséw bezpieamtwa i higieny pracy,

* Rozporadzenia Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dni8 2Znaja 1996 r. w sprawie
szczegotowych zasad szkolenia w dziedzinie bezgist®a i higieny pracy,

* Rozporadzenia Ministra Gospodarki z dnia 20 wémia 2001 r. w sprawie bezpiecztwa i
higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innycadzer technicznych do rob6t ziemnych,
budowlanych i drogowych,

* Rozporadzenia Ministrow Komunikacji oraz Administracji, §wodarki Terenowej i Ochrony
Srodowiska z dnia 10 lutego 1977 r. w sprawie bezsestwa i higieny pracy przy wykonywaniu
robét drogowych i mostowych,

* Rozporadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003w sprawie bezpiecastwa i
higieny pracy podczas wykonywania robét budowlanych

* Rozporadzenia Ministra Gospodarki z dnia 17 wézia 1999 r. w sprawie bezpiecstwa i
higieny pracy przy ugdzeniach i instalacjach energetycznych.

Opracowat:
mgr inz. Radostaw Ostraszewski

podpis
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