OPIS TECHNICZNY

DO PROJEKTU WYKONAWCZEGO - ZAMIENNEGO

Obiekt: Budowa ciagu pieszo-jezdnego (droga gminna nr 007212F - ul. 9 Maja)
we wsi Przylep, na dziatkach nr ew. 506, 532/7, 531/3, 795/9, 795/18.

Zamawiajqcy. Gmina Ziclona Gora, ul. Gen. J. Dabrowskiego 41, 65-021 Ziclona Gora

Opracowal: mgr inz. Piotr Sawiak

1. PODSTAWA OPRACOWANIA.

Podstawe niniejszego opracowania stanowi zlecenie Zamawiajacego.

2. MATERIALY WYJSCIOWE.

» Projekt budowlany budowy ciagu pieszo — jezdnego (droga gminna nr 007212F - ul.
9 Maja) we wsi Przylep, grudzien 2010r.

3. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA.

Glowny cel 1 zakres opracowania pozostaja bez zmian. Korekcie ulegaja
poszczegolne elementy rozwiazan geometrycznych 1 konstrukcyjnych, nie stanowiacych
istotnych zmian do zatwierdzonego Projektu Budowlanego. W celu ujednolicenia
szerokosci pasa drogowego, Zamawiajacy jest na etapie wykupu czesci dziatek. Zmiany
w odniesieniu do poprzedniej wersji projektu budowlano-wykonawczego opisano
kolorem czerwonym

Przedmiotem opracowania jest budowa odcinka drogi gminnej nr 007212F —
ul. 9 Maja (ciag pieszo-jezdny) ktory wchodzi w skiad uktadu komunikacyjnego
miejscowosci Przylep.

W zakresie opracowania znajduje si¢ zmiana nawierzchni jezdni (poprzez
ulozenie betonowej kostki brukowej) oraz budowa odwodnienia jezdni na odcinku od
posesji nr 15, do okoto 50 m za skrzyzowaniem z ul. Akacjowa. Przedmiotowy odcinek
drogi stanowi kontynuacj¢ istniejacej nawierzchni na ul. 9 Maja. Dlugos¢
projektowanego odcinka drogi wynosi 385 m.

Zasadniczym celem inwestycji jest usprawnienie i poprawa bezpieczenstwa
ruchu kotowego oraz pieszych, a takze wzmocnienie nawierzchni jezdni.

4. OPIS STANU ISTNIEJACEGO.

Zmiany wysoko$ciowe w przylegajacym terenie, nowa zabudowa mieszkalna z
ogrodzeniem, nowe ogrodzenie terenu Szkoty, nowa lokalizacja shupéw napowietrznych
linii energetycznych i o§wietlenia ulicznego.



Inwestycja zlokalizowana jest we wschodniej czgsci miejscowosci Przylep.
Inwestycja zlokalizowana jest w catosci w terenie zabudowanym. Ul. 9 Maja na calej
dhlugosci opracowania posiada nawierzchni¢ gruntowa o nieregularnej szerokosci, na
poczatkowym odcinku utwardzona kruszywem famanym. Istniejace zjazdy na
przylegajace posesje 1 drogi posiadaja nawierzchnie gruntowe.

Projektowana droga usytuowana jest w istniejacym pasie drogowym. W obrgbie
planowanej budowy wystepuja doziemne sieci: energetyczna, telekomunikacyjna,
wodociagowa, kanalizacyjna, gazowa oraz napowietrzna sie¢ energetyczna.

W celu rozpoznania warunkoéw geotechnicznych podioza gruntowego w rejonie
projektowanej inwestycji zostala opracowana dokumentacja geotechniczna, na ktorej
podstawie stwierdzono wystepowanie w podiozu gruntéw niespoistych w stanie srednio
zageszczonym [p=0,4, z lokalnymi przewarstwieniami gruntoéw spoistych. Woda
gruntowa wystepuje jako poziom wody zawieszonej na gigbokosci 2,4 — 2,5 m.p.p.t.

5. PRZYJETE PARAMETRY TECHNICZNE.

- klasa techniczna drogi D

- kategoria ruchu KR2

- obcigzenie 100 kN/o$

- szeroko$¢ jezdni 3.75 —4.50 m

- predkos¢ projektowa - Vp = 30 km/h

- nawierzchnia jezdni i zjazdow — betonowa kostka brukowa

6. OPIS PROJEKTOWANYCH ROZWIAZAN.

W zakres prac wchodzi: budowa nawierzchni ulicy na dtugosci 385 m, budowa
odwodnienia jezdni i budowa nawierzchni skrzyzowan z drogami bocznymi. W
projekcie przewidziano takze zabezpieczenie przewodow sieci telekomunikacyjnej i
energetycznej rurami ostonowymi oraz regulacje wysokoSciowa urzadzen:
telekomunikacyjnych, sanitarnych, wodociagowych i1 gazowych wraz z wymiang
uszkodzonych: skrzynek ulicznych, drazkéw zasuw, pokryw studni. Szczegolowy
zakres prac zostal przedstawiony w projektach branzowych.

6.1. Rozbiorki.

Przestawieniu ulega dodatkowo ogrodzenie posesji nr 18 ( dz. nr ew. 516/1 ) na
dlugosci 30 m w nawiazaniu do istniejacego ogrodzenia szkoty. Stupki ogrodzenia
nalezy wykonac¢ jako nowe na wzor istniejacych ( stupek stalowy, ocynkowany i
pomalowany proszkowo na kolor czarny ). Nowe shupki nalezy obetonowac.
Istniejace drewniane panele segmentowe zostana ponownie wykorzystane. Panele
betonowe, ktore ulegna uszkodzeniu nalezy wymieni¢ na nowe.

Wykonanie projektowanego zakresu robot wymaga rozebrania istniejacej
nawierzchni jezdni ul. 9 Maja z kruszywa stabilizowanego mechanicznie oraz
nawierzchni z betonowej kostki brukowej na df. Im na styku istniejacej i
projektowanej jezdni. Usuna¢ nalezy roéwniez istniejacy kraweznik utozony na
zakonczeniu istniejacej drogi.

Elementy pozyskane z rozbiorki po zakwalifikowaniu ich przez Inspektora jako
przedstawiajace warto$§¢ uzytkowa i1 nadajace si¢ do powtdérnego wbudowania
nalezy posegregowaé 1 przewiez¢ w miejsce wskazane przez zamawiajacego.
Pozostate elementy nalezy potraktowac jako odpady budowlane i zutylizowac.



W przypadku gdy w granicach pasa drogowego wystepuja elementy (mata
architektura, nasadzenia zieleni itp.), ktéore nie koliduja z projektowana
infrastruktura ich ewentualne usunigcie (rozbiorkeg, karczowanie) nalezy
skonsultowa¢ z mieszkancami przylegltych posesji, a przed przystapieniem do
wykonania powyzszych robot nalezy powiadomié¢ Inspektora.

6.2. Obiekt w planie.

Niewielkiej korekcie ulega o$ jezdni na poczatkowym i koncowym odcinku,
przy czym w dalszym ciagu pozostaje ona w centrum szerokos$ci pasa drogowego.
Zmianie ulega szerokos$¢ jezdni na poczatkowym i koncowym odcinku, przy czym
w dalszym ciagu pozostaje w przedziale 3,75 — 4,5 m z nawiazaniem do
istniejacego przekroju szerokosci 5,0 m. Szeroko$¢ projektowanej nawierzchni
wynosi odpowiednio:

- 5,0 m od km 0+000 do km 0+030 — nawiazanie do istniejacej szerokosci,

- 4,5 m od km 0+050 do km 0+212,

- lokalne zwezenie do 3,75 m w obrebie luku R3=275,0m,

- 4,5 mod km 0+267 do km 0+385.

Ze wzgledu na poszerzenie jezdni na koncowym odcinku i1 optymalne
wykorzystanie szerokos$ci pasa drogowego, zrezygnowano z dwoch lewostronnych
zjazdéw, a dodano z prawostronny zjazd do posesji na dlugosci kraweznika
stojacego. Szerokos$¢ wlotu ul. Gronowej zmniejszono do szerokosci 4,5 m.

Na poczatkowym odcinku dlugosci 135 m nalezy wykonaé¢ prawostronne
pobocze z kruszywa lamanego o szerokosci 1,0 m a na koncowej dtugosci 55 m
nalezy wykona¢ humusowanie pobocza o szeroko$ci 1,0 m.

Projektowana ulicg dostosowano sytuacyjnie do geometrii istniejacych granic
pasa drogowego oraz istniejacej infrastruktury technicznej. Na dlugosci ul. 9 Maja
zaprojektowano cztery tuki poziome o promieniach odpowiednio R;=100,0m,
R,=100,0m, R3=275,0m, R4=250,0m. Punkty charakterystyczne oraz usytuowanie
poszczegolnych elementéw trasy na w planie przedstawiono na planie
sytuacyjnym.

Skrzyzowania z ulicami bocznymi zaprojektowano z wyokragleniem zalaman
krawedzi jezdni promieniami o wartosci 1,5m - 8m. Na calej dlugosci jezdni, tam
gdzie pozwala na to szeroko$¢ pasa drogowego nalezy wykona¢ pobocze z
kruszywa tamanego o szerokosci 0,5 m.

6.3. Obiekt w przekroju poprzecznym.

Zmianie ulega lokalizacja zmiany kierunku spadku poprzecznego na poczatku
opracowania i rozwiazania konstrukcyjne zakonczenia skrzyzowan ( szczegdly
konstrukcyjne w zakresie lawy betonowej oraz polaczenie z ul. 9 Maja bez
kraweznika).

Zaprojektowano spadek poprzeczny ulicy jako jednostronny o wartosci 2%. Na
odcinku od poczatku opracowania do pierwszego tuku poziomego spadek
skierowany jest w prawa strong. Na pozostalym odcinku spadek poprzeczny jezdni
skierowany jest w strone lewa. Spadek poprzeczny poboczy o wartosci 2-4%
skierowany do lub od jezdni w zaleznos$ci od uksztaltowania przylegtego terenu.

Jako obramowanie nawierzchni jezdni zaprojektowano krawezniki betonowy
15x30 cm ulozony na ptasko i wystajacy ponad nawierzchnie jezdni 4,5 cm. Po
prawej stronie jezdni od skrzyzowania na ul. Akacjowa do konca opracowania na



krawedzi jezdni wykona¢ nalezy krawegznik 15x30 cm ustawiony pionowo i
wystajacy ponad nawierzchni¢ 12 cm. Na koncu ul. 9 Maja oraz na koncach
skrzyzowan zaprojektowany zostal, jako opdr dla nawierzchni krawegznik
najazdowy 15x22 cm. Wszystkie zaprojektowane krawegzniki nalezy ustawi¢ na
tawie z betonu C12/15 z oporem gr. 20 cm. Do istniejacego terenu nalezy dowiazac
sig¢ poprzez wykonanie skarp o nachyleniu 1:1,5.

Na projektowanym skrzyzowaniu z ul. Akacjowa, Gronowa i Leszczynowa
nawierzchni¢ zjazdu nalezy dostosowa¢ do poziomu istn. terenu na koncu
nawierzchni. Sposéb wykonania zaprojektowanych elementéw drogi przedstawiono
na przekrojach normalnych rys. nr D3 i szczegétach konstrukcyjnych rys. nr D4.

6.4. Obiekt w przekroju podiuznym.

Bez zmian w odniesieniu do Projektu budowlanego. Ze wzgledu na zmiany
wysokosciowe w przylegajacym terenie i nowe wjazdy do posesji, dopuszcza si¢ za
zgoda Inspektora Nadzoru korekte niwelety na odcinkach nie majacych wptywu na
zaprojektowana kanalizacje deszczowa.

Na poczatku opracowania projektowana nawierzchni¢ ul. 9 Maja dowiazano
wysokosciowo do nawierzchni istniejacej. Na calo$ci trasy niwelete
zaprojektowano nawiazujac si¢ do poziomu istniejacych posesji 1 przylegltego
terenu. Na trasie wystepuja dwa tuki wypukte o promieniach odpowiednio R=600m
1 R=1000m oraz jeden luk wklgsty o promieniu R=1000m. Spadki podtuzne na
poszczegolnych odcinkach trasy wynosza: max. 1,8%, min. 0,5%.

6.5. Odwodnienie obiektu.
Bez zmian w odniesieniu do Projektu budowlanego.

Wody opadowe dzigki spadkom poprzecznym jezdni zostana sprowadzone z do
jej krawedzi, a nastepnie zgodnie ze spadkami podtuznymi zostang odprowadzone
do projektowanych wpustow deszczowych. Zaprojektowano 5 wpustow
wyposazonych w osadniki, z ktorych wody opadowe zostana odprowadzone
poprzez sie¢ kanalizacji deszczowej do studni chtonnych a nastgpnie do gruntu.

Na odprowadzenie wod opadowych w grunt opracowany zostal operat wodno-
prawny i uzyskano pozwolenie wodno-prawne. Odprowadzenie wod opadowych za
pomoca kanalizacji deszczowej stanowi przedmiot opracowania branzy sanitarne;j.

6.6. Konstrukcja nawierzchni.

Zmianie ulega wytrzymalo§¢ warstwy wzmacniajacej z gruntu stabilizowanego
cementem, grubos¢ podsypki cementowo-piaskowej oraz konstrukcja pobocza.

Ciag pieszo-jezdny — ul. 9 Maja oraz skrzyzowanie z ul. Gronowa, ul.

Leszczynowa, ul. Akacjowa:

¢ Betonowa kostka brukowa typu Holland (szara) - grubo$¢ 8cm,

¢ Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - grubosci 3 cm,

e Podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego
mechanicznie - gr. 20 cm,

e Warstwa wzmacniajaca z gruntu stabilizowanego cementem o Rm = 2,5 MPa -
grubosc¢. 10 cm.



Zjazdy do posesji:

e Betonowa kostka brukowa typu Holland (czerwona) - grubos¢ 8cm,

e Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - grubosci 3 cm,

e Podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego
mechanicznie - gr. 15 cm,

e Warstwa wzmacniajaca z gruntu stabilizowanego cementem o Rm = 2,5 MPa -
grubos¢. 10 cm.

Pobocza i skarpy:

e Kruszywo tamane 0/20 mm stabilizowane mechanicznie — grubos$¢ 12 cm — przy
krawezniku lezacym na plask,

e Warstwa ziemi urodzajnej (humus) obsiana mieszanka traw niskich -
grubo$¢. 10 cm przy krawezniku stojacym

Wymagania dotyczace zageszczenia gruntow pod nawierzchnie drogowe
e Zagegszczenie nasypow
*Gorna warstwa o grubosci 0,2 m - Is = 1,00
*Nizej lezace warstwy nasypu do glebokosci od powierzchni robot
ziemnych:
-0d0,2mdo1,2m-1s=0,97
*Warstwy nasypu na gltgbokosci od powierzchni robdt ziemnych ponize;j:
-12m-1s=0,95
Do wykonania nasypéw nalezy zastosowac materialy mrozoodporne (piasek) o
wspotczynniku filtracji k>8m/d

e Zageszczenie gruntow w wykopach w miejscach zerowych robot ziemnych
*Gorna warstwa o grubosci 0,2 m — Is = 1,00
*Na glebokosci od 0,2 m do 0,5 m od powierzchni robdt ziemnych
—1Is= 0,97

UWAGA!

Roboty ziemne mozna prowadzi¢ mechanicznie po wykonaniu probnych
przekopoéw potwierdzajacych brak urzadzen obcych.

Nalezy si¢ liczy¢ z istnieniem nienaniesionych linii urzadzen i/lub odchylen w
planie. W przypadku napotkania na niezinwentaryzowane urzadzenia nalezy
powiadomi¢ wilasciwy organ.

6.7. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu.

Bez zmian w odniesieniu do zatwierdzonego Projektu stalej organizacji ruchu.
Korekcie ulega lokalizacja zaprojektowanych znakow pionowych w odniesieniu do
szerokos$ci pobocza i lokalizacji istniejacych stupow.

W celu zapewnienia bezpieczenstwa poruszania si¢ w obrgbie projektowanej
sieci ulic zaprojektowano oznakowanie pionowe, szczegdlowo przedstawione w
projekcie stalej organizacji ruchu. Ze wzgledu na zastosowana nawierzchni¢ z
betonowej kostki brukowej szeroko$¢ jezdni zrezygnowano z oznakowania
poziomego.

W strefie zamieszkania aby wymusi¢ ograniczenie predkosci pojazdoéw
zaprojektowanych zostalo pigc¢ liniowych progéw zwalniajacych o szerokosci 1,2m,
ktére nalezy wykona¢ poprzez odpowiednie uksztaltowanie nawierzchni jezdni. W



celu zwigkszenia widocznosci progéw nalezy je wykona¢ z betonowej kostki
brukowej o grubosci 8 cm w kolorze czerwonym, utozonej na podsypce cem.-piask.
1:4, gr. 5cm. Krzywizng progu nalezy wyprofilowaé kruszywem lub betonem
C12/15 (B15).

7. STAN PRAWNY GRUNTU

Bez zmian w odniesieniu do Projektu budowlanego. Wszystkie krawgzniki oraz
konstrukcja jezdni zlokalizowane sa o obrgbie wnioskowanych dziatek. Pobocza nalezy
wykona¢ wg wskazan Zamawiajacego oraz Inspektora Nadzoru.

Dziatki nr ew. 506, 532/7, 531/3, 795/9, 795/18 zlokalizowane w miejscowosci
Przylep, na ktorych bedzie realizowana inwestycja stanowia wilasno$¢ Inwestora i
Inwestor posiada prawo do dysponowania ww. nieruchomoscia na cele budowlane.

Teren pod inwestycja nie jest objety ochrona przez Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkow, na trasie nie ma rowniez obiektow podlegajacych ochronie
przyrody.

8. URZADZENIA OBCE

Bez zmian w odniesieniu do Projektu budowlanego.

W obregbie inwestycji wystgpuje uzbrojenie podziemne w postaci kablowej linii
energetycznej, kabla telekomunikacyjnego, linii kablowej o$wietleniowej, kanalizacji
sanitarnej, sieci gazowej sieci wodociagowe;.

- Istniejace pokrywy studni telekomunikacyjnych znajdujace si¢ w obregbie jezdni i
pobocza nalezy wymieni¢ z rama na typ cigzki.

- Istniejace pokrywy studni rewizyjnych kanalizacji sanitarnej nalezy wyregulowaé w
pionie i dostosowa¢ do projektowanej nawierzchni wraz z wymiang podmurowek.

- Istniejace skrzynki urzadzen wodociagowych nalezy wyregulowa¢ w pionie i
dostosowa¢ do projektowanej nawierzchni. W przypadku stwierdzenia uszkodzen
skrzynek lub drazkow zaworéw wodociagowych nalezy uszkodzone elementy
wymieni¢ na nowe.

- Istniejace urzadzenia gazowe w postaci skrzynek ulicznych i drazkow zawordw nalezy
wyregulowa¢ w pionie 1 dostosowac do projektowanej nawierzchni.

- Istniejace doziemne kable telekomunikacyjne i energetyczne przebiegajace w poprzek
ulicy lub pod zjazdami nalezy przed ulozeniem nawierzchni ostoni¢ dwudzielnymi
rurami ochronnymi.

Wszelkie roboty ziemne w poblizu tych urzadzen nalezy wykonywac rgcznie z
zachowaniem szczegdlnej ostroznosci.

Wykonawca robot ma obowigzek zapoznaé si¢ ze wszystkimi uwagami
zawartymi w opinii ZUD oraz uzgodnieniach dokonanych z wilascicielami urzadzen
obcych i prowadzi¢ roboty stosujac si¢ do tych uwag. Zwraca si¢ uwage na
wykonywanie robot ziemnych, ktore powinny by¢ prowadzone ze szczegolng
ostroznoscia, tak aby nie spowodowac jakichkolwiek uszkodzen tych urzadzen.

Nie wyklucza sig¢ istnienia innych nienaniesionych linii urzadzen i/lub odchylef
w planie. W przypadku napotkania na niezinwentaryzowane urzadzenia nalezy
powiadomi¢ wlasciwy organ.

opracowal:

mgr inz. Piotr Sawiak



