Uchwata Nr XLV.359.2014
Rady Gminy Zielona Gora
z dnia 27 lutego 2014r.

Os$wiadczenie Rady Gminy Zielona Géra do Dokumentu Implementacyjnego do
Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku.

Na podstawie § 35 ust. 3 pkt 3 Statutu Gminy Zielona Géra podjetego uchwata
Nr XLVII/388/10 z dnia 24 wrze$nia 2010 r. Rady Gminy Zielona Géra (Dz. Urz. Woij.
Lub. z dnia 15 pazdziernika 2010 r. Nr 99 poz. 1441)

uchwala sie co nastepuje:

§1. 1. Rada Gminy Zielona Goéra przyjmuje o$wiadczenie w sprawie Dokumentu
Implementacyjnego Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku i przedstawia je w
zataczniku do niniejszej uchwaty.
2. O8wiadczenie podlega przekazaniu:

1) Ministerstwu Infrastruktury i Rozwoju,

2) Krajowemu Zarzadowi Gospodarki Wodnej,

3) Zespotowi Parlamentarnemu Przyjaciét Odry Sejm RP,

4) Postowi na Sejm RP Panu Ryszardowi Galla - Przewodniczacemu

Parlamentarnego Zespotu Przyjaci6t Odry,

5) Postowi na Sejm RP Panu Waldemarowi Stugockiemu,

6) Marszatkowi Wojewddztwa Lubuskiego,

7) Radom Miast i Gmin Nadodrzanskich od Gtogowa do Kostrzyna nad Odra,

8) Lubuskiemu Zespotowi Parlamentarnemu.

§2. Wykonanie uchwaty powierza si¢ Wojtowi Gminy Zielona Goéra.
§3. Uchwata wchodzi w Zycie z dniem podjecia i podlega wywieszeniu na tablicy

informacyjnej w Urzedzie Gminy Zielona Géra oraz na tablicach ogloszeniowych w
sotectwach.
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Jacek Rusinski



Zatgcznik nr 1 do Uchwaty Nr XLV.359.2014
Rady Gminy Zielona Goéra
z dnia 27 lutego 2014r.

O$wiadczenie Rady Gminy Zielona Géra w sprawie Dokumentu Implementacyjnego do
Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku.

Po zapoznaniu si¢ z Dokumentem Implementacyjnym do Strategii Rozwoju
Transportu do 2020 roku, ktéry ukazal sie na stronie internetowej Ministerstwa
Infrastruktury i Rozwoju, Rada Gminy Zielona Géra wyraza swoje gtebokie
zaniepokojenie zmianami, jakie wprowadzono w liécie projektéw $rédladowych.
Dotyczy to projektu, ktéry przewiduje prace remontowe i modernizacyjne zabudowy
regulacyjnej oraz dostosowanie odcina Odry swobodnie ptynacej do III klasy drogi
wodnej. Ograniczenie prac do II etapu, zamiast I1 i IIl oraz drastyczne obnizenie kwoty
na ich realizacj¢ w stosunku do wersji pierwotnej z 509 do 95 min. zt. znacznie
zmniejszy zakres prac do wykonania opisanych w projekcie.

Realizacja projektu Odra dla turystow 2014, ktérego liderem byta Gmina Nowa
Sol - Miasto spowodowata budowe portéw i marin, a w biezacym roku budowane beda
kolejne przystanie rzeczne. W ramach projektu wybudowano dwa statki pasazerskie,
ktére od pazdziernika 2013 r. prowadzily regularne rejsy turystyczne po Odrze.
Realizacja projektu wymagata naktadéw finansowych i zaangazowania 10 gmin
nadodrzanskich, w tym dwéch przygranicznych gmin niemieckich.

Zatozenie o przywréceniu wykorzystania turystycznego rzeki zostato osiggniete,
a rozwoj tego zatozenia zalezy miedzy innymi od dostosowania rzeki Odry na odcinku
swobodnie ptynacym do parametréw III klasy drogi wodnej. Mozna je osiagnaé poprzez
prace remontowe i modernizacyjne okre$lone w Dokumencie Implementacyjnym do
Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku.

Oczekujemy powrotu do pierwotnych zatozern Dokumentu Implementacyjnego,
ktére gwarantowaty znaczacy postep w dostosowaniu Odry swobodnie ptynacej do
wymaganej klasy drogi wodnej, co zapewni miedzy innymi mozliwosci rozwojowe dla
turystyki wodnej, a w dalszej perspektywie mozliwosci gospodarczego wykorzystania
rzeki. Ograniczenie prac modernizacyjnych nie daje perspektywy dla rozwoju turystyki
wodnej zapoczatkowanej poprzez realizacje Projektu Odra dla Turystéw 2014 oraz
perspektywy rozwoju Stoczni KONSTAL w Nowej Soli.




