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Wykonawcy bioracy udziat
w postepowaniu

Dotyczy: przetargu na ,Modernizacje wschodniego wylotu DK NR 22 na odcinku od ronda
Sybirakow do granic miasta”

Na podstawie art. 38 ust. 1 ustawy z dnia 24 stycznia 2004 r. Prawo zamdwien
publicznych (tj. Dz.U. z 2015 r., poz. 2164), dalej PZP, Zamawiajacy udziela odpowiedzi na
pytania dotyczace tresci Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamédwienia:

Pytanie 1:

Czy zakres przebudowy torowiska ,1,04 km” oraz diugos¢ odcinka mijankowego ,256 m”
zgodnie z PFU str. 17 sa prawidlowe? Prosimy o jednoznaczne potwierdzenie czy diugosé
podana w PFU to diugo$¢ toru liczonego po jednym ¢zy dwdch torach?

Odpowiedz:
Pismem z dnia 14.02.2017r. Zamawiajacy zmodyfikowat tre$¢ SIWZ poprzez skorygowanie
Programu Funkcjonalno — Uzytkowego, zastepujac dotychczasowsg jego tresé¢ nowym

dokumentem, w ktorym okreslono zakres prac torowych. Podane w PFU dlugosci zakresu
przebudowy torowiska to (1,04km) oraz odcinka postojowego, a nie mijankowego (25,0 m).
Jednoczesnie zaznacza sig, ze ostateczne diugosci torowiska i zakres przebudowy wynikaé
beda z projekiu budowlanego.

Pytanie 2:

W jaki sposob zostata wyliczona dugos$¢ przebudowy torowiska ,1,04 km” zgodnie z PFU str.
17 — prosimy o podanie wyliczenia? Z wyliczen Oferenta na podstawie zatgczonych planéw
sytuacyjnych wychodzi o wiele wigksza diugo$é niz podana w PFU

Odpowiedz:

W wyliczonej diugosci przebudowy torowiska tj, 1,04 km, chodzi o torowisko podwéjne (ij. 2,08
km toru pojedynczego)

Pytanie 3:

Czy Zamawiajgcy przewiduje zielone torowiska na rondach projektowanych? Zatozenie
zielonego torowiska w miejscach nie przewidzianych jako przebudowa torowiska (niebieska
linia) automatycznie zwiekszy zakres prac.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy nie przewiduje zielonych torowisk ani na projektowanych rondach, ani poza nimi.




Pytanie 4:

Czy na rondach projektowanych objetych Przedmiotem Zamoéwienia istniejace torowisko ma
by¢ przebudowane?

QOdpowiedz:

Na objetych Przedmiotem Zamowienia projektowanych rondach, istniejgce torowisko ma byé
przebudowane.

Pytanie §:

Prosimy o podanie zestawienia prac w zakresie tforowisk, tj. diugosci a) torowiska
monolitycznege (szyna plywajaca), b) klasycznego, ¢) zielonego? Dokumentacja rysunkowa nie
jest jednoznaczna i nie pozwala na wycene przedmiotowych Robdt.

QOdpowiedz;

Diugoéci torowisk klasycznych, monolitycznych (przejazdy) i innych Wykonawca powinien
okreslic w projekcie torowiska.

Pytanie 6:
C)z’y Zamawiajgcy dopuszcza pozostawienie istniejgcej kanalizacji deszczowej: pod istniejgca
jezdnig?

e prawg ul. Bierzarina od km 0+172 + 0+708,

e lewg ul. Lukasiriskiego od km 0+060 + 1+217.
Odpowiedz:
Zamawiajgcy dopuszcza pozostawienie istniejace] kanalizacji deszczowe] pod istniejgcg
jezdnia;

- prawg ul. Bierzarina od km 0+172 +0+708,
- lewa ul. tukasinskiego od km 0+060 + 1+217

Pytanie 7:

Czy kanalizacja ha ww. odcinkach bylta liczona na natezenie deszczu jak dia drogi klasy GP?
Cdpowiedz:

Kanalizacja na odcinkach na ww. odcinkach byta liczona na natezenie deszczu jak dla drogi
idasy GP. Ponadto Wykonawca na etapie projektu budowlanego jest zobowigzany dokonaé
przeticzen istniejacej zlewni i zapewnié odprowadzenie wdd zgodnie z obowigzujacymi
przepisami.

Pytanie 8:

Zamawiajacy dopuszcza pozostawienie istniejacej kanalizacji sanitarnej: pod istniejacy jezdnig?
¢ prawag ul. Bierzarina od km 0+172 + 2+220

Odpowiedz:

Zamawiajacy dopuszcza pozostawienie isthiejgcej kanalizacji sanitarnej pod istniejgca jezdnig;
- prawg ul. Bierzarina od km 0+172 + 2+220

Pytanie 9:

Czy odwodnienie istniejacej jezdni prawej ul. Bierzarina ma mie¢ pozostawiony istnigjacy
systemn odprowadzenia wdd poprzez urzadzenia oczyszczajgce zlokalizowane pod
projektowanym rondem Gorczynska\Walczaka do kanaiu kd1200 w ul. Goérczynskiej? Czy
urzgdzenia te majg zostaé przebudowane w zwigzku z kolizja z projektowanym uktadem
drogowym — jesli tak to prosze o podanie typu, rodzaju i charakterystycznych parametrow
istniejacych urzadzen?

Odpowiedz:

Cdwodnienie istniejgcej jezdni prawej ul. Bierzarina nie ma mie¢ pozostawionego istniejacego
systemu  odprowadzenia wdd poprzez urzadzenia oczyszczajgce zlokalizowane pod
projektowanym rondem Goérczynska/\Walczaka do kanatu kd1200 w ul.Gorczynskie]. Urzgdzenia
te majg zostac zlikwidowane.




Pytanie 10:

Czy Zamawiajacy dopuszcza pozostawienie w jezdni odcinkéw kanalizacji deszczowe
i sanitarne] w ul. Bierzarina na odc. od km 0+000 + 0+172 oraz 0+708 + 0+8207

Odpowiedz:

Zamawiajacy dopuszcza pozostawienie w jezdni odcinkéw  kanalizacji deszczowej
i sanitarne] w ul. Bierzarina na odc. od km 0+000 + 0+172 oraz 0+708 + 0+820.

Pytanie 11:

Odnosnie odwodnienia ul Lukasifskiego — czy kanat deszczowy w istniejacej jezdni ma zostad
usuniety i w zamian za to wybudowana ma zosta¢ nowa kanalizacja odwadniajaca obie jezdni
ul. tukasinskiego?

Odpowiedz:

Wykonawca na etapie projektu budowlanego zobowiazany jest przeanalizowaé istniejacy uktad
i dobra¢ urzgdzenie niezbgdne do odprowadzenia wod z catej zlewni. Decyzja o przebudowie
urzagdzen wynikaé bedzie ostatecznie z projektu budowlanego. :

Pytanie 12:

Prosze o podanie parametréw dot. przebudowywanej pompowni zlokalizowanej w km 0+500
ultukasiewicza w postaci: rzednej zrzutu do odbiornika, odlegtosci miejsca zrzutu od
pompowni, maksymalnej ilo$ci wody jakg mozna zrzucié¢ do odbiornika?

Odpowiedz:

Wykonawca na etapie projektu budowlanego jest zobowigzany przeanalizowaé istniejgcy uktad,
zaprojektowac i dobraé urzadzenia zgodnie z ich wymaganiami.

Pytanie 13;

Prosze o podanie maksymalnych ilosci wéd opadowych ktdre mozna odprowadzaé ze
zbiornikdow retencyjnych do istniejacych kolektoréw deszczowych w  ul.Walczaka oraz
w ul.Gérezynskiej?

Odpowiedz:

W zwiazku z ograniczeniem przepustowosci kolektora i separatora w ul.Gérczyriskiej nalezy
przetrzymaé 100 % wod ze zlewni i odprowadzié wody opadowe do kolektora po ustaniu
opaddw.

Pytanie 14:

Proszg o podanie miejsca zrzutu oraz maksymalnej ilosci wod opadowych kidre mozna
odprowadzi¢ do kolektora sanitarnego ZPJ SILWANA srednicy 600mm?

Odpowiedz: ‘

Wykonawca na etapie projekiu budowlanego jest zobowigzany przeanalizowaé istniejacy ukiad,
zaprojektowac i dobraé¢ urzadzenia zgodnie z ich wymaganiami.

Pytanie 15:

W zwigzku z odpowiedzig Zamawiajgcego ( nr 33 z dnia 20.02.2017r) z ktorej wynika, ze
istniejaca petla tramwajowa jest jednoznacznie do likwidacji oraz nie przewiduje sie jej
odtworzenia oraz jednoczesnym udostepnieniem wykonawcom uzgodnienia z MZK z dnia
14.02.2017, w ktérym to w dalszym ciagu istniejg zapisy zaréwno do petli tramwajowej jak
rowniez do krancowki " ( chociazby cze$¢ A pkt. 1, 6,7) prosze o modyfikacje zapiséw
uzgodnienia w wyniku ktérego w jego tresci pozostang informacje dotyczace jedynie ,krancowki
" nie za$ zarowno petli jak i krancéwki ( jak to jest w chwili obecnej), ktére wzajemnie sie
wykluczaja.

Qdpowiedz;

Zamawiajgcy modyfikuje warunki techniczne z MZK, zastepujac dotychczasowg ich tresé
nowym dokumentem, stanowigcym Zatacznik nr 1 do pisma.




Pytanie 16:

Do pisma nr WAD-VL271.28.2016.KP przekazanego w dn. 15.02.2017 zostat dotaczony
Zatacznik nr 2 — Warunki techniczne w zakresie sfeci wodno — kanalizacyjnych tj. pismo
PWIK Sp. z 0.0. z dn. 08.02.2017. W powyzszym pismie PWiK przedstawit swoje uwagi do
planow sytuacyjnych, ktére nie zostaty udostepnione. W zwiazku z powyzszym prosimy o
przekazanie powyzszych planow, na ktére powotuje sie PWiK.

Odpowiedz:
Pismem z dnia 14.02.2017r. Zamawiajacy zmodyfikowat tres¢ SIWZ poprzez skorygowanie
Programu  Funkcjonalno — Uzytkowego, zastepujac dotychczasowa jego tresé nowym

dokumentem, w ktorym w katalogu PDF — czes¢ informacyjna zostaly any sytuacyjne zostaly
udosiepnione w przekazanym skorygowanym PFU

Pytanie 17:

W zmodyfikowanym PFU (przekazanym w dn. 15.02.2017 pismem nr WAD-
VIE271.28.2016.KP) w czesci 1.3 Zalqcznik 3 — Warunki techniczne, opinia konserwatorska
oraz pozostate opinie, stanowiska, uzgodnienia i warunki w poz. 14 pozostaly stare warunki
PWIK z dn. 22.02.2016r. wraz z nieaktualnymi zatacznikami mapowymi. Prosimy o modyfikacje
zatgeznikow do PFU,

QOdpowiedz:

Zamawiajgcy w pismie z dnia 14.02.2017r. udostepnit nowe, aktualne warunki z PWIK.
Jednoczesnie Zamawiajacy informuje, ze Wykonawca zobowigzany jest uzyskaé wszelkie
opinie, uzgodnienia warunki, akceptacje i decyzje, niezbedne do uzyskania decyzji
administracyjnych zezwalajacych na realizacje i do zrealizowania przedmiotu zamdwienia.
Wykonawca zobowigzany jest uzyska¢é w szczegdinosci uzgodnienie Wydziatem Gospodarki
Komunalnej i Transportu, Wydzialem Inwestycji i Remontow Drog, Z PWIK, MZK i MIR.
Ostateczny zakres jednostek opiniujacych zostanie przeanalizowany przez Wykonawce i
uzgodniony z Zamawiajgcym na etapie projektu budowlanego.

Pytanie 18:

W zmodyfikowanym PFU (przekazanym w dn. 15.02.2017 pismem nr - WAD-
VI.271.28.2016.KP)

w czescr 1113 Zatgeznik 3 — Warunki techniczne, opinia konserwatorska oraz pozostafe opinie,
stanowiska, uzgodnienia i warunki znajduje sie pusty folder PSG w Zafgcznikach mapowych do
pism zaf, 3. Prasimy o uzupetnienie,

Odpowiedz:

Zamawiajacy udostepnia zataczniki mapowe do Warunkéw technicznych wydanych przez PSG
z dnia 15.03.2016r., stanowiace Zatgcznik nr 2 do pisma.

Pytanie 19:

Na str. 28 zmodyfikowanego PFU (przekazanego w dn. 15.02.2017 pismem nr WAD-
VI1.271.28.2016.KP) znajdujg si¢ zapisy dotyczace zapewnienia warunkéw pieszemu do
systematycznego odpoczynku (tawki, zielen). W zwiazku z sytuacja, iz zmiana PFU polega
gtéwnie na rezygnacji z zagospodarowania terenu wokdt drogi pod katem spotecznym, prosimy
o wyjasnienie, czy nalezy uwzglednia¢ miejsca spoczynku (tawki ) wzdiuz drogi. Jesli tak to
prosimy ¢ przekazanie wytycznych / zasad lokalizacji miejsc spoczynku.

Odpowiedz:

Nie nalezy uwzglednia¢ miejsca wypoczynku (tawki, zielen) wzdiuz drogi.

Pytanie 20:

Na str. 44 zmodyfikowanego PFU (przekazanego w dn. 15.02.2017 pismem nr WAD-
VI.271.28.2016.KP) pokazano wstepng konstrukcje nawierzchni parkingu, natomiast na str. 57
jest zapis dotyczacy zapewnienia na parkingu buforowym odpowiedniej lokalizacji miejsc dla
inwalidow. W zwigzku z sytuacja, iz w zmianie PFU zrezygnowano z budowy parkingu
buforowego, prosimy o potwierdzenie iz powyzsze zapisy dotyczace parkingu nie dotycza
niniejszego zadania.




Odpowiedz;
Zapisy dotyczgoe parkingu nie dotycza niniejszego zadania.

Pytanie 21:

Na str. 47 zmodyfikowanego PFU (przekazanego w dn. 15.02.2017 pismem nr WAD-
VI1.271.28.2016.KP)  znajduje si¢ dzial 1.1.d.2.3 dotyczacy oznakowania ramp dia
niepetnosprawnych na obszarze inwestycji. W zwigzku z sytuacja, iz zmiana PFU polega
glownie na rezygnacji z zagospodarowania terenu wokét drogi pod katem spotecznym, prosimy
0 potwierdzenie, iz powyzszy dziat nie dotyczy niniejszego zadania.

Odpowiedz:

Dziat 1.1.d.2.3 nie dotyczy nhiniejszego zadania.

Pytanie 22:

W zmodyfikowanym PFU (przekazanym w dn. 15.02.2017 pismem nr WAD-
VI1.271.28.2016.KP) w czesci informacyjnej w folderze 5. Plan rozbiérek 1.100 na rysunku 5.3
uwzgledniono rozbidrke catej istniejacej ul. Bierzarina, natomiast zadanie na tym odcinku
dotyczy tylko budowy drugiej jezdni. Prosimy o wyjasnienie, jaki zakres robét nalezy wykonaé
na ul. Bierzarina. ‘

Odpowiedz:

Zamawiajgcy udzielit odpowiedzi w pi$mie z dnia 20.02.2017 r. (pytanie nr 8 i pytanie nr 56).

Pytanie 23:

W zmodyfikowanym PFU  (przekazanym w dn. 15.02.2017 pismem nr WAD-
VI.271.28.2016.KP) zrezygnowano z zagospodarowania terenu wokét drogi pod katem
spotecznym (park sensoryczny, park rekreacyjny, wkomponowane zbiornikéw retencyjnych w
teren otaczajgcy, przeksztatcenie terenow zielonych w itgke kwietng), natomiast Decyzja o
srodowiskowych uwarunkowaniach swoim zakresem obejmuje nasadzenie zastepcze wzdiuz
zmodernizowanej drogi oraz w obrebie projektowanych paséw zieleni i skweréw w ilogci nie
mniejszej niz los¢ wycietych drzew. W zwiazku z powyzszym prosimy o jednoznaczne
okreslenie zakresu nasadzen wraz z podaniem wytycznych co do ich iloéci i lokalizacii.
Gdpowiedz:

llos¢ nasadzen zastgpczych wynikajacych z zapiséw Decyzji Srodowiskowej Wykonawca
- zobowigzany jest przedstawi¢ w ramach opracowanej dokumentacji projektowej po uzgodnieniu
z WGT. Jednoczesnie informujemy iz Wykonawca zobowigzany jest zaprojektowaé i uzyskaé
decyzje administracyjne na wykonanie zakresu rob6t objetych kontraktem wraz z uzyskaniem
wszelkich niezbednych opinii i decyz;ji wymaganych przepisami. Wykonawca zobowigzany jest
oceni¢ przydatno$¢ zatgczone] Decyzji Srodomskowej wraz z jej wykorzystaniem dla
zaprojektowanego uktadu drogowego.

Pytanie 24:
Modyfikacja PFU (przekazang w dn. 15.02.2017 pismem nr WAD-VI.271.28.2016.KP)
Zamawiajgcy zrezygnowat z zagospodarowania terenu wokdt drogi pod katem spotecznym.
Zakres ten jest ujety w Decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach tj.

- stworzenie parku sensorycznego w obszarze Ronda Gdanskiego,

- sitownia miejska w parku przy starym cmentarzu,

- plac zabaw [ub skate park w obszarze likwidowanej petli tramwajowej,

- modutowe postoje sktadajace sig z tawki z wbhudowanymi stojakami rowerowymi i koszem
na smieci wzdtuz ul, Walczaka;

- tawki postojowe wzdtuz ul. Bierzarina i t.ukasinskiego;

- rekompensata nasadzen w rejonie pasow zieleni i skwerow.

Wykonawca przyjmuje, ze wigzacym dla niego zakresem robot do wykenania w ramach
niniejszego zadania sg roboty wskazane w PFU, a elementy ktére dodatkowo wymienia
Decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach nie stanowi przedmiotu niniejszego zaméwienia,




Odpowiedz;

Pismem z dnia 14.02.2017r. Zamawiajgcy zmodyfikowat tresé SIWZ dofaczajac nowe warunki
PWIK w zakresie sieci wodno-kanalizacyjnych.

Za dokumenty wigzace uznaje sig SIWZ z zalgcznikami przestang do Wykonawcéw wraz
z zaproszeniem do skfadania ofert z dnia 05.01.2017 r. oraz pozniejsze modyfikacje tresci
SIWZ (w tym PFU) i odpowiedzi na pytania przesylane do Wykonawcow i publikowane na
stronie BIP Miasta Gorzowa Wikp.

Jednoczesnie Wykonawca zobowigzany jest uwzglednié zapisy decyzji $rodowiskowej
w przypadku jej wykorzystania na etapie uzyskania decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji
drogowej. Ponadto Wykonawca zobowiazany jest zaprojektowac i wykonaé zakres przedmiotu
zamowienia zgodnie z Programu Funkcjonalno — Uzytkowego.

Pytanie 25:

Czy Zamawiajacy posiada szczegdtowe wytyczne dot. funkcjonowania miejskiego systemu TS,
w szczegdlnosci koncepcje miejskiego systemu zarzgdzania ruchem? Czy takie opracowanie
powinno powsta¢ w ramach inwestycji?

Odpowiedz:

Zamawiajgcy nie posiada szczegdtowych wytycznych dotyczacych funkcjonowania systemu
ITS. Natomiast sam system ITS w obrebie inwestycji winien byé tak zaprojektowany i wykonany,
aby byta mozliwo$¢ rozbudowy oraz podigczania kolejnych urzadzen w oparciu o bezptatne,
otwarte protokoly komunikacyjne.

Pytanie 26:

Czy system ITS dla projektowanego odcinka DK22 ma podjgé funkcjonowanie po oddaniu
inwestycji, czy w zakres wchodzi jedynie wyprzedzajace wykonanie elementow, kiére zostang
wykorzystane po stworzeniu catosciowego, miejskiego systemu ITS?

Odpowiedz:

System ITS po oddaniu inwestycji ma podja¢ dziatanie w zakresie urzadzen terenowych oraz
zarzgdzania nimi w obrebie inwestycii.

Pytanie 27:

Realizacja zadan systemu ITS wymaga zbierania danych ze znacznego obszaru miasta. Czy
Zamawiajgcy wymaga wykonania infrastruktury umozliwiajace] przesytanie danych
z istniejacych detektoréw (petle indukcyjne, wideodetekeja, monitoring) poza zakresem
inwestycji drogowej? Jesli tak, prosimy o wskazanie zakresu zasiegu zbierania danych. Czy
Zamawiajgcy wymaga uzupetnienia brakujacych detektoréw potrzebnych do pracy systemu ITS
(moze by¢ konieczna przebudowa skrzyzowan poza zakresem -instalacja detektoréw,
poszerzenia poboczy, montaz barier ochronnych)?

Odpowiedz:

Zamawiajacy nie wymaga wykonania infrastruktury zbierajacej dane z istniejgcych detektorow,
a nie bedacych w obrebie inwestycii.

Pytanie 28:

Czy Zamawiajacy udostepni dokumentacje dotyczacy istniejacego oprzyrzadowania zbierania
danych | zarzadzania ruchem (detektory drogowe, monitoring, sygnalizatory, szafy sterownicze)
w obszarze wymaganym do zbierania danych na potrzeby ITS?

Odpowiedz:

Zamawiajacy nie wymaga wykonania infrastruktury zbierajacej dane z istniejacych detektorow,
a nie bedacych w obregbie inwestycji, wobec czego nie ma koniecznosci przekazywania tego
rodzaju dokumentacji.

Pytanie 28:

Czy Zamawiajgcy wymaga zabezpieczenia elementéw systemu TS stanowigcych przeszkody
barierami ochronnymi? Czy wymaga zabezpieczenia barierami ochronnymi elementéw systemu
ITS poza zakresem inwestycji drogowej (jezeli bedg wymagane)?




Odpowiedz:
Wszystkie elementy systemu ITS winny byé zabudowane w sposéb bezpieczny i zgodny
z obowigzujgcymi przepisami.

Pytanie 29:

Czy Zamawiajgcy planuje budowe Centrum Zarzadzania Ruchem? Jakg lokalizacje CZR
przewiduje Zamawiajacy? Czy budowa CZR jest czescig kontraktu?

QOdpowiedz:

Zamawiajgcy planuje budowe Centrum Zarzadzania Ruchem. Budowa Centrum Zarzadzania
Ruchem nie jest przedmiotem kontraktu.

Pytanie 30:

Czy w zwigzku z przynaleznoécia przebudowywanej drogi do sieci drog krajowych system ITS
ma zosta¢ wigczony do Krajowego Systemu Zarzadzania Ruchem?

Odpowiedz:

Zamawiajacy nie posiada w dniu dzisiejszym takiej informacji. System nalezy zaprojektowaé
i wykona¢ tak, aby tego rodzaju wiaczenie infrastruktury do Krajowego Systemu Zarzadzania
Ruchem bylo mozliwe.

Pytanie 31:

Jaki kanal komunikacji miedzy elementami systemu ITS a Centrum Zarzadzania Ruchem
wskazuje Zamawiajacy (tacza kablowe wysokie] przepustowosci np. Sswiattowodowe,
komunikacja bezprzewodowa GSM/LTE, radiowa, WiFi, satelitarna lub inne systemy)?
Odpowiedz:

Centrum sterowania ruchem zostanie zrealizowane w odrebnym postepowaniu, zakres do
wykonania w przedmiotowym zamdwieniu obejmuje wykonanie i uruchomienie urzadzen
terenowych w obrebie inwestyeji. Urzadzenia w obrebie inwestycji winny by¢ zaprojektowane
przez Wykonawce i polgczone ze sobg kanalizacjg techniczng z zastosowaniem $wiatlowodow.
Do czasu uruchomienia docelowego Centrum Zarzadzania Ruchem tacznoséé ze stanowiskami
operatorskimi z infrastrukturg terenows inwestycji nalezy zapewni¢ poprzez sie¢ GSM
realizowang przez podmioty trzecie. Do czasu oddania calosci przedmiotowej inwestycji, koszt
utrzymania takiego potaczenia lezy po stronie Wykonawcy.

Pytanie 32;

W razie wybrania komunikacji przez linie $wiattowodowa lub inna linie teleinformatyczna, dokad
nalezy doprowadzi¢ przewody? Czy kontrakt obejmuje réwniez podigczenie elementéw
systemu lezacych poza zakresem?

Odpowiedz:

Centrum sterowania ruchem zostanie zrealizowane w odrebnym postepowaniu, zakres do
wykonania w przedmiotowym zamoéwieniu obejmuje wykonanie i uruchomienie urzadzen
terenowych w obrebie inwestycji. Urzadzenia w obrebie inwestyciji winny byé zaprojektowane
przez Wykonawce i potaczone ze sobg kanalizacjg techniczna z zastosowaniem $wiatlowodow.
Do czasu uruchomienia docelowego Centrum Zarzadzania Ruchem tacznos¢ ze stanowiskami
operatorskimi z infrastruktura terenowa inwestycjii nalezy zapewni¢ poprzez sie¢ GSM
realizowang przez podmioty trzecie. Do czasu oddania catoéci przedmiotowej inwestyciji, koszt
utrzymania takiego potaczenia lezy po stronie Wykonawcy. Kontrakt nie obejmuje podigczenia
elementow systemu ITS poza zakresem inwestydji.

Pytanie 33:

Czy dla przewoddw teleinformatycznych systemu ITS nalezy przewidzied kanaty
technologiczne?

Odpowiedz:

Tak.




Pytanie 34:

Czy w razie wyboru technologii komunikacji bezprzewodowej w zakresie zadania lezy budowa
masztow radiowych/GSM/WIFi? Jaka jest przewidywana lokalizacja masztéw? = Czy
Zamawiajacy przewiduje mozliwosé dzierzawy Iub wykup terenu pod maszty (poza pasem
drogowym) lub umieszczenie ich na budynkach istniejgcych (z czym mogg wigzaé sie optaty na
rzecz podmiotéw trzecich)?

Odpowiedz:

W obregbie inwestycji Zamawiajacy nie przewiduje stosowania tgcznosci bezprzewodows,
Cenirum sterowania ruchem zostanie zrealizowane w odrebnym postepowaniu, zakres do
wykonania w przedmiotowym zamowieniu obejmuje wykonanie i uruchomienie urzgdzen
terenowych w obrebie inwestycji. Urzadzenia w obrebie inwestycji winny by¢ zaprojektowane
przez \Wykonawce i polaczone ze soba kanalizacjg techniczng z zastosowaniem swiattowodow.
Do czasu uruchomienia docelowego Centrum Zarzgdzania Ruchem tgcznosé ze stanowiskami
operatorskimi z infrastrukturg terenowag inwestycji nalezy zapewni¢ poprzez sie¢ GSM
realizowang przez podmioty trzecie. Do czasu oddania cato$ci przedmiotowsj inwestyciji, koszt
utrzymania takiego potaczenia lezy po stronie Wykonawcy.

Pytanie 35:

Czy Zamawiajacy dopuszcza komunikacje dla systemu ITS przez sie¢ GSM realizowang przez
podmiocty trzecie (operatordw komercyjnych)?

Odpowiedz: '

tgcznost pomigdzy stanowiskami operatorskimi a infrastrukturg terenowa nalezy zapewnic
poprzez sie¢ GSM realizowana przez podmioty trzecie. Do czasu oddania cato$ci
przedmiotowe] inwestycji, koszt utrzymania takiego pofaczenia lezy po stronie Wykonawcy.
Urzadzenia w obrebie inwestycji winny by¢ zaprojektowane przez Wykonawce i polaczone ze
sobg kanalizacjg techniczng z zastosowaniem swiattowodow.

Pytanie 36:

Jakie wymagania odno$nie niezawodnosci systemu stawia Zamawiajgcy (goraca rezerwa,
systemy podtrzymywania zasilania, dublowanie detektoréow, zapewnienie niezaleznych zrédet
zasilania)?

Odpowiedz:

Projektowany system ma charakteryzowac sie wysoka niezawodnoscig i musi posiadaé
mozliwos¢ identyfikacji awarii badz zakiécen w pracy systemu. Zatem musi zosta¢ wyposazony
w elementy podtrzymujgce zasilanie konieczne do prawidtowej identyfikacji rodzaju i lokalizacji
awarili.

Pytanie 37:

Czy Zamawiajgcy dopuszcza zasilanie solarne lub wiatrowe elementéw systemu ITS
o niewielkim poborze mocy?

Qdpowiedz:

Zamawiajgcy nie wyklucza zastosowania zasilania elementéw ITS o niewielkim poborze energii
poprzez ukiady solarne lub wiatrowe, niemnigj jednak wymaga sie kazdorazowo uzyskania w
fazie projektowe] zgody Zamawiajgcego na zastosowanie takiego rozwigzania.

Pytanie 38:

Czy Zamawiajacy dopuszcza wykonanie dla elementow ITS zasilania trojffazowego, a nie
pradem zmiennym 230 V jak w PFU?

Qdpowiedz:

Wykonawca jest odpowiedzialny za projekt, ktéry podlega zatwierdzeniu przez Zamawiajgcego.
W przypadkach uzasadnionych, tego rodzaju rozwigzanie moze zostaé dopuszczone po
akceptacji Zamawiajgcego.

Pytanie 39:

Czy Zamawiajgcy dysponujg infrastrukturg centralng systemu ITS, ktora pozwala na realizacje
zadan przedstawianych systemowi w PFU (w szczegdlnosci w zakresie powiadamiania
judnosciy?




Odpowiedz:

Nie. Centrum sterowania ruchem zostanie zrealizowane w odrebnym postepowaniu, zakres do
wykonania w przedmiotowym zamoéwieniu obejmuje wykonanie i uruchomienie urzadzen
terenowych w obrebie inwestycji. Opisane uslugi winny by¢ mozliwe do uruchomienia na
zabudowanej infrastrukturze ITS w ramach przedmiotowej inwestycji.

Pytanie 40:

Czy Zamawiajgcy w zwigzku z wymaganiem umozliwienia informowania o wypadkach
przewiduje wykonanie systemu monitoringu -dozoru wizyjnego odcinka objetego konfraktem?
Czy wymagany jest monitoring wytacznie na skrzyzowaniach, czy tez na cate] diugosci
zadania? Czy monitoring ma dotyczyc¢ jedynie jezdni, czy tez przystankdw, chodnikéw, parkow
etc. (dla zapewnienia bezpieczenstwa)? Czy monitoring powinien obja¢ réwniez wybrane
skrzyzowania poza zakresem, kluczowe dla dziatania systemu?

Odpowiedz:

Zamawiajacy przewiduje monitoring catego odcinka objetego kontraktem. Stosowna
infrastruktura terenowa winna byé zaprojektowana i wykonana w sposéb umozliwiajacy
monitoring catego obszaru objetego inwestycja.

Pytanie 41:

Jak Zamawiajgcy rozumie ustuge zapewnienia pomocy przez system ITS (punkt 1.1.a.10. PFU)?
Czy dane z monitoringu majg by¢ dodatkowo przekazywane do policji? Jak diugo majg byé
przechowywane?

Odpowiedz:

Centrum sterowania ruchem zostanie zrealizowana w odrebnym postepowaniu w ktérym tego
rodzaju parametry zostang zdefiniowane. W ramach inwestycji nalezy zapewni¢ wiasciwg
zabudowe urzgdzen terenowych zgodnie z wytycznymi Zamawiajgcego na etapie projektowym.

Pytanie 42:

Czy w zwigzku z potrzebg zapewnienia pomocy przez system ITS (punkt 1.1.a.10. PFU), nalezy
przewidzie¢ wykonanie telefonow awaryjnych do lacznosci ze stuzbami ratunkowymi (jak na
autostradach)?

QOdpowiedz:

Nie.

Pytanie 43:

Prosimy o sprecyzowanie, jak nalezy rozumie¢ funkcjonalnos¢ systemu ITS w zakresie
zarzadzania ruchem (punkt 1.1.a.10. PFU). Czy sygnalizacje $wietlne majg by¢ objete
sterowaniem przez system ITS?

Odpowiedz:

Opisane w punkcie 1.1.a.10 PFU ustugi winny by¢é mozZliwe do uruchomienia na zabudowanej
infrastrukturze ITS w ramach przedmiotowej inwestycji. Wszelkie uzgodnienia w tym zakresie
nalezy przeprowadzi¢ z Zamawiajgcym na etapie projektowym. Sterowniki sygnalizacji swietine]
drogowej bedgce w zakresie inwestycji majg by¢ objete systemem ITS.

Pytanie 44:

Jak duzego poziomu automatyzacji systemu oczekuje Zamawiajgcy? Czy poza mozliwoscig
recznego zarzgdzania systemem wymaga sie opracowania systemu mikroregulacji (dla
sterowania ruchem) fub automatycznej detekcji zdarzen? Czy tez kada reakcja systemu ma
zosta¢ wdrozona recznie przez operatora w CZR (wymagane do oszacowania kosztu
wykonanta projektu i oprogramowania)?

Odpowiedz:

Centrum sterowania ruchem zostanie zrealizowane w odrebnym postepowaniu, zakres do
wykonania w przedmiotowym zaméwieniu obejmuje wykonanie i uruchomienie urzadzen
terenowych w obrebie inwestycji i w tym zakresie nalezy uruchomic¢ wszystkie ustugi opisane w
dokumentacit przetargowe].




Pytanie 45:

Czy zarzadzanie ruchem przez system ITS ma uwzgledniaé priorytet komunikacji miejskiej? Czy
realizacja priorytetu ma dotyczy¢ zaréwno komunikacji autobusowej, czy tylko tramwajowe;j?
Qdpowiedz:

Centrum sterowania ruchem oraz Centrum Zarzadzania Transportem Publicznym zostanie
zrealizowane w odrgbnym postepowaniu. Nalezy przewidzieé i stosownie zaprojektowaé oraz
wykonaé urzadzania terenowe takie, jak sterowniki sygnalizacji $wietingj drogowej z
mozliwoscig wyposazenia ich w stosowne odbiorniki umozliwiajace nadanie priorytetu na
skrzyzowaniu pojazdom transportu zbiorowego zaréwno tramwajom, jak i autobusom.

Pytanie 46:;

Jakie kryteria oceny efektywnosci systemu ITS przewiduje Zamawiajacy?

Odpowiedz:

inwestycja obejmuje niewielki zakres miasta w odniesieniu do systemu ITS i polega glownie na
zabudowie infrastruktury terenowej. Poza zapewnieniem ustug wymaganych w PFU nie
przewiduje sie innych kryteriow efektywnosci systemu.

Pytanie 47:

Poniewaz niemozliwe jest zapewnienie wymaganej funkcjonalno$ci systemu w zakresie
zarzgdzania ruchem i informacji podréznych (zatory drogowe, czasy dojazdu, powiadamiania
o opoznieniach komunikacji migjskiej) bez zbierania danych ruchowych ze znacznego obszaru
miasta, a tym samy znacznego rozszerzenia zakresu kontraktu, prosimy o jednoznaczne
sprecyzowanie, ze zamoéwienie dotyczy tylko tych elementéw, kitdre znajduja sie w obszarze
inwestycji, a wynikajgce z tego zalozenia ograniczenie lub pogorszenie funkcjonalnoéci nie
bedzie traktowane jako biad wykonawczy lub projektowy.

Odpowiedz:

Zabudowane urzgdzania w ramach systemu ITS majg zapewni¢ wszystkie ustugi opisane
w dokumentacji projektowej. Przedmiotem inwestycji nie jest zbieranie i zarzadzanie informacjg
z calego obszaru miasta. Obowigzkiem Wykonawcy jest takie wykonanie infrastruktury I1TS
w precyzyjnie okreslonym obszarze inwestycji, aby byla mozliwo$é prezentacji wszystkich
zdefiniowanych ustug. System ITS w obrebie inwestycji ma by¢ zaprojektowany i wykonany tak,
aby byta mozliwos¢ rozbudowy oraz podigczania kolejnych urzadzen w oparciu o bezplatne
otwarte protokoly komunikacyjne, zapewniajac tym samym brak ograniczen funkcjonalnych.

Pytanie 48:

Czy wdrozenie etapu Il Podsystemu Zarzadzania Transportem Publicznym (w rozumieniu
punktu I.1.d.10.3. PFU) wchodzi w zakres kontraktu?

Qdpowiedz:

Centrum Zarzadzania Transportem Publicznym zostanie zrealizowane w odrebnym
postgpowaniu. W obszarze inwestycji nalezy zaprojektowaé i wykonaé tablice informadji
pasazerskie] w sposOb umozliwiajacy obstuge zdefiniowanych we wskazanym punkcie ustug,
System ITS w obrebie inwestycji ma by¢ zaprojektowany i wykonany tak, aby byla mozliwosé
rozbudowy oraz podigczania kolejnych urzadzen w oparciu o bezptatne otwarte protokoty
komunikacyjne, zapewniajgc tym samym brak ograniczen funkcjonalnych. Ponadto
Zamawiajacy informuje, iz w ramach projektu ,System Zréwnowazonego transportu miejskiego
w Gorzowie Wlkp." budowany bedzie w Gorzowie kompleksowy system SDIP oraz system
monitoringu wigcznie z centrum zarzadzania oraz wyposazeniem pojazddw komunikacii
publiczne] w odpowiednie moduly. Wobec powyzszego Zamawiajgcy oczekuje, iz Wykonawca
zaprojektuje analogiczne tablice do planowanych w ramach tego projektu i dostosuje do
wymogow catego systemu miejskiego. Aktualnie na stronie znajduje sie zamowienie publiczne
na opracowanie dokumentacji projektowej SDIP, w ramach ktérego zostaly podane wszelkie
wymagania wraz z lokalizacjg tablic i kamer (migdzy innymi jedna z kamer znajduje sie na
krancowce tramwajowej). Wykonawca projektujac zobowigzany bedzie do $ciste] wspétpracy
w zakresie projektowanych tablic i ztaczy $wiattowodowych w celu zintegrowania obu tych
systemow.




Pytanie 49:

Czy przy obliczaniu opozniet wymagane jest zastosowanie metod prognostycznych, czy tez
system ma ograniczy¢ sie do podawania aktualnej wartosci opdznienia (wymagane do
oszacowania kosztu wykonania projektu i oprogramowania)?

Cdpowiedz:

Centrum Zarzadzania Transportem Publicznym =zostanie zrealizowane w odrebnym
postepowaniu. W obszarze inwestycji nalezy zaprojektowad i wykonaé tablice informagii
pasazerskie] w sposob umozliwiajacy obstuge zdefiniowanych we wskazanym punkcie ustug.
System ITS w obrebie inwestycji ma byé zaprojektowany i wykonany tak, aby byla mozliwosé
rozbudowy oraz poditgczania kolejnych urzadzen w oparciu o bezplatne otwarte protokoty
komunikacyjne, zapewniajgc tym samym brak ograniczen funkcjonalnych.

Pytanie 50:

W zwigzku z przywotaniem w PFU funkcjonalnosci przekazywania informacji podréznym przez
wiadomosci SMS (punkt 1.1.d.10.1 PFU) nalezy traktowa¢ jg jako wymog do speiienia przez
Wykonawce (tj. koniecznos¢ stworzenia platformy informacji przez SMS), czy tez wskazanie
kierunkow rozwoju systemu ITS, ktére nalezy braé pod uwage w pracach projektowych?
Qdpowiedz:

Jest to wskazanie kierunkéw rozwoju systemu ITS, ktore nalezy braé pod uwage w pracach
projektowych, o ile bedzie to miato wplyw na zabudowywane urzgdzania terenowe.

Pytanie 51:

Czy w zwigzku z wymogiem zapewnienia otwarto$ci systemu na nowe kanaly komunikacji
(punkt 1.1.d.10.1 PFU} Zamawiajacy przewiduje opracowanie aplikacji sieciowej lub na
urzadzenia mobilne albo zapewnienie wspéipracy systemu ITS z istniejgcymi platformami dla
podroznych w celu przekazywania informacji o warunkach ruchowych lub opéznieniach
komunikacji miejskiej? Czy takie rozwiazanie Zamawiajacy uzna za réwnowazne informacjom
przekazywanym przez wiadomosci SMS?

Odpowiedz:

Jest to wskazanie kierunkow rozwoju systemu ITS, ktére nalezy bra¢ pod uwage w pracach
projektowych, o ile bedzie to miato wplyw na zabudowywane urzadzania terenowe.

Pytanie 52;

Czy zarzadzanie predkoscig przez system ITS ma ogranicza¢ sie do wyswietlenia predkosci
pojazdéw na tablicach systemu, czy tez nalezy przewidzie¢ mozliwo$é kontroli predkosci
srodkami administracyjnymi (fotoradar, odcinkowy pomiar predkoéci)?

Odpowiedz;

Jest to wskazanie kierunkow rozwoju systemu ITS, ktére nalezy bra¢ pod uwage w pracach
projektowych, o ile bedzie to mialo wplyw na zabudowywane urzadzania terenowe.
Zabudowane urzgdzenia muszg mie¢ mozliwos¢ uruchomienia takiej funkcji prezentacii.

Pytanie 53:

Prosimy o informacje o trasach linii komunikacji miejskiej, ktére przebiegaé beda przez zakres
kontraktu {(jesli planowane sg zmiany wzgledem stanu istniejgcego).

Qdpowiedz:

Zamawiajacy udostepnia Informacje dotyczace linii komunikacji miejskiej na przebudowywanym
odcinku (wg koncepdji Blue Ocean), ktére stanowig Zatgcznik nr 3 do pisma.

Pytanie 54:

Prosimy o sprecyzowanie, do wyswietlania jakich innych informacji np. dotyczgcych celéw
turystycznych majq by¢ dostosowane znaki zmiennej tresci VMS (PFU punkt 1.1.a.10.). W razie
potrzeby wyswietlania na znakach VMS dowolnego tekstu, prosimy o podanie wymaganej liczby
wersow (lub potwierdzenie zapisu w pkt. 1.1.d.10.1 o 3 wersach tekstu) i liczby znakoéw
altanumerycznych w kazdym wersie (niesprecyzowane w PFU). Prosimy o podanie osobnych
warto$ci dia wyswietlania samego tekstu, jak réwniez tekstu z piktogramem znaku pionowego
{lub dwoma piktogramami, jeéli zachodzi taka potrzeba).




Odpowiedz:

Znaki  zmiennej tresci winny umozliwiaé wyswietlanie dowolnych tresci graficznych
| alfanumerycznych. Lica zmiennej tresci powinny spefniaé wymagania normy PN-EN 12966,
Wymaga sig wykonania tablicy w technologii LED, diody o barwie co najmniej w kolorze bialym
i czerwonym. Dopuszcza sig RGB. Odlegloé¢ pomiedzy diodami w pionie i poziomie powinna
wynosi¢ maksimum 20mm. Powierzchnia aktywnego obszaru powinna wynosié co najmniej
1920x2880 mm. Tablica musi mie¢ funkcje $ciemniania w warunkach Zmniejszonego
o$wietlenia.

Pytanie 55:

Czy Zamawiajacy oczekuje, ze informacje o warunkach ruchowych, utrudnieniach oraz
0 biezacej predkosci pojazdu bedg przekazywane uzytkownikom przez te same znaki zmiennej
tresci, czy tez nalezy wykonaé¢ osobne znaki (na osobnych konstrukcjach wsporczych) do
przekazywania poszczegolnych informacji?

Odpowiedz:

Wszystkie informacje maja byé przekazywane za pomocg tych samych znakéw. O tresci
informacji na znakach bedzie decydowat operator.

Pytanie 56:

Jakiej rozdzielczosci znakéw zmiennej tresci oraz tablic systemu informagiji dla pedréznych

wymaga Zamawiajgcy?

Odpowiedz:

Tablice systemu informacii dla podréznych (przystankowa)

Wymiary:

¢ wysokosc¢ 5 wierszy,

« szeroko$¢ umozliwiajgca wyéwietlenie numeru linii, nazwy kierunku i lub jego skrétu
i godziny odjazdu,

o tiablica dwustronna,

Konstrukcja tablic powinna spetnia¢ normy bezpieczenstwa CE obowigzujace w Polsce. Tablica

musi posiadac normy zgodnosci EMC (EN 50121-4, EN 61000-6-4, EN 61000-6-2). Tablice

zostang wykonane w technologii LED. Wys$wietlacz powinien mie¢ mozliwosé zaprezentowad

minimum 32 znaki na linie, (biorgc pod uwage najszerszy znak w jezyku polskim). Kolor

wyswietlanych napiséw powinien by¢ bursztynowy na czarnym tle. Obraz musi byé wolny od

efektu migotania

Prezentowane na tablicy informacje powinny byé widoczne pod katem minimum 120 stopni

pionowo i poziomo. Obudowa wandaloodporna, wraz z wykonaniem odpornym na

zamalowywanie (wymaga sie uzycia farb i materiatow tzw. ,ANTYGRAFFITI"). Zasilanie 230 V

AC. Na stupie, na ktérym zamontowana jest tablica, ma zosta¢ zainstalowany przycisk do

wigczenia komunikatéw gtosowych dla oséb niedowidzacych oznaczony napisem w alfabecie

Braille'a. Glosnik umozliwiajacy poprawne odstuchanie wiadomosci z potencjometrem

regulowanym w trybie serwisowym oraz zdalnie z centrum. Automatyczne przyciszenie

glosnosci  w godzinach nocnych. Tablica powinna spelniaé norme co najmniej P65

gwarantujgca poziom zabezpieczenia tablicy przed kurzem, deszczem i zanieczyszczeniami

zewnetrznymi.  Tablica powinna mie¢ mozliwos¢ montazu na slupie wolnostojacym

usytuowanym na przystanku, montazu na S$cianie budynku oraz pod sufitem. Rozmiar

wy$wietlacza powinien by¢ w wymiarze nie mnigjszym niz 192x70 pikseli. Tablica musi

poprawnie wySwietlaC wszystkie polskie litery, cyfry oraz znaki specjalne. Wykonawca

przygotuje projekt do zatwierdzenia przez Zamawiajacego szaty graficznej tablic na etapie

projektowania. Tablica musi posiadaé system automatycznego dostosowywania jasnosci

prezentfowanego obrazu do warunkow zewnetrznego oéwietlenia. System ten ma stuzyé

poprawie widocznosci prezentowanych tresci w dzien stoneczny, pochmurny oraz w nocy.

Tablice Znakéw Zmiennej Tresci

Znaki zmienne] tresci winny umozliwiaé wyswietlanie dowolnych treéci graficznych
I alfanumerycznych. Lica zmienngj treci powinny speiniaé wymagania normy PN-EN 12966,
Wymaga sig wykonania tablicy w technologii LED, diody o barwie co najmniej w kolorze bialym




i czerwonym. Dopuszcza sie RGB. Odlegtosé pomiedzy diodami w pionie i poziomie powinna
wynosi¢ maksimum 20mm. Powierzchnia aktywnego obszaru powinna wynosié co najmnigj
1920x2880 mm. Tablica musi mieé funkcje $ciemniania w warunkach zmniejszonego
oswietlenia, Ponadto Zamawiajacy informuje, iz w ramach projektu ,System Zréwnowazonego
transportu miejskiego w Gorzowie Wikp.” budowany bedzie w Gorzowie kompleksowy system
SDIP oraz system monitoringu wigcznie z centrum zarzadzania oraz wyposazeniem pojazdow
komunikacji publicznej w odpowiednie moduly. Wobec powyZzszego Zamawiajacy oczekuje,
iz Wykonawca zaprojektuje analogiczne tablice do planowanych w ramach tego projekiu
i dostosuje do wymogow calego systemu migjskiego. Aktualnie na stronie znajduje sie
zaméwienie publiczne na opracowanie dokumentacji projektowej SDIP, w ramach ktorego
zostaly podane wszelkie wymagania wraz z lokalizacja tablic i kamer (miedzy innymi jedna
z kamer znajduje sie na krancdwce tramwajowej). Wykonawca projektujgc zobowigzany bedzie
do scistej wspoblpracy w zakresie projektowanych tablic i ziaczy swiattowodowych w celu
zintegrowania obu tych systemodw.

Pytanie 57:

Czy Zamawiajgcy wymaga znakdw zmiennej tresci oraz tablic systemu informacji kolorowych
czy monochromatycznych? Jaka pula koloréw jest wymagana?

Odpowiedz:

Znaki zmiennej tresdci dla systemu informacji o warunkach ruchowych, nalezy wykonac jako
tablice w technologii LED, diody o barwie co najmniej w kolorze biatym i czerwonym.
Dopuszcza sie RGE.

Tablice systemu informacji dla podréznych (przystankowe) nalezy wykonac jako fablice
w technologii LED. Kolor wyswietlanych napiséw powinien by¢ bursztynowy na czarnym tle.

Pytanie 58;

Jaka jest wymagana jasnos¢ diod LED dla znakéw zmiennej tresci oraz tablic systemu
informacji?

Odpowiedz:

Znaki zmiennej tre$ci muszg spetnia¢ norme PN-EN 12966. Luminancja wyswietlaczy LED
winna odpowiadac klasie L3, zgodnie z norma PN-EN 12966. Wymagany jest minimalny
parametr kontrastu na poziomie R2 wedtug PN-EN12866, dopuszczalne jest zastosowanie
parametru kontrastu w klasie R3 oraz luminacji w klasie L3. Kontrast wyswietlanych tresci,
okreslony jako stosunek gestosci emitowanego $wiatta znaku do gestosci Swiatta otoczenia,
winien odpowiadaé co najmnigj klasie R2, zgodnie z normg PN-EN 12966. Kat rozsytu Swiatta
wyswietlaczy LED winien odpowiadaé klasie B3, zgodnie z norma PN-EN 12966.

Tablice informacji dla podréznych, jasno$é $wiecenia diod przy maksymalnym oSwietleniu
zewnetrznym > 6000 cd/m?.

Pytanie 59:

Czy Zamawiajacy dopuszcza wykorzystanie istniejacych obiektdw inzynierskich nad jezdnig
(wiadukt kolejowy, przejécia rurociggow gora) do ewentualnego montazu urzadzen systemu TS
{w szczegoinosci elementdw lekkich -detektordw wizyjnych, kamer monitoringu)?

Odpowiedz:

Zamawiajacy nie dopuszcza wykorzystywania istniejacych obiektéw inzynierskich nad jezdnig
do ewentualnego montazu urzadzen systemu ITS.

Pytanie 60:

Czy Zamawiajgcy dopuszcza zastgpienie znakow zmiennej tresci nad jezdnig bramownicach
w projekcie bazowym znakami na wysiggnikowych konstrukcjach wsporczych obok jezdni (przy
zachowaniu nalezytej widocznosci podawanych informacji)?

Odpowiedz:

Zamawiajacy dopuszcza stosowanie wysieghikowych konstrukcji wsporczych z zastrzezeniem,
iz w trakcie projektowania konstrukcji wsporczej nalezy wzia¢ kazdorazowo pod uwage wymiary
(szerokosé | wysokos¢) oraz wage urzadzenia z uwzglednieniem strefy wiatrowej, specyficznej
dla miejsca, w ktérym ma by¢ zabudowana. W celu zabezpieczenia konstrukcji wsporczej przed




korozja, nalezy zastosowac trwatg powloke antykorozyjng metoda cynkowania galwanicznego.
Ze wzgledu na koniecznosé konserwacji i serwisowania urzadzenia jakim sg znaki 0 zmiennej
tredei nalezy przewidzie¢ w projekcie konstrukcji wsporcze] pomost serwisowy z drabinkg
wlazowa od strony pobocza drogi. W celu bezpiecznej obstugi serwisowej. Drabinke wtazowsg -
na pomost serwisowy konstrukcji wsporczej nalezy tak zaprojektowaé, aby utrudni¢ dostep
osobom trzecim. Serwisant chcac dostac sie na pomost serwisowy bedzie musiat dysponowac
drabinkg przenosng, ktdrg bedzie dostawiaé do whazu drabinki. W celu ograniczenia czynnosci
serwisowych, bezposrednio na pomoscie nalezy przewidzie¢ dodatkowo na stopie fundamentu
znajdujacego sie bezposrednio pod wlazem drabinki pomost z barierkgq umozliwiajacy
swobodng prace | dostep do szafy sterujacej. Prowadzenie przewodéw zasilajgcych
i sterujgcych wewnatrz konstrukcji wsporczej nalezy tak zaprojektowac, aby na calej diugosci
mogly znajdowac sie w ostonie uniemozliwiajacej ich bezposrednie zetknigecie z wewnetrznymi
scianami oraz zapewniata ich przebieg bez ostrych zataman.

Pytanie 61:

Czy wymagane jest zapewnienie dostepu serwisowego do znakdéw VMS bezposrednio z
konstrukcii wsporczych (bez uzycia podnoénikéw)? Czy nalezy przewidzie¢ wykonanie drabin i
pomostow lub chodnikow roboczych?

Odpowiedz:

Tak. Wymagane jest zapewnienie dostepu serwisowege do znakow bezposrednio z konstrukgji
wSsporczej.

Pytanie 62:

Koszt wykonania catego systemu ITS, kidry posiadatby funkcjonalnosé opisang w PFU moze
przekroczy¢ koszt pozostatych elementdw inwestycji, przykladowo: system TRISTAR
(Trojmiasto) o zblizongj funkcjonalnosci kosztowat 160 min zt. Nawet w przypadku braku objecia
skrzyzowan poza zakresem zadania zarzadzaniem TS oraz nie wyposazania przystankdw
w tablice informacji dla podréznych, i tak konieczne bedzie wykonanie sysiemu w zakresie
zbierania informacji ruchowych i przesytania ich do centrali. Dane zbierane wytgcznie na
obszarze inwestycji nie wystarczg dla zapewnienia systemowi ITS wymaganej funkcjonalnosci.
Prosimy o sprecyzowanie, ze funkcjonalno$ci systemu podane w PFU dotyczg jego pefnej
implementacji w przysztosci, natomiast w ramach zadania konieczne jest jedynie wykonanie
tych elementow systemu ITS, kidre znajdowaé sie beda w obszarze inwestycji drogowej i bedg
wystarczajgce dla pozniejszego zapewnienia peinej funkcjonalnosci systemu.

Odpowiedz;

Zadaniem wykonawcy jest zaprojekiowanie i uruchomienie systemu ITS w obrebie inwestycji.
Urzgdzenia w obrebie inwestycji winny by¢ zaprojektowane przez Wykonawce i polgczone ze
sobg kanalizacig techniczna z zastosowaniem swiattowoddw. Funkcjonalnosci systemu podane
w PFU dotyczg petnej implementacji w przysztosc,i niemniej jednak zainstalowana infrastruktura
w ramach ninigjszej inwestycji musi zapewnié w peini dostep do usfug opisanych
w dokumentacji przetargowej. Do czasu uruchomienia docelowego Centrum Zarzadzania
Ruchem fgacznosc ze stanowiskami operatorskimi z infrastrukturg terenowg inwestycji nalezy
zapewni¢ poprzez sie¢ GSM realizowang przez podmioty trzecie. Do czasu oddania cato$ci
przedmiotowej inwestycji, koszt utrzymania takiego polaczenia lezy po stronie Wykonawcey.

Pytanie 63:

Czy Zamawiajgcy rozwazy udostepnienie przedmiaru elementéw skladowych ITS dla
ujednolicenia wyceny przez Wykonawcow? Ze wzgledu na brak projektu czy chocby
precyzyjnych wytycznych dla miejskiego systemu TS, brak mozliwosci wykonania miarodajnej
wyceny. Po wykonaniu systemu zgodnie z wymaganiami Zamawiajgcego, w razie rozbieznosci
wzgledem przedmiaru rozliczenie mogtoby nastgpi¢ w oparciu o ceny jednostkowe.
Odpowiedz:

Zamowienie realizowane jest na zasadach zaprojektuj i wybuduj. Kluczowym wymaganiem jest
takie zaprojektowanie systemu i jego wykonanie, aby realizowane byly wszystkie funkcje
opisane w Programie Funkcjonalno-Uzytkowym. Zamawiajgcy nie dysponuje przedmiarem
elementow sktadowych, gdyz nie posiada finalnego projektu, ktéry jest czescig skiadowsg
przedmiotu zamodwienia.




Zamawiajacy modyfikuje udzielong w dniu 20.02.2017r. odpowiedz na pytanie nr 24, ktére
hrzmialo:

Czy podtrzymujg Panstwo rozwigzanie zastosowane w Koncepcji Docelowej Organizacji Ruchu,
polegajgce na zaprojektowaniu wyniesionego ronda turbinowego na skrzyzowaniu ul.Walczaka-
ul.Fieldorfa-Nila i jednoczesne wykonanie sygnalizacji éwietinej wzbudzanej wylacznie przez
pieszych i rowerzystow na tym skrzyzowaniu? (w tym przypadku linia tramwajowa nie jest
potokiem kolizyjnym).

Zmodyfikowana odpowiedz;

Zamawiajacy stwierdza, ze stosowanie sygnalizacii dla ruchu kotowego, tramwajow oraz
pieszych/rowerzystow uzaleznione jest od.

- ostatecznie przyjetej geometrii skrzyzowan w wyniku audytu BRD do projektu budowlanego,

- Uzyskania opinii (policji, zarzadcy drogi) na etapie uzgadnia projektu budowlanego
i projektu Statej Organizacji Ruchu.

Zamawiajacy modyfikuje udzielong w dniu 20.02.2017r. odpowiedz na pytanie nr 25, ktére
brzmiato:

Zastosowanie sygnalizatorow kotowych umieszeczonych na wylocie z kazdego projektowanego
ronda, ktéry wzbudzony bedzie przez pieszego/rowerzyste spowoduje wstrzymanie ruchu na
catym skrzyzowaniu. Czy podtrzymuja Panstwo takie rozwigzanie?

Odpowiedz:

Zamawiajgcy stwierdza, ze stosowanie sygnalizacji dla ruchu kotowego, tramwajéw oraz
pieszych/rowerzystdw uzaleznione jest od;

- ostatecznie przyjetej geometrii skrzyzowan w wyniku audytu BRD do projektu budowlanego,

- uzyskania opinii (policji, zarzadcy drogi) na etapie uzgadnia projektu budowlanego
i projektu State] Organizacji Ruchu,

Jednoczesnie na podstawie art.38 ust.4 PZP Zamawiajacy dokonuje modyfikacji tresci
SIWZ w zakresie terminu skiadania ofert:

Zamawiajacy przedtuza termin_skladania ofert do dnia 20.03.2017 r. godz. 11.00. Publiczne
otwarcie ofert nastapi w siedzibie Zamawiajagcego w Urzedzie Miasta Gorzowa Wikp.
ul.Sikorskiego 3-4, Sala 201 w dniu 20.03.2017 r. o godz. 11.30.

Tresc pisma jest wiazgca dla wszystkich uczestnikéw postepowania,

Z powazaniem
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Zataczniki:

Zatgeznik nr 1 — Warunki techniczne dla torowiska i tramwajowej sieci trakcyjnej

Zatgcznik nr 2 — Zatgczniki mapowe do Warunkéw technicznych wydanych przez PSG
Zalgeznik nr 3 — Informacje dotyczace linii komunikacji miejskiej na przebudowywanym odcinku




