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Odpowiadajgc na interpelacje zgloszong w dniu 29 kwietnia 2020 r. uprzejmie informuje,
Ze miasto od diuzszego czasu konsekwentnie stawia na rozwdj ruchu rowerowego.

Co roku do uzytku oddawane sa kolejne kilometry drog rowerowych wraz
z infrastrukiurg towarzyszgca takg jak wiaty i stojaki rowerowe. Od 2016 r. wybudowanych
oraz wyremontowanych zostato ponad 18 km drég rowerowych m.in. na ul. Walczaka,
Warszawskiej, Mysliborskiej, Pitsudskiego, Al. Ks. Andrzejewskiego, Roosevelta, Zwirowej,
Kobylogorskiej, Fabrycznej, Towarowej, Slgskiej, Szczecinskiej, Staszica, Szarych
Szeregoéw, Srebrnej, Czartoryskiego oraz wzdtuz rzeki Kiodawki i na przediuzeniu Bulwaru
Wschodniego (Szlak Stolic). W dalszym ciggu realizowane sg przebudowy
ul. Kostrzyniskiej, 11-Listopada, Sikorskiego, Mysliborskiej, Walczaka, tukasinskiego,
Zawackiej. Rozpoczyna sie réwniez przebudowa ul. Chrobrego i Mieszka |. W ramach
powyzszych inwestycji oddane do uzytku zostana kolejne kilometry nowych drég
rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszaca.

Oprécz budowy drég rowerowych miasto postawito na $cistg wspotprace z miejskimi
rowerzystami oraz wzielo udziat w akcjach promujacych ruch rowerowy takich jak:
Rowerowy Maj, obchody Europejskiego Tygodnia Zréwnowazonego Transportu oraz
konkurs o Puchar Rowerowe]j Stolicy Polski.

Powyzsze inwestycje w infrastrukture i dziatania, ktére podjeto miasto wraz
z rowerzystami spowodowaty w latach 2014 — 2019 wzrost ruchu rowerowego o 44%
(informacja ze strony internetowe] www.rowerowygorzow.pl}:

SREDNIE DOBOWE NATEZENIE RUCHU ROWEROWEGO
W OKRESIE KWIECIEN - PAZDZIERNIK
(wlatach 2014-2019)

Wazrost ruchu
rowerowego wniescie
w ciggu ostatnich 5 lat

wzristo 44%




Jednocze$nie informuje, Ze oprécz budowy drog rowerowych podejmowane
sg rowniez inne dziatania majgce pozytywny wptyw na komfort i bezpieczenstwo
poruszania sie rowerzystow i pieszych po drogach, ograniczajace jednoczesnie ruch
samochodowy. W miescie systematycznie wprowadzane sg nowe sirefy ograniczonej
predkosci, wylaczenia z ruchu samochodowego (deptaki), strefy zamieszkania oraz
stosowane sg rozwigzania wymuszajgce fizyczne zmniejszenie predkosci przez kierujgeych
pojazdami. Zaliczy¢ do nich moZzna wyniesione tarcze skrzyzowan, przejscia dla pieszych,
minirondo i tzw. ,poduszki berlifiskie”. Przyktadem gdzie ostatnio zastosowano tego typu
rozwigzania jest m.in. ul. Slgska, Sulecinska, Okrzei, Dowgielewiczowej, Gwiazdzista,
Kazimierza Wielkiego a wczesnigj ul. Narutowicza, Paderewskiego, Wroblewskiego
i Matejki.

Odnoszac sie do Pani  stwierdzenia, ze nalezy przekwalifilkowaé pasy
kilkupasmowych ulic na drogi rowerowe, a na pozostatych wprowadzi¢ strefe 20/30
i wyfgczy€ sygnalizacje swietlne, informuje, Ze drogi w kazdym miescie posiadajg okreslone
klasy, kategorie i petnig rézne funkcje. Wprowadzanie na drogach okreslonych rozwigzan
powinno by¢ spdjne, logiczne i dostosowane wiasnie do danej kategorii, klasy i funkcji drogi.
Przyktadowo strefy ograniczonej predkosci zgodnie z prawem wyznacza sie ha obszarach
o jednolitym uktadzie drég, gdzie wystepuje duza liczba skizyzowan, duzy ruch pojazdéw,
pieszych i nie ma ruchu tranzytowego. W strefach takich zaleca sie umieszczanie
elementdw wymuszajgcych powolna jazde (np. progi zwalniajgce, lokalne przeweZenia).
W praktyce strefami ograniczonej predkosci objete sg gldéwnie drogi dojazdowe i lokalne
w obrebach osiedli mieszkaniowych stanowigce pewien spdjny obszar. Poszerzanie tego
obszaru o drogi zbiorcze i gidwne, ktére maja inne przeznaczenie i parametry jest
niewtasciwe, zaburza tad i hierarchie drég.

Zdarzajg sie od tej reguly wyjatki jak np. ul. Sikorskiego, ktéra wraz z sasiadujgecymi
uliczkami (np. Miynska, Pocztowa, Strzelecka, Garbary, Dworcowa, Obotrycka, Pionierdw,
Herberta) w najblizszym czasie zostanie objeta taka strefg. Jednak tego typu dziatania
{wyjatki} muszg mie¢ mocne podstawy i uzasadnienie. W przypadku ul. Sikorskiego i ulic
sgsiadujacych jako obszaru zaliczonego do Scistego centrum takie uzasadnienie istnieje.

W kwestii sygnalizacji swietinych informuje, Ze urzadzenia te znajduja sie
w miejscach, gdzie jest to najbardziej potrzebne i uzasadnione. Sg réwniez jednym
z najlepszych narzedzi bezpieczenstwa ruchu drogowego zapewniajgcym bezpieczne
przechodzenie pieszych przez jezdnie. Wyznaczanie stref ograniczonej predkosci nie daje
zadnej gwarancji, ze kierowcy beda jezdzié z przepisowa predkoscia, tym bardziej, ze
stuzby policji | strazy miejskiej koncentruja swoje dziatania na walce z epidemia.
Wytaczanie sygnalizacji w takim przypadku przyczynifoby sie do pogorszenia
bezpieczenstwa pieszych i spotkatoby sie z licznymi protestami mieszkancow. Tego typu
dziatania (wylaczanie sygnalizacji) mozna realizowacé wprowadzajac elementy uspokojenia
ruchu (np. wyniesienia przejs¢ dia pieszych i tarcz skrzyzowan), ktére rekompensujg brak
sygnalizacji. Jest to jednak kosztowne i zazwyczaj realizowane w ramach kompleksowego
remontu lub przebudowy ulicy.

Reasumujac, wprowadzenie stref ograniczonej predkosci i wylgczanie sygnalizacii
swietlnych bez kompleksowego podejscia do fematu jest dziataniem nieprawidiowym,
negatywnie wplywajgcym na bezpieczenstwo ruchu | nie moze byé realizowane
w pospiechu., Jestem zwolennikiem wyznaczania stref ograniczonej predkosc,
zamieszKania oraz ograniczaniem ruchu samochodowego zwtaszcza w centrum miasta
f bedzie to konsekwentnie realizowato ale w sposdb usystematyzowany.

Podobnie wyglgda sprawa lokalizacji paséw rowerowych na misejskich drogach.
Polityka miasta jest nastawiona w kierunku rozwoju ruchu rowerowego oraz pieszego




i bedzie konsekwentnie realizowana, co bylo podniesione na poczgtku odpowiedzi na Pani
interpelacje. Uwazam jednak, ze zamykanie | zaweZanie pasow ruchu w obecnej sytuacii,
gdzie w miescie prowadzone sg obecnie liczne inwestycje drogowe (zwtaszcza w centrumy),
wystepujg duze utrudnienia i wyznaczone sg objazdy spowoduje dodatkowe utrudnienia
i spotka sie z negatywnym odbiorem mieszkancow. Miasto ma w planach wyznaczanie
pasdw, kontrapaséw rowerowych oraz wprowadzanie kontraruchu rowerowego zwitaszcza
w centrum miasta. Jednak bedzie realizowane to w odpowiednim czasie i kolejnosci.
Ponadto informuje, ze Gorzéw w przeciwienistwie do duzych metropolii jakimi sg Winnipeg,
Oakland, Meksyk, Denver, Filadelfia, Berlin czy polski Krakéw nie posiada kilkupasowych
jezdni. Gorzowskie dragi posiadajg jezdnie z co najwyze] dwoma pasami ruchu w jednym
kierunku, przechodzgce na krétkich odcinkach w trzy pasy, ktére przed skrzyzowaniami
stuzg jako pasy do skretu w okreslonym kierunku. W wiekszo$ci przypadkow przy tego typu
drogach wyznaczone sg juz drogi rowerowe w poboczu. Przykfadem jest ul. Gérczynska,
Pitsudskiego, Al. RMN, Al. Ks. Andrzejewskiego, ul. Roosevelta, Stowianska, Mysliborska
(cze$ciowo), Kasprzaka, Podmiejska (czesciowo), Trasa Nadwarcianska (zgodnie
z prawem mozna jechaé asfaltowym chodnikiem poza jezdnia). Na pozostalych tego typu
ulicach, gdzie nie ma jeszcze wyznaczonych drog rowerowych, miasto bedzie dgzyto do ich
budowy zgodnie z obowigzujaca koncepcig rozwoju drég rowerowych Gorzowa WIkp.

Do tego czasu przeanalizowana zostanie moziiwosé zastosowania innych
rozwigzah (niekoniecznie paséw rowerowych) poprawiajacych komfort i bezpieczenstwo
jazdy rowerem. Nalezy bowiem mie¢ na uwadze, ze zgodnie z obowigzujgcym prawem
i ogbinie przyjetymi zasadami projektowania infrastruktury rowerowej nie na wszystkich
drogach pasy rowerowe mozna stosowac. Wyznaczajac pas rowerowy nalezy zapewnic
rowerzyscie mozliwosé bezpiecznego wjazdu i wyjazdu z tego pasa. Nie wszedzie bez
wiekszego ingerowania w infrastrukture drogowa da sig to zrobi¢. Ponadto rozwigzanie
w postaci wyznaczania pasa rowerowego w miejsce pasa ruchu pojazdow, aby
funkcjonowato prawidtowo i byto bezpieczne, oprécz znacznej ingerencji w oznakowanie
poziome wymagatoby zastosowania elementéw fizycznie odseparowujgcych ruch

samochodowy od rowerowego, co bytoby bardzo kosztowne./
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