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OPIS TECHNICZNY

do projektu naprawy stref przegubow przesta zawieszonego (srodkowego) mostu drogowego nad Kanatem Ulgi
w ciggu ul. Koniawskiej w Gorzowie WIkp.

1. Podstawa opracowania

1.1. Umowa Nr 52 /WDR /2019 z dnia 12.06.2019 r. z Gming Miasto Gorzéw WIkp.

1.2. Prawo budowlane. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. (t.j. 2019)

1.3. Ustawa z dnia 10 lipca 2017 r. Prawo wodne (t.J. 2019)

1.4. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t.j. 2019)

1.5. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r.
w sprawie warunkow, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz.U. Nr 63/2000, poz. 63 ze zm.).

1.6. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 2000 r.
W sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (ze zm.)

1.7. Orzeczenie techniczne dotyczace nosnosci mostu na kanale Ulgi rzeki Warty w Gorzowie
Wilkp. Przedsigbiorstwo Wytworczo - Ustugowe ,, MITRAKO”. Poznan 1988 r.

1.8. Remont mostu przez kanal Ulgi w Gorzowie Wielkopolskim. Biuro Projektow
Budownictwa Komunikacyjnego i Specjalnego PROMEX . Warszawa 1992 r.

1.9. Ekspertyza techniczna mostu na kanale Ulgi rzeki Warty w Gorzowie WIkp. Politechnika
Szczecinska. Szczecin 1995 r.

1.10. Projekt remontu mostu na kanale Ulgi w Gorzowie Wlkp. w ciggu drogi krajowej nr 3.
PPDM, Szczecin 1997 r.

1.11. Protokot okresowej kontroli rocznej NR 1/2019 przegladu podstawowego obiektu
mostowego. Biuro Projektowe TOKBUD, Pszéw 2019 .

1.12. Statische Berechnung der Strassenbriicke iber den Brenkenhofkanal in Landsberg a.W. -
Carl Brandt 1914 r.,

1.13. Inwentaryzacja uzupehniajaca uszkodzen stref przegubow - czerwiec 2019 r. (wykonane
w ramach niniejszego opracowania)

1.14. Podktad geodezyjny

1.15. Normy, wytyczne i warunki techniczne w projektowaniu drég i mostow

1.16. Uzgodnienia i opinie

2. Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest projekt techniczny naprawy stref przegubéw mostu drogowego nad
Kanatem Ulgi w ciggu ul. Koniewskiej w Gorzowie WIkp., woj. lubuskie.

Projekt przewiduje wykonanie remontu stref przegubow przgsta srodkowego (zawieszonego)
obiektu dla usunigcia uszkodzen 1 naprawy zniszczen z przywrdceniem nos$nosci
I uzytkowalno$ci mostu.

W ramach napraw zostanie usuni¢ta spgkana i skorodowana otulina betonowa w strefach
naprawianych przegubow, wymienione zostang zniszczone prowadnice tozysk watkowych,
wykonane bedzie zabezpieczenie antykorozyjne pretow i katownikow zbrojenia oraz
elementow tozysk, a takze odtworzona zostanie otulina betonowa. W ramach prac oczyszczone
zostang szczeliny urzadzen dylatacyjnych ze sprawdzeniem aktualnego stanu wkiadek



neoprenowych. Po oczyszczeniu i zabezpieczeniu antykorozyjnym tozysk ich czesci toczne
nalezy pokry¢ smarem silikonowym lub grafitowym.

Roboty wykonywane beda przy lokalnym przewegzeniu jezdni na obiekcie w miejscach
wykonywania prac. Projektowana naprawa stref dwoch przegubéw mostu zachowuje istniejace
$wiatto poziome i pionowe pod obiektem.

Koryto kanalu zostanie oczyszczone z gruzu i odpaddéw, a brzegi bedg oczyszczone
I wyprofilowane, po zakonczeniu prac naprawczych.

Prace naprawcze nalezy wykona¢ po zakonczeniu okresu lggowego jaskotek/jerzykow
w uzgodnieniu z Wydziatem Ochrony Srodowiska i Rolnictwa UM.

3. Zagospodarowanie terenu

Przedmiotowy obiekt znajduje si¢ w ciggu ul. Koniawskiej nad Kanatem Ulgi
w Gorzowie WIkp., koto sklepu Lidl. Obiekt znajduje si¢ na dziatkach nr 1503/1 w obrgbie,
miasto Gorzow WIKkp., powiat gorzowski, wojewodztwo lubuskie. Dziatka nr 1503/1 jest
gruntem pokrytym wodami powierzchniowymi stojacymi — Kanat Ulgi.

Istniejacy most zelbetowy nad kanatem zostat zbudowany w 1914 r., zastepujac spalony most
drewniany. Aktualnie na jezdni mostu znajdujg si¢ z dwa pasy ruchu samochodowego i $ciezka
rowerowa jednokierunkowa.

Po obiekcie przebiega duza liczba instalacji, takich jak wodociag, gazociag, kable energetyczne
I teletechniczne.

Przy obiekcie nie wystepuja obszary Natura 2000, ale konstrukcja mostu (wsporniki
chodnikowe) jest siedliskiem jerzykow i jaskotek w okresie letnim.

4. Ogoblna charakterystyka mostu i przegubow

Most znajduje si¢ nad Kanatem Ulgi i terenem zalewowym. Dtugos$¢ ustroju no$nego mostu
wynosi 120,50 m. Obecnie most znajduje si¢ w ciggu drogi powiatowej nr 2548F
(ul. Koniawska). Szerokos¢ mostu wynosi 13,0 m i sktada si¢ z jezdni o szerokosci 8,20 m oraz
dwaoch chodnikéw po 2,4 m z barierami i balustradami.

Ustrojem no$nym mostu jest zelbetowa konstrukcja gerberowska piecioprzestowa, oparta na
czterech filarach i dwoch przyczotkach o konstrukcji masywnej betonowej. Ustrdj nosny
sktada si¢ z dwoch przgset dwuwspornikowych i trzech przeset zawieszonych (dwa skrajne
I jedno s$rodkowe). Przgsta zawieszone oparte sa na wspornikach przgset gtownych za
posrednictwem tozysk stalowych (statych i ruchomych - watkowych oraz slizgowych), tworzac
przegub staty i trzy przeguby ruchome. Usytuowanie tozysk zapewnia swobod¢ odksztatcen
termicznych przgset w przypadku, gdy tozyska ruchome lub przeguby nie sg zablokowane.
W obliczeniach archiwalnych przemieszczenia termiczne konstrukcji mostu, ktére kompensuje
przyjete tozyskowanie, oceniono na 90 mm.

W przekroju poprzecznym ustrj no$ny mostu sktada si¢ z siedmiu dzwigaréw glownych
zelbetowych w rozstawie osiowym 1,50 m. Dzwigary gléwne przeset dwuwspornikowych
posiadajg przy podporach zwigkszong wysoko$¢ i poszerzenie dolnych czesci zeber - Sg one
monolitycznie potaczone z filarami. Dzwigary glowne skrajnych przeset zawieszonych
posiadaja zwigkszona wysokos$¢ przy przyczotkach. Dzwigary te opieraja si¢ bezposrednio na
przyczotkach bez tozysk i przektadek.



Pomost jezdni stanowi zelbetowa plyta z warstwa wyréwnujaca, na ktorej ulozono
hydroizolacj¢ i nawierzchni¢ bitumiczng. Ptyty chodnikowe podparte sg konsolami (trojkatne
wsporniki) zamocowanymi w dzwigarach skrajnych przgset.

Przgsto $rodkowe z przestem zawieszonym posiada rozpietos¢ 31 m. Dlugos¢ przesta
zawieszonego wynosi 18,48 m, a jego rozpigto$¢ 18,0 m. Lozysko stale znajduje sig¢
w przegubie od strony centrum, z drugiej strony znajduje si¢ tozysko dwuwatkowe.

Szczeliny dylatacyjne przegubow chronione sg urzadzeniami dylatacyjnymi jednomodutowymi
z wktadkami neoprenowymi (zamontowane w 1998 r.). Sg to urzadzenia typu ,,szczelnego”.
W przesle zawieszonym, przy przegubach, zainstalowano wpusty mostowe z bezposrednim
odprowadzeniem wody rurami spustowymi do kanatu. Konce rur spustowych sg usytuowane
powyzej spodu dzwigarow skrajnych.

5. Stan techniczny przegubow przesta sSrodkowego

Konstrukcja stref przegubdéw znajduje si¢ w stanie niezadawalajgcym, wystepujg liczne
peknigcia i rysy, odspoit si¢ duzy blok betonu w dzwigarze zewnetrznym przegubu ruchomego
z uszkodzonym tozyskiem watkowym. Lozyska, zwtaszcza watkowe sg bardzo skorodowane.

Strefa przegubu ruchomego byla w ztym stanie od wielu lat, w lepszym stanie byt przegub
staty. Przyczyna uszkodzen byl niekontrolowany sptyw wody opadowej przez ,otwarte”
szczeliny dylatacyjne ze zniszczonych wpustow i brak rur spustowych. W ramach remontu
w 1998 r. zainstalowano nowe wpusty mostowe z rurami spustowymi z tworzyw sztucznych
oraz naprawiono uszkodzong otuling. Rury spustowe zakonczono jednak powyzej spodu
dzwigaréw gtéwnych, co moglo spowodowac zalewanie dolnych czesci skrajnych dzwigarow
i poprzecznic w przegubach.

W ramach przegladow stwierdzono wystgpowanie duzych spekan z ubytkami otuliny
betonowej w strefach przegubow przesta srodkowego wraz z odspojeniem bloku betonu
niezbrojonego w skrajnym dzwigarze SE przy przegubie ruchomym. Zarysowane sa spody
otuliny belek poprzecznych i boki belek w miejscu oparcia na lozyskach. Najwicksze
zarysowania i ubytki otuliny wystepuja w dzwigarach skrajnych. W dzwigarze skrajnym SE
nastgpito $cigcie dolnej czgsci zebra belki w ptaszczyznie zewngtrznych powierzchni zbrojenia
katownikami stalowymi L 75 mm glownie w wyniku zakleszczenia dolnej szczeliny
dylatacyjnej. Odpadt niezbrojony blok betonowy odstaniajac skorodowane powierzchnie
ramion katownikow. Podobne uszkodzenie rozwija si¢ w drugim dzwigarze skrajnym SW.
Zarysowania w plaszczyznach zbrojenia katownikami wystepuja takze na powierzchniach
dzwigaréw skrajnych NE i NW w przegubie statym.

Stwierdzono takze zerwanie prowadnicy tozyska dwuwatkowego dla dzwigara SE wraz
Z odsunigciem si¢ jednego waltka tozyska i jego zablokowaniu. Lozyska stalowe catkowicie
utracity powtoki ochronne i ich powierzchnie pokryte sg rdzg. Bardzo mocno jest skorodowane
lozysko watkowe dzwigara SE, wraz ze zgromadzeniem duzej ilosci korozji (ptatow rdzy)
pomiedzy watkami, co prawdopodobnie doprowadzito do odsuni¢cia i zablokowania watka.

Stan aktualny przegub6w podano w dokumentacji fotograficznej.

6. Projektowana naprawa stref przegubéw przesta sSrodkowego

Przyjeto usunigcie spekanej 1 spuchnigtej otuliny betonowej w strefach przegubdéw wraz
Z oczyszczeniem powierzchni betonowych i odstonigtego zbrojenia pretami i kgtownikami



stalowymi. Przyczyna uszkodzen byl niekontrolowany sptyw wody opadowej ze zniszczonych
wpustdéw i brak rur spustowych. Wystepuja zacieki i korozja betonu oraz stali konstrukcyjnej
| zbrojeniowej. Znacznie skorodowane sg tozyska i elementy ostonowe instalacji na moscie.

Most nie spelnia wspotczesnych wymagan technicznych i eksploatacyjnych. Most
przewidziany jest do remontu dla przywrdcenia jego bezpieczenstwa eksploatacji i no$nosci
oraz odtworzenia wymaganych parametréw eksploatacyjnych.

7. Opis projektowanego remontu stref przegubow

Projektowany zakres remontu stref przeguboéw przesta srodkowego poprawi parametry
techniczne i eksploatacyjne powierzchni betonowych. Zakres prac naprawczych opracowano
zgodnie z wymaganiami Zamawiajacego, W zakresie niezbednych napraw powierzchni
betonowych dla zapewnienia ich trwatosci i dalszej przydatnosci eksploatacyjnej. Oczyszczenie
i odnowe zabezpieczenia antykorozyjnego przewidziano takze dla elementow stalowych
zbrojenia, jak i powierzchni metalowych tozysk. Opracowanie wykonano z uwzglednieniem
zachowania ruchu drogowego na obiekcie w czasie naprawy stref przeguboéw. Lokalne zajecia
pasa ruchu jezdni lub chodnika beda potrzebne przy czyszczeniu szczelin dylatacyjnych
i sprawdzaniu stanu wktadek neoprenowych.

Przewidziano remont obejmujacy naprawe otuliny i powierzchni betonowych dzwigaréw
podluznych i poprzecznic przesta srodkowego w strefach przegubow z wykonaniem
zabezpieczenia antykorozyjnego pretow 1 katownikow zbrojeniowych. We wszystkich
dzwigarach skrajnych, w strefach przeguboéw nalezy usung¢ odspojone w plaszczyznach
zbrojenia katownikami dolne bloki betonowe ,,wiszace” na skorodowanych strzemionach, prety
strzemion nalezy przeciac.

Odstonigte powierzchnie ramion katownikow zbrojeniowych nalezy starannie oczyscic
z platéw rdzy i zanieczyszczen oraz odrdzewi¢. PO oczyszczeniu z rdzy nalezy sprawdzié
(pomierzy¢ grubos$ciomierzem) pozostata grubos$¢ ramion katownikoéw. 1 egz. protokotu
Z pomiaréw nalezy przekaza¢ projektantowi.

Wszystkie zarysowania otuliny jak i,spuchnigta” otuling nalezy rozku¢ i usung¢. Twarde
powierzchnie betonu nalezy starannie oczysSci¢, usuwajgc staby i luZzny material, zaprawy
naprawcze itp. Konstrukcje betonowg stref przegubow nalezy oczys$ci¢ metodg rozkuwania,
odkuwania 1 czyszczenia strumieniowo-sciernego. Powierzchnie metalowe tozysk i wneki
tozyskowe nalezy oczysci¢ z produktow korozji metoda czyszczenia strumieniowo-$ciernego,
mloteczkowania, wypychania pretem, przedmuchiwania, itp. Zardzewiate powierzchnie
metalowe nalezy neutralizowa¢ stosujac odrdzewiacze.

Po oczyszczeniu nalezy dokona¢ oceny powierzchni betonowych i wystepujacego zbrojenia
(prety okragle 1 katowniki) pod wzgledem zakresu napraw irodzaju stosowanych materiatéw
do napraw: zaprawy PCC lub torkret (do uzgodnienia z Inspektorem). Na oczyszczonych
I odpylonych powierzchniach nalezy zidentyfikowa¢ peknigcia i rysy.

Rysy w elementach betonowych przegubdw nalezy wypetni¢ materiatem iniekcyjnym metoda
iniekcji  wysokocisnieniowej. Nalezy zastosowa¢ system iniekcyjny umozliwiajacy
wzmocnienie, sklejenie, uszczelnienie i wypelnienie rys. Zastosowa¢ materialy iniekcyjne
I technologi¢ wykonania firm np. Sika, Deitermann itp. Przygotowanie rys i powierzchni
wykona¢ wedtug instrukcji producentow i PZJ podwykonawcy robét iniekcyjnych. Iniekcje



ci$nieniowa nalezy wykona¢ w przewidywanym okresie o matlym nat¢zeniu ruchu
samochodowego.

Odkryte prety i ksztattowniki zbrojeniowe nalezy zabezpieczy¢ powloka antykorozyjng. Na
powierzchniach zewnetrznych ramion katownikow zbrojeniowych (spody dzwigardéw) nalezy
zainstalowa¢ siatke druciang. Pomiedzy istniejgcym betonem i zaprawag naprawcza/torkretem
nalezy stosowa¢ warstwy sczepne. Przy grubych ubytkach betonu powyzej 80 mm
I W miejscach wystepowania skorodowanych pretow zbrojeniowych stosowaé — siatki
wzmacniajcie z pretow zebrowanych min 4,5 mm w rozstawie max 80x80 mm lub
pojedyncze prety zbrojeniowe. Prety zbrojeniowe nalezy zamontowa¢ w otworach
wywierconych w betonie.

Zakleszczone szczeliny dylatacyjne konstrukcji nalezy rozcigé na glgbokos¢ min 100 mm,
oczys$ci¢, naprawi¢ z fazowaniem krawedzi, uszczelni¢ 1 wypetni¢ z zewnatrz kitem trwale
plastycznym.

Do wykonania napraw powierzchnie betonowe nalezy odpyli¢ i nawilzy¢. Do uzupehienia
ubytkow betonu nalezy stosowa¢ zaprawe w podobnym kolorze. Do wykonania zabezpieczenia
powierzchni metalowych nalezy je odpyli¢, po oczyszczeniu wnek tozyskowych. Szczegdlnie
starannie nalezy oczysci¢ tozyska na dzwigarach zewnetrznych. Lozysko watkowe w przegubie
ruchomym SE nalezy naprawi¢ poprzez montaz zewngtrznej prowadnicy (ptaskownika) na
Sruby w otworach gwintowanych w walkach. Czg$ci toczne lozysk pokry¢ smarem

silikonowym lub grafitowym.
8. Materialy

Wszystkie roboty nalezy wykonaé¢ zgodnie z wymaganiami ogolnymi dla wykonania robot
budowlanych. Projekty technologii napraw i zabezpieczen antykorozyjnych, wszystkie rysunki
montazowe | robocze powinny by¢ zatwierdzone przez nadzér. Wykonanie wszystkich
elementow powinno odpowiada¢ zakresowi dokumentéw normatywnych podanych w
warunkach technicznych i normach. Naprawa konstrukcji betonowych i wytyczne
zastosowanego systemu powinny by¢ zgodne z wymaganiami normy PN-EN 1504 Wyroby
i systemy do ochrony i napraw konstrukcji betonowych.

Stosowane materialy naprawcze do betonu powinny by¢ zgodne PN-EN 1504-3 Wyroby
i systemy do ochrony i napraw konstrukcji betonowych - Definicje, wymagania, sterowanie
jakoscia 1 ocena zgodnosci - Cze$¢ 3: Naprawy konstrukcyjne i1 niekonstrukcyjne, a materiaty
iniekcyjne do betonu Czesci 5 tej normy: Iniekcja betonu.

Mozna stosowaé zaprawy firmowe z gotowych mieszanek naktadanych recznie lub natryskiem.
Transport materialow powinien zapewni¢ dobrg ich jakos¢ izachowanie podstawowych
parametréw w chwili wbudowania.
Stal zbrojeniowa i siatki z drutu, oraz powtoki malarskie powinny odpowiada¢ Polskiej lub
Europejskiej Normie.
9. Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
Zagospodarowanie terenu budowy nalezy wykona¢ dla kazdej budowy w zakresie, co najmniej:
- ogrodzenia terenu i wyznaczenia stref niebezpiecznych
- wykonania przej$¢ dla pieszych i przejazdow
- zapewnienia o$wietlenia i fgcznos$ci



- urzadzenia sktadowisk materiatow i wyrobow
Przewidywane zagrozenia wystapig podczas realizacji nastgpujacych robot budowlanych, dla
ktorych mozliwa bedzie realizacja w oparciu o opracowania technologiczne:
e roboty wykonywane przy istniejacych instalacjach gazowych i elektrycznych
e roboty wykonywane w pasie ulicznym
e roboty zwigzane z wykonywaniem robét rozbiérkowych
e roboty zwigzane z stosowaniem preparatow chemicznych
e montaz i demontaz rusztowan roboczych
e prace na wysokos$ci
e prace nad woda
Roboty budowlane realizowane bgdg przy utrzymaniu ruchu drogowego na obiekcie.
Do prac szczego6lnie niebezpiecznych moga by¢ zatrudnieni pracownicy, ktorzy odpowiadaja
wymaganiom dla danego stanowiska pracy. Kazdy pracownik musi by¢ przeszkolony
w zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy na danym stanowisku.
Bezposredni nadzor nad bezpieczenstwem i higieng pracy na stanowiskach pracy sprawuja
odpowiednio kierownik robdt oraz mistrz budowlany, stosownie do zakresu obowigzkow.
Przed przystapieniem do realizacji robot, kierownik, majster lub brygadzista powinni udzieli¢
instruktazu pracownikom W zakresie przestrzegania przepisow i zasad bezpieczenstwa i higieny
pracy.
Pracodawca powinien okreslic szczegotowe warunki bezpieczenstwa i higieny pracy,
a zwlaszcza zapewnic:
- bezposredni nadzoér nad tymi pracami wyznaczonych w tym celu os6b
- odpowiednie $rodki zabezpieczajace
- instruktazu pracownikdéw obejmujacy W szczegolnosci:
a) imienny podzial pracy
b) kolejnos¢ wykonywania zadan
€) wymagania bezpieczenstwa i higieny pracy przy poszczegolnych
czynnosciach

10. Uwagi koncowe

Dla wykonania robot kierownik budowy jest zobowigzany do opracowania planu
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (bioz). Wszystkie rysunki robocze, plany robét, projekty
rusztowan 1 pomostoOw oraz stosowane materialy iprojekty technologiczne wymagaja
zatwierdzenia przez Inspektora.

Zakres przedstawionych rozwigzan nalezy skorygowac po odkryciu elementow i stwierdzeniu
rozbiezno$ci z wymiarami okreslonymi na podstawie obmiarow zewngtrznych. Potozenie
wszystkich instalacji na planie nalezy traktowaé jako orientacyjne, roboty przy instalacjach
nalezy prowadzi¢ rgcznie. Na okres robot instalacje nalezy zabezpieczy¢. W ramach prac
Wykonawca wykona wszystkie potrzebne badania oraz sprawdzi wytrzymato$¢ betonu na
probkach rdzeniowych wycietych z odspojonych blokow (skoséw) dzwigarow zewnetrznych
przy przegubach oraz pomiary grubosci katownikéw zbrojeniowych w miejscach usunietych
blokow(skoséw). Jeden egzemplarz raportu z badan wytrzymatosci na $ciskanie, pomiarow pH
i zawartosci chlorkow oraz protokét z badan grubosci ramion katownikow zbrojeniowych
nalezy przekaza¢ projektantowi.



Dokumentacja, ktora opracuje Wykonawca w ramach Ceny Kontraktowej:

1.
2.
3.

N o ook

10.
11.
12.
13.

Projekty organizacji ruchu i oznakowania robét dla poszczegdlnych etapow robot

Projekty fazowania rob6t na podstawie harmonogramu robét

Projekt organizacji placu budowy i drdég dojazdowych, w tym projekty zmian
W organizacji ruchu drogowego, itp.

Projekty rusztowan i pomostow roboczych

Projekty robét rozbidrkowych i zabezpieczajacych

Projekty technologii robot

Wyciecie probek rdzeniowych z odspojonych blokéw betonowych oraz badania
wytrzymato$ci na $ciskanie, stopnia karbonatyzacji i zawartosci chlorkow, z raportem.
Jeden egzemplarz raport nalezy przekaza¢ projektantowi.

. Pomiar grubosci ramion katownikow stalowych. Jeden egzemplarz protokotu nalezy

przekaza¢ projektantowi.

. Protokdt ze sprawdzenia stanu wktadek neoprenowych urzadzen dylatacyjnych przesta

srodkowego

Projekty zabezpieczen antykorozyjnych

Projekt systemu naprawczego i iniekcji betonu
Rysunek warsztatowy naprawy prowadnicy tozyska
Inwentaryzacja tozysk statych i ruchomych

Lozysko walkowe w przegubie SE dzwigara skrajnego posiada przemieszczony walek i1 duze

uszkodzenia korozyjne, co powoduje jego czgsciowe blokowanie. Zaprojektowano czgsciowa

napraw¢ tego tozyska, ale ze wzgledu na szybko postepujaca korozje i brak dostepu do

wiekszych napraw nalezy zaplanowaé¢ wymiane tego tozyska na nowe przy podparciu

tymczasowym dzwigara zewnetrznego 1 bez podnoszenia przgsta zawieszonego.

Opis opracowatl:

J. Hotowaty

Szczecin, lipiec 2019,



DOKUMENTACJA EFOTOGRAFICZNA USZKODZEN PRZEGUBOW PRZEStA SRODKOWEGO

Fot. 1. Widok ogélny mostu — przesto srodkowe z uszkodzonymi przegubami i odspojeniem czesci
dzwigara zewnetrznego w przegubie ruchomym. Oba przeguby sg zakleszczone z ograniczong
mozliwos$cig obrotdéw.
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Fot. 2. Szczegot uszkodzen przegubu SE dzwigara. Odspojenie skosu dzwigara zawieszonego —
zerwane skorodowane strzemiona. Biate i rdzaw zacieki, ubytki otuliny oraz skorodowane prety
zbrojeniowe i ramiona kgtownikoéw (zbrojenie przesta zawieszonego)




Fot. 3. Widok strefy przegubu SE, jak wyzej ze zdeformowanym tozyskiem dwuwatkowych (z bardzo
duzg korozjg stali). Prowadnica tozyska jest uszkodzona i zdeformowana, cata przestrzen tozyska jest
zasypana produktami korozji. Wiszgce, zerwane prety strzemion po odspojeniu dolnego skosu dzwigara.

. T T B
Fot. 4. Szczeg6t przegubu ruchomego SE, przed oczyszczeniem z produktéw korozji
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Fot. 5. Szczegot przegubu ruchomego SE, po oczyszczeniu z produktéw korozji - zniszczona
prowadnica, przesuniecie i zakleszczenie pierwszego watka

N
' "

Fot. 6. Widok przegubu ruchomego SW - przegub zakleszczony, ubytki betonu i otuliny, skorodowane
i zerwane strzemiona, zarysowana i peknieta otulina wzdtuz spodu dzwigara zawieszonego skrajnego,
zarysowania ukosne dolnej czesci dzwigara. Korozja ogoélna tozyska watkowego.

Y




&i

otuliny, skorodowane

Fot. 8. Widok przegubu statego NE — przegub zakleszczony dotem, ubytki betonu i
prety i strzemiona, zarysowana i peknieta otulina wzdtuz spodu dzwigara zawieszonego skrajnego,
zarysowania ukosne dolnej czesci dzwigara. Korozja ogdlna tozyska statego.




Fot. 9. Widok przegubu statego NE — przegub zakleszczony, ubytki betonu i otuliny, skorodowane prety,
rysa ukosna wzdtuz spodu zbrojenia kgtownikami dzwigara zawieszonego

Fot. 10. Widok przegubu statego NW — przegub zakleszczony, ubytki betonu i otuliny, skorodowane
prety, rysa ukosna wzdtuz spodu zbrojenia kagtownikami dzwigara zawieszonego




Fot. 12. Widok szczeliny dylatacyjnej w jezdni — urzgdzenie dylatacyjne modutowe: wypetnienie
szczeliny piaskiem i zanieczyszczeniami
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(strefa napraw podparcia przesta)
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