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INTERPELACJA

W zwiazku z nieustannymi pro$bami mieszkaficoéw Gorzowa, dotyczacych utworzenia
przystankOw autobusowych przy ul. Kwiatowej oraz ul. Wawrzyniaka, uprzejmie prosz¢ o
rozbudowe sieci komunikacji miejskiej, poprzez rozszerzenie linii autobusowej 101 (gléwna
linia autobusowa relacji Zawarcie — centrum miasta ), o przystanki na ww. ulicach.

Uzasadnienie

Ulica Kwiatowa wraz z pobliskimi jej ulicami (Lipowa, Bracka, Grabowa, Brzozowa,
Jaworowa, Klonowa, Morelowa) liczy ponad 400 gospodarstw domowych. Odleglos¢ od tych
ulic do najblizszego przystanku tj. Slaska-Kwiatowa wynosi ok 750 m. Znamienna cze$é
mieszkancéw to ludzie starsi, ktérzy z ogromna trudnoscig pokonujg t¢ odleglo$é, w
szczegblnosci w zimowej porze roku. Apele mieszkancow do poprzednich wiladz miasta,
przyniosly skutek, ktérego nikt z mieszkancéw nie spodziewal si¢ - postawiono lawke w
polowie drogi do przystanku, vis a vis Komendy Wojewo6dzkiej Policji w Gorzowie. Owa
laweczka miata spelnia¢ rolg ,przystanku” w drodze do najblizszego przystanku na ul.
Slaskiej — Kwiatowej.

Analogiczna sytuacja ma miejsce w przypadku ul. Wawrzyniaka i prostopadlej do niej
ul. Kolejowej. Blisko 400 gospodarstw domowych, a odleglo$¢ do najblizszego przystanku tj.
ul. Fabryczna przy sklepie Netto, wynosi ponad 550 m od skrzyzowania Wawrzyniaka z
Kolejows i niemalze 1 km od Wawrzyniaka 31 — ostatni blok mieszkalny na tej ulicy

Ponadto pragn¢ wskaza¢, ze mieszkancom ww. ulic wystarczy autobus o
czgstotliwosei 1/godzine, nawet rzadzie;j.
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Odpowiadajac na interpelacje, ztozona w dniu 29 grudnia 2014
roku, a dotyczaca zlokalizowania przystankéw komunikacji miejskiej przy
ul. Kwiatowej i ul. Wawrzyniaka, uprzejmie informuje, ze w chwili obecnej
wniosek Pana Radnego nie moze by¢ zrealizowany.

W dniu 9 stycznia 2015 roku przeprowadzono wizjg¢ lokalna,

z wykorzystaniem autobusu Miejskiego Zaktadu Komunikacji i przy udziale

przedstawiciela naszego Operatora, ktéra wykazata szereg utrudnien

w realizacji tego przedsiewzigcia. Zasiegnigto réwniez opinii Miejskiego

Inzyniera Ruchu oraz Policji.

Podczas wizji stwierdzono m.in. zbyt mate tuki jezdni uniemozliwiajace

bezpieczne wykonanie skretow, waskie ulice, niski dopuszczalny tonaz

a takze ich zly stan techniczny. Na niektérych ulicach dopuszczony jest

ruch pojazdéw tylko do 2,5 tony, co réwniez wyklucza mozliwos¢

skierowania tam autobuséw komunikacji miejskie;.

W chwili obecnej czeéé kurséw na liniach obstugujacych petle przy ul.

Slaskiej wykonywana jest autobusami klasy mega, ktére ze wzgledu na

swoja dtugosé ( 15 —18 m) nie beda w stanie pokona¢ skretow na waskich

ulicach bez najezdzania na chodniki.

1. Wprowadzenie ruchu autobusowego na ww. ulicach z uwagi na mate
szerokoéci jezdni wigze sie z wprowadzeniem catkowitego zakazu
parkowania na ul. Sielskiej i Brackiej. Potrzeby parkingowe na ww.
ulicach sa duze i wyeliminowanie parkowania na tych ulicach bedzie
wymagato duzego zaangazowania stuzb Policji i Strazy Miejskiej.
(parkujq tu mieszkarncy, pracownicy Komendy Policji, udajacy sie¢ do
przedszkola przy ul. Brackiej czy do Koéciota).

2. Mate promienie tukéw na skrzyzowaniach ww. ulic spowodujg trudnosci
w pokonywaniu tych skrzyzowan przez autobusy. Bedzie to dotyczylo
szczegolnie przypadkéw, gdy na wlocie podporzadkowanym oczekiwac
bedzie inny pojazd lub gdy przy tym skrzyzowaniu bgdzie zaparkowany
pojazd.

3. Obecnie realizowany jest | etap uspokojenia ruchu na ww. ulicach
(wprowadzenie  stref  ograniczonej predkosci do  30km/h).
Kolejnym etapem bedzie przeprowadzenie konsultacji z mieszkancami
i wprowadzanie fizycznych elementéw uspokojenia ruchu (np. progow
zwalniajgcych). W przypadku ruchu autobusow ustawienie progow
zwalniajgcych, czy zawezanie przekroju jezdni bedzie niemozliwe.




4. Na ul. Brackiej z uwagi na zty stan nawierzchni nie zaleca sie
dopuszczenia ruchu o duzym tonazu. Obecnie ustawione sg znaki B-18
zakazujgce wjazdu pojazdom o rzeczywistej masie catkowitej ponad 3,5
tony. Ewentualne wprowadzenie ruchu pojazdéw MZK przyspieszytoby
degradacje juz mocno zniszczonej nawierzchni ul. Brackiej.

5. Podczas wizji stwierdzono brak mozliwosci zlokalizowania przystankow
autobusowych na czesci ul. Sielskiej i Kwiatowej. W chwili obecnej
usytuowane sg tu zatoki parkingowe nalezgce do Komendy
Wojewodzkiej Policiji.

Biorgc pod uwage powyzsze argumenty, stwierdzam, ze wprowadzenie
ruchu autobuséw komunikacji miejskiej ulicami Kwiatowa, Sielskg i Brackg
spowoduje szereg niedogodnosci dla mieszkarncéw tego rejonu miasta.
Moze spowodowac¢ niezadowolenie mieszkarcow, ktorzy nie korzystajg

z przejazddw komunikacjg miejska.

Ponadto wprowadzenie takich zmian moze wywota¢ kolejnej wnioski
mieszkancéw innych obszaréw miasta, ktérzy sg w podobnej sytuacii

( np. mieszkancow ulic Bydgoskiej, Toruriskiej, Wschodniej, Zachodniej,
Os. Stonecznego, Os. Piaski, Os. Europejskiego i innych ).

W chwili obecnej mieszkaricy ul. Wawrzyniaka i okolicznych korzystajg
z przystankow usytuowanych przy ul. Fabrycznej lub przy ul. Grobla.
Z przystankow tych odjezdzajg m.in. autobusy linii nr 101, 111, 125 czy
linii nr 100, 103 oraz linii podmiejskich.

Skierowanie autobuséw w rejon ulicy Wawrzyniaka spowoduje wydtuzenie
trasy przejazdu autobusu przy jednoczesnym pogorszeniu obstugi
pasazerow korzystajacych z przystankéw zlokalizowanych w ciggu ulicy
Grobla a udajacych sie w kierunku ul. Strazackiej, Wylotowej, Kasprzaka
czy Poznanskiej. Rejon ten nie generuje duzego potoku pasazeréw. Ulica
Wawrzyniaka, na odcinku od ul. Kolejowej do ul. Mazowieckiej i ulica
Mazowiecka sg zabudowane praktycznie jednostronnie.

Realizacja potrzeb przewozowych matych grup oséb nie powinna
odbywa¢ si¢ poprzez transport publiczny. Dlatego linie komunikacji
miejskiej przebiegajq gtéwnymi ciggami ulic a ich ,rozproszenie”, poprzez
skierowanie na ulice osiedlowe spowoduje wydtuzenie czasu przejazdu
oraz wygeneruje dodatkowe koszty, ktére nie zostang zrekompensowane
wptywami z biletow.

Z powazaniem

Jacek Wojcicki
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