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Odpowiadajac na interpelacje zgloszona w dniu 12 marca 2021 r. uprzejmie informuje,
ze zgodnie z obowigzujacymi przepisami zawartymi w Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegbtowych warunkéw technicznych dila
znakow i sygnafow drogowych oraz urzgdzefi bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach przejscia w miastach nalezy wyznaczac
w zasadzie tylko przez ulice ukfadu podstawowego uznane za trasy z pierwszeristwem.

. Nalezy unika¢ wyznaczania przejs¢ przez drogi poprzeczne, ktére sg podporzadkowane.
Analizujac sprawg nalezy mie¢ nha uwadze, ze ul. Spoidzielcow iul. Malopolska
sg drogami wewnetrznymi w zarzgdzie Spotdzielni Mieszkaniowej ,Budowlani”, w zwigzku
z czym ich potgczenie z ul. Budowlanych nie tworzy skrzyzowania. Sa to formalnie zjazdy
publiczne i co zasady przeciecia chodnikow ze zjazdami nie wyznaczone sg oznakowanie
poziomym P-10.

W kwestii wyznaczenia przejscia dla pieszych przez ul. Budowlanych w rejonie
apteki, informujg, ze sprawa byta rozpatrywana wczesniej w 2017 r.. Zdecydowano
wowezas o dobudowaniu fragmentu chodnika, tgczgc istniejgcy chodnik z jezdnia
t obnizeniu kraweznikéw. Stworzono w ten sposob mozliwosé przejscia pieszym przez
jezdnie tworzac tzw. ,sugerowane przejscie”. Jest to rozwigzanie coraz bardziej popularne
w naszym kraju, na ktorym pieszy zobowiazany jest ustgpi¢ pierwszenstwa pojazdom.

Wyznaczenie oznakowanego przejscia dla pieszych nie stanowi zadnej gwarancji
bezpieczenstwa pieszego, co pokazuja krajowe statystyki policji jak i pojawiajgce sie
zdarzenia drogowe w naszym miescie. Pieszy korzystajac z wyznaczonego przejscia
bardzo czesto nie zachowuje nalezytej ostroznosci, tak jak przy przechodzeniu przez
jezdnig w miejscu nieoznakowanym. Stgd w niektérych przypadkach korzystniej jest
z punktu widzenia bezpieczenstwa pozostawi¢ sugerowane migjsce przechodzenia, nie
stosujgc oznakowania pionowego i poziomego.

Ponadto wyznaczone znakami drogowymi przej$cie dla pieszych, na ktérym pieszy
ma pierwszenstwo (a w mysl nowych przepiséw pieszy bedzie miat juz pierwszenstwo
w momencie zamiaru wejScia na przejscie) powinno spefnia¢ podstawowe wymogi

bezpieczenstwa tj. odpowiednie oswietlenie, widocznosé na linii pieszych — kierowca, itp.




W przypadku ul. Budowlanych przy istniejacym, sugerowanym przejsciu pod dwoch
stronach drogi w bardzo bliskiej odlegtosci zlokalizowane sa zatoki postojowe.
Zaparkowane w niej pojazdy ograniczajg widocznosc pieszych dochodzgcych do jezdni.
Przy wyznaczaniu tradycyjnego przejécia dla pieszych niezbedne byloby przebudowanie
drogi poprzez usuniecie 3-4 stanowisk postojowych, co z uwagi na deficyt migjsc
postojowych bytoby dziataniem trudnym do obrony. W dodatku nie rozwigzatoby sytuacii,
ktdéra panuje cbhecnie na ul. Budowlanych, a mianowicie problemu z przechodzeniem
pieszych przez droge na catej diugosci ulicy, wigcznie z wchodzeniem na jezdni pomiedzy
zaparkowanymi pojazdami. Powyzsze wynika z wystepujacych po obu stronach ulicy
obiektéw generujgcych ruch pieszych (sklepdw, paczkomatu, apteka).

Jednoczesnie informuje, ze w ostatnim czasie temat bezpieczenstwa
na ul. Budowlanych z uwagi na zdarzenia drogowe, kftére mialy tam miegjsce,
konsultowany jest z Wydziatem Ruchu Drogowego Komendy Miejskiej Policji. W ocenie
policji gtéwnym problemem jest predkos¢ pojazdow oraz zachowanie pieszych‘
(wybieganie zza zaparkowanych na zatoce pojazdéw, z ktérym z uwagi na charakter
osiedlowy ulicy trudno bedzie walczy¢). Dlatego oceniono, ze nalezy dazyC
do wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu. Najkorzystniejszym rozwigzanie dla
kierowcdw jak i pieszych byloby wykonanie wyniesienia nawierzchni ul. Budowlanych
w migjscu przeciecia sie z ul. Spoldzielcéw | Malopolskiej, w faki sam sposéb jak
wyniesiono skrzyzowanie ul. Slaskiej, Kwiatowej i Budowlanych w ramach realizowanej
tam inwestycji. Tego typu rozwiazania skutecznie przyczyniaja sie do obnizenia predkosci
i poprawy bezpieczenstwa pieszych lecz wymagajg giebokiej ingerencji w istniejgcy
infrastrukture drogowa i w wiekszosci przypadkow sg realizowane wylgcznie w ramach
przebudowy ulic. Do c¢zasu przebudowy ulicy rozwazone zostanie hatomiast
wprowadzenie rozwigzan zamiennych np.poprzez montaz progdéw zwalniajgcych,

wyspowych. -
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