PROTOKOLNr61/2014

z LXI sesji Rady Miasta Gorzowa WIlkp. odbytej w dn  iu 9 stycznia
2014r. o0 godz.14.00 w sali 201 Urz edu Miasta Gorzowa WIkp. przy
ul.Sikorskiego 3-4.

Sesje zwotano na wniosek Prezydenta Miasta, ktéry stanowi zatgcznik nr 1 do
protokotu.

O terminie, miejscu i tematyce sesji powiadomiono radnych Rady Miasta
poprzez doreczenie im zawiadomien.

Na ogolng liczbe 25 radnych na sesji obecnych bylo 25 - zgodnie z listg
obecnosci stanowigcg zatgcznik nr 2 do protokotu.

Ponadto w sesiji uczestniczyli:
Z-ca Prezydenta Miasta, pracownicy Urzedu Miasta i goscie zaproszeni,
zgodnie z listg obecnosci stanowigcg zatgcznik nr 3 do protokotu.

Porz gdek obrad:

1. Otwarcie sesji i stwierdzenie quorum.

2. Podjecie uchwaly, zmieniajgcej uchwate w sprawie cen i optat, zwolnien i
ulg w optatach za ustugi przewozowe komunikacjg miejskg w Gorzowie
WIkp. oraz sposobu ustalania wysokosci optat dodatkowych i optaty
manipulacyjnej z tytutu przewozu oséb, zabranych ze sobg do przewozu
rzeczy i zwierzgt — druk nr 753.

3. Zakonczenie obrad.

Ad.1 Otwarcie sesji i stwierdzenie quorum.

Sesje otworzyt i jej obradom przewodniczyt Przewodniczgcy Rady Miasta —
Jerzy Sobolewski, ktéry po powitaniu stwierdzit, wymagane quorum do
obradowania i podejmowania prawomocnych uchwat.

Ad.2 Podj ecie _uchwaty, zmieniaj gcej uchwat e w_sprawie cen i
optat, zwolnie n i ulg w opftatach za ustugi przewozowe
komunikaci @ miejska w Gorzowie WIkp. oraz sposobu
ustalania _ wysoko s$ci _ optat dodatkowych i optaty
manipulacyjnej z tytutu przewozu osob, zabranych ze sob a
do przewozu rzeczy i zwierz__at.

Sebastian Pienkowski — ma posiedzeniu Komisji padio duzo pytan, mam
nadzieje, ze kontynuujgc tg dyskusje, bo nie zakonczyta sig, otrzymamy
odpowiedzi, ktére m.in. Przewodniczgcy Komisji Gospodarki i Rozwoju zadat,




ale chciatem sie z radnymi, ktérych nie byto na posiedzeniu Komisji podzieli¢
pewng informacjg. Zapytatem o trendy i przewidywania cen paliw w 2013r.
Otrzymatem odpowiedz, ze zostato to przeszacowane, poniewaz sgdzono, ze
paliwa bedg drozsze, a z tego co mowit Prezes Spotki to 40% kosztéw, te
koszty byly mniejsze i w marcu po wizycie biegtego rewidenta, przewiduje
spotka, ze ok.1min.zt. zostanie zwrocone do budzetu miasta. W zwigzku z tym
czy jest sens dzisiaj podwyzszac ceny biletow, jesli okaze sie, ze kosztorys na
2013r. zostat przeszacowany i ten 1min.zi. wroci.

Marek Kosecki — nie jestem czionkiem Komisji Gospodarki i Rozwoju ani
Komisji Budzetu i Finansow, nie mailem mozliwosci przystuchiwac sie tej
dyskusji, ktéra sie tam toczyta. Chciatbym podzieli¢ sie kilkoma swoimi
refleksjami na temat proponowanej przez Prezydenta Miasta podwyzki. Wcale
nie musi byc¢ tak, jak co niektorzy juz sugerujg, Gorzow WIkp. musi zaczgé
nowy rok od podwyzki cen biletow MZK. Podwyzki, ktérej powodow, zdaniem
urzednikéw, jest kilka. Po pierwsze to zwiekszenie udzialu mieszkancéw w
funkcjonowaniu komunikacji miejskiej, to jeden z koronnych argumentéw. A po
drugie, ze budzet miasta jest zbyt ciasny, nie rozumiem tego pojecia uzytego
przez Prezydenta Miasta, i nie ma z czego zabraé i przesung¢ na MZK. Czy
Prezydent nie wiedziat o tym przed uchwaleniem budzetu. Smiem twierdzié, ze
posiadat tg wiedze, bo jak widac projekt uchwaty przygotowany na dzisiejszg
sesje jest z datg 15 listopada ubr. Czy nie mozna byto sie nad tym tematem
sie pochyli¢ tradycyjnie jak to czynimy przy podejmowaniu tzw. uchwal
okotobudzetowych, czyli jeszcze przed przyjeciem budzetu? Zdaniem
Prezydenta Miasta proponowane obecnie podwyzki sg przemyslane i
nieznaczne. Czyzby? Prezydent stara sie nas mieszkancow przekonac, ze
ceny biletbw w Gorzowie WIlkp. wcale nie sg drogie przy komunikacji
mieszanej, mam na mysli komunikacje tramwajowg i autobusowg i ze mamy
jedne z najnizszych cen w kraju. Nie do konica jest to prawdg, prawdziwe
natomiast jest to, ze mamy w Gorzowie WIkp. jedne z najnizszych zarobkoéw w
kraju. Czy tego istotnego elementu nikt z urzednikow nie brat pod uwage?
Celem proponowanej podwyzki ma by¢ m.in. zalatanie dziury w budzecie
0k.600tys.zt., nie ograniczanie badz likwidowanie kolejnych linii i kursow.
Konieczno$¢ zachowania dotychczasowej jakosci ustug przewozowych. W
zaden sposob nie przekonujg mnie argumenty, ze najczesciej autobusami czy
tramwajami jezdzg osoby starsze (czesto korzystajgc z bezptatnych badz
ulgowych przejazdéw) oraz miodziez szkolna. Tak zresztg jest wszedzie, w
catym kraju, zaden argument. Nie zaprzeczam, ze spada liczba pasazeréw w
wieku produkcyjnym, ale jest to logiczna konsekwencja tego, ze od wielu lat
sukcesywnie z krajobrazu naszego miasta, znikajg jedne po drugim, kolejne
zaktady przemystowe (jak choc¢by na trasach linii tramwajowych nr 1 i 3 takie
potezne jak Stilon, Silwana czy Stolbud). Moim skromnym zdaniem, radnego,
a jednoczesnie codziennego pasazera komunikacji miejskiej nalezatoby, i
wiem, ze ten watek byt poruszany na wspolnym posiedzeniu Komisji,
wprowadzi¢ w koncu, sprawdzonym wzorem wielu innych miasta tzw. bilety
czasowe, przykladowo za przejazd do 15min. — 2,50zt., do 60min. — 3,50zl.
Nie moze byc¢ tak, ze jedzie sie 1 lub 2 przystanki a ptaci sie tak samo jak




jadgc przyktadowo z ul.Strazackiej na OS.Staszica, czy tez z Wieprzyc na
Gorczyn. Dlaczego do dnia dzisiejszego nikt sie tym aspektom ekonomicznym
wynikajgcym z takiego rozwigzania nie przyjrzat? Moze warto by byto w koncu
sprobowac? Nalezatoby rowniez poprawi¢ czestotliwosé i odstepy kursowania
(np. autobusy réznych linii, ale jadgcych w tym samym kierunku docelowym
kursujg przyktadowo co 15min., ale w pewnym momencie trasy jadg
tzw.sznurkiem, czyli jeden za drugim, w odstepie paru minut, a pozniej przez
kilkanascie minut nie ma dostownie nic, czyli zmiany czysto organizacyjne. Nie
podnosi sie cen biletdw i nie likwiduje kursow jesli chce sie przyciggngc
pasazerow. A miasto robi wszystko, by zniecheci¢ ludzi do korzystania ze
Srodkow komunikacji zbiorowej, przeciez kolejna podwyzka cen biletow to
kolejny odptyw pasazerow korzystajgcych z ustug tego przewoznika. Dlaczego
zndw szukanie pieniedzy w budzecie ma sie odbywaé poprzez drenaz kieszeni
podatnikéw, w tym przypadku pasazerow MZK? Kiedy$ m.in. jednym z
istotnych elementéw byly stale rosngce koszty paliwa. Na chwile obecng ten
argument odpada, przeciez od kilku dobrych miesiecy ceny paliw poszty w doét
| ta znizkowa tendencja ma utrzymac sie jeszcze bynajmniej w br. W ankiecie,
ktorg niedawno przeprowadzita ,Gazeta” az 74% ankietowanych, czyli blisko
%, nie zgadza sie na jakakolwiek podwyzke. Zas 18% uwaza, ze ostatecznie
podwyzka powinna by¢ na poziomie do 3zt. za bilet normalny i 1,50zl. za bilet
ulgowy. Proponuje, zeby Prezydent i urzednicy magistratu wstuchali sie
wnikliwie 1 uwaznie w glos obywateli Gorzowa WIkp. Dobrze jest mowic,
ocenia¢, proponowac¢ gdy jest sie z daleka od tych spraw, réwniez od
probleméw z jakimi borykajg sie na co dzieh pasazerowie korzystajgcy z ustug
miejskiego przewoznika. Prosze wierzy¢, ze inaczej bowiem wyglada Gorzow
WIkp. zza szyby samochodu osobowego, inaczej zas gdy jest sie na co dzien
pasazerem autobusu MZK, gdy jest sie w srodku tegoz pojazdu, zwtaszcza w
godzinach szczytu. Jesli kto$ w to nie wierzy, moze sprawdzi¢ osobiscie, a
zazwyczaj najwiecej do powiedzenia majg Ci, ktorzy z ustug komunikaciji
zbiorowej nie korzystajg. Konczgc taka mata dygresja, przeciez nie po to przed
3 tygodniami przyjmowalismy Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego
Transportu Zbiorowego dla Miasta Gorzowa WIkp. i gmin sgsiednich na lata
2014-2025 wraz z koncepcjg rozwoju podsystemu tramwajowego, by juz na
dzieh dobry szantazowano nas, ze jesli nie zaakceptujemy proponowanej
przez Prezydenta Miasta podwyzki cen biletbw MZK, to caly plan, cala
koncepcja legnie w gruzach. Jestem zdecydowanym przeciwnikiem
proponowanych przez Prezydenta Miasta podwyzek cen biletbw MZK,
natomiast zwolennikiem i oredownikiem rozwigzan, o ktérych tu dzis mowitem,
w szczegolnosci biletéw czasowych.

Stefan _Selwa — Z-ca Prezydenta Miasta — w imieniu Prezydenta jako
wnioskodawcy tejze sesji wnioskuje o 15min. przerwy.

Jan Kaczanowski — uwazam, ze w tak waznym, ze spotecznego punktu
widzenia temacie, powinnismy rozpoczg¢ procedowanie od przedstawienia
argumentacji i wprowadzenia tematu przez Prezydenta Ilub jego stuzby.
Wystuchajmy jaka jest argumentacja Prezydenta, dlaczego akurat z takim
tematem skierowat sie do Rady Miasta. Nie wszyscy radni mieli przyjemnosc




wystuchaé tej argumentacji na posiedzeniu Komisji, poniewaz nie wszyscy
radni w tym posiedzeniu uczestniczyli.

Grazyna Wojciechowska — inaczej wyglada jazda z siedzenia pieknego,
wygodnego samochodu, z kierowcg czy bez, jesli jeszcze sie koszty rozlicza,
czy wrzuca zakup paliwa, a inaczej wyglagda jesli mamy do czynienia ze
spoteczenstwem ludzi ubogich naszego miasta, ktérych jest bardzo duza
grupa. lle MZK zaoszczedzito na zabraniu przez Rade Miasta bezptatnych
przejazdéw dla radnych? Z tego co wiem, to srodkami komunikacji miejskiej
jezdzi z nas 3 lub 4 osoby. Prosze podac ile MZK zarobito. Zaznaczam, ze
bardzo lubie Prezesa Maksymiuka, i to nie jest ztosliwos¢. Chyle czota do tego
co MZK od wielu lat robi, ale nie podobajg mi sie i mieszkahcom naszego
miasta, niektére trendy i kierunki. Zawsze mdwie prawde chociaz jest bardzo
brutalna, dlatego nie szantazujcie mnie, nie straszcie, zawsze beda
przedstawicielkg mieszkancow naszego miasta. Powotanie spotki — rowniez
rézne byta zdania na ten temat. Wiemy kto wchodzi w sktad rady nadzorczej,
ile to kosztuje, a ile tak naprawde kosztuje i jakie sg zyski. Z internetu
dowiedziatam sie, ze MZK dzierzawi swoje tereny dla firmy TEW, smieciowej,
ktora obstuguje nasze miasto — ile na tym MZK zarabia? Obserwowatam ludzi,
ktorzy podrézujg autobusami i tramwajami, gro to ludzie nie tylko starsi,
emeryci i rencisci, duzo jest mtodziezy studiujgcej i uczgcej sie, natomiast w
naszym miescie jak i w innych miastach naszego kraju nie ma miodych
wyksztatconych ludzi, w przedziale wiekowym 27-32 lata, kt0rzy sg poza
krajem zeby zarobi¢ na utrzymanie swoich rodzin. Prosze o przemyslenie, bo
nawet jesli autobusy sg mniej obcigzone to mniej paliwa zuzywajg. Jesli nie
ma mroznej zimy, to tez sg jakies oszczednosci. Proponuje, zeby kazdy z nas
radnych i wladz, zastanowit sie nad tym, stangt przed lustrem i zadat sobie
pytanie: ile z wkasnych srodkéw finansowych pomogtem mieszkahcom miasta i
pomogtem miastu? Gdyby tak na miesigc zamkngé swoje prywatne
samochody i przez ten czas korzysta¢ ze srodkow komunikacji miejskiej, jakie
wtedy bytyby oszczednosci?

Jerzy Sobolewski — ogtasza przerwe.

Po przerwie:

Tadeusz Tomasik — Wydz.Transportu Publicznego — w imieniu Prezydenta
Miasta zreferowat temat i przedstawit projekt uchwaty. Projekt uchwaty wraz z
uzasadnieniem i prezentacjg stanowi zatgcznik nr 4 do protokotu.

Sebastian Pienkowski — pozwole sobie powtorzy¢é zadane pytanie. Na komisji
dowiedzieliSmy sie, ze sg dwie rézne spraw: podwyzka i zwrot prognozowany
do budzetu z oszczednosci na paliwie. Czy nie mozna tych dwoch faktow
powigza¢ i zastanowiC sie, ze podwyzka nie jest potrzebna, poniewaz
pienigdze bedg zwrbécone? Te pienigdze wykorzysta¢ do tego aby zachowac
te ceny biletbw. Prosba aby to rozwazy¢ i dlaczego tego nie rozwazono?
Mamy sprzyjajgce okolicznosci, jesli chodzi o koszty paliwa, wiec mozna
mieszkancom oszczedzi¢ tej podwyzki, dlaczego nie rozwazono tego w ten
sposob? Czy mozna to rozwazy¢ w ten sposob? Dyrektor uzyl argumentu, ze
na wykresach wida¢, ze wzrost cen biletow to wzrost przychoddéw, skoro tak




dobrze idzie, to moze od razu te bilety podnies¢ na 10, czy 15zt. (zartuje) albo
sprawdzi¢ inng metode, jesli jest wzrost przychodow, to moze obnizy¢ ceny
biletow? Bedzie jeszcze wiekszy wzrost.

Tadeusz Tomasik — z prostej przyczyny nie mozna tych faktéw powigzac,
moéwitem o tym na Komisji, wynika to z konstrukcji zawartej umowy z
operatorem, co wynika z od nas niezaleznych przepiséw. Ptacimy operatorowi
zaliczke, 2 razy w ciggu miesigca, oczywiscie firma musi przyjaé pewne
zatozenia ile bedzie kosztowalo paliwo i inne elementy, musimy umowe
zawrzeC i te elementy muszg by¢ wskazane. Po roku rozrachunkowym
powotana jest zewnetrzna firma, rewident, ktoéra okresla czy wszystkie
elementy kosztowe i inne sg whkasciwe. W tym momencie nastepuje finalne
rozliczenie. Nadwyzki, ktére pojawity sie w chwili obecnej, bedg zwrécone w
momencie kiedy finalnie bedzie to dziatanie przedsiewziete. To dziatanie
bedzie miatlo miejsce na przetomie marca i kwietnia. Prosze postrzegaé
sytuacje, ze procedury zwigzane z kwestiami podwyzek cen biletow to okres
2,5 miesiecy. Pierwsze zgloszenie gotowosci zmiany cen biletéw do zwigzkdéw
zawodowych, najpierw musimy zgtosi¢ zamiar, ten zamiar zgtosiliSmy 15
listopada ubr., sgdzac, ze moze zdgzymy z tym tematem na sesje budzetows.
Niestety jeden ze zwigzkdéw przystat nam opinie w okresie 30 dni, ze nie
wyraza zgody, dodatkowo woéwczas musimy jeszcze powiadomié go, ze
podtrzymujemy swoje stanowisko, wystac¢ informacje o terminie sesji i komisji,
w ktérej majg prawo uczestniczyC. Zwigzki zawodowe wskazywaty gtownie
element, ze podwyzka cen biletbw powoduje zmiane ilosci os6b jezdzacych,
co jak wykazatem nie polega na prawdzie. Tak wiec $rodki finansowe muszg
wroci¢c do budzetu miasta i wtedy dopiero rada zdecyduje na propozycje
Prezydenta Miasta, co z tymi srodkami sie stanie. Sgdze, ze bedzie miato to
miejsce w drugiej potowie Il kwartatu br. Nie mozemy wigzac tych sytuacji, tym
bardziej ze potem jeszcze jest kwestia uchwalenia procedury, czyli po
przekazaniu do Dziennika do publikacji i inne elementy. Chciatem wskazag, ze
naszym zamiarem bylo to aby te srodki o czym méwimy by mogty by¢é moze
stanowi¢ kwoty na podpisanie umowy znowelizowanej z MZK, aby umozliwi¢
dla firmy zysk np. na poziomie 3%, ktory uprawni potem firme do ubiegania sie
o0 kredyt. W innym przypadku firma kiedy zakonczy rok biezgcy ukiadem
zerowym, to jako dyrektor banku ze stazem 20-letnim, chciatem tutaj wskazac¢
gdyby taki ktos ubiegat sie o kredyt i nie miat zysku, a jesli chodzi o
amortyzacje srednia wieku tramwaju 38 lat, sSrednia wieku autobusu 12 lat, nie
ma tez srodkdw z amortyzaciji, ten transport sie juz zamortyzowat. Zamiarem
Prezydenta byto to aby czes¢ z tych srodkow, umowe znowelizowac¢ z MZK,
zeby byto 3% zysku na br., aby firma mogta stara¢ sie potem o kredyt na
zakup taboru, zeby realizowa¢ uchwalony przez Rade 18 grudnia ubr. Plan
Transportowy, ktory Prezydent i jego stuzby muszg wykonaé. Wskazatem
wyraznie, ze nie ma znaczgcej zaleznosci miedzy spadkiem liczby os6b
ptacacych za bilety a ceng biletu. Wskazatem, ze najwyzszy spadek byt w roku
tym, w ktdrym nie byto podwyzki cen biletow. 1 stycznia wprowadzamy zmiany
cen, to skutkuje w danym roku, a nie w roku przysztym. Ludzie kupujg bilety i
jezdzg w br., a nie w przysztym. Mowie o faktach, ktore sg takie, jakie sa.




Grazyna Wojciechowska — czekam na odpowiedz na zadane przez mnie
pytania.

Mirostaw Rawa - dyr.Tomasik potwierdzit informacje, ze ceny paliwa
rzeczywiscie spadaty i miasto przekazywato wyzsze srodki do spoitki, niz to
wynika z kosztow jej dziatalnosci. Potwierdzit, ze te pienigdze muszg
ponownie wréci¢ do budzetu miasta i wrdocg kiedy spétka bedzie miata jasnosé
co do wyniku i zamkng rok 2013. Padta kwota ponad 1mlin.zi., ale tak
naprawde nie wiadomo jaka doktadnie bedzie to kwota. Moim zdaniem Rada
Miasta z jakis powoddw, jest stawiana w niezrecznej sytuacji, bo dzisiaj
musimy zdecydowac, ze podwyzszamy ceny biletéw, a za chwile wrécg srodki
z MZK do budzetu miasta i bedziemy decydowa¢ na co zostang
przeznaczone. Jestem zwolennikiem komunikacji miejskiej i uwazam, ze
Srodki powinny wréci¢ do komunikacji miejskiej i tu sie z dyr.Tomasikiem nie
réznimy. Rozumiem, ze to bedzie pewne kiedy Prezydent przedstawi
inicjatywe zmiany budzetu i te pienigdze bedg wprowadzane do budzetu. Dla
mnie jest czyms zrozumiatym i moOwitem to na sesji budzetowej, ze budzet jest
bardzo napiety i niedoszacowany. On jest taki z roku na rok, pewne ptatnosci
przektadamy, podejmujemy pewne dziatania, ktore sg w ramach prawa
mozliwe robimy, zeby te budzety jakos sie zamykaly. Z tego powodu
rozumiem, ze Prezydent chciatby Zeby troche wiecej tych pieniedzy od
mieszkancéw Gorzowa WIkp. do budzetu wptywato. Oczywiscie jak pienigdze
wptywajg za bilety to mamy tez wiekszg mozliwos¢ wyregulowania wydatkow z
budzetu miasta. Im wiecej pieniedzy wplywa do spoétek i do miasta, tym
bardziej mozna tym gospodarowac¢. W moim przekonaniu Rada Miasta to nie
jest Prezydent, rozumiem Prezydenta, ze chce tych srodkow jak najwiecej, bo
jest wtedy tatwiej, ale Rada Miasta powinna jednak reprezentowac opinie takie
jak styszymy od mieszkancéw Gorzowa WIkp. Tutaj opinia jest dosé
jednoznaczna, nie méwie, ze jakies podwyzki bardzo uzasadnione nie mogag
mie¢ miejsca, bo koszty rosng, ale jednak ten gtos mieszkancow, ze jest
bardzo trudna sytuacja i nie powinnismy tatwo podwyzszaé cen ustug
komunalnych ten gtos jest bardzo mocno styszalny. Rada powinna bra¢ to pod
uwage. Rozsadnym rozwigzaniem jest niepodejmowanie dzisiaj uchwaty o
podwyzkach cen biletow. Jako Klub bardzo chetnie poprzemy poprawke
dotyczgca biletu za 5zt. 90-minutowego, bo ta poprawka jest tez zgtaszana
przez bardzo wielu mieszkancéw Gorzowa WIkp., ale z podwyzkg cen biletow
proponujemy wstrzymac sie, az bedziemy mieli jasnos¢ jaka ilos¢ Srodkow
wroci z MZK do budzetu miasta. | w tym momencie kiedy bedziemy miel
jasnos¢ co do tych srodkéw, mozemy jak dyr.Tomasik proponowat, przekazaé
je na komunikacje miejskg i zastanowi¢ sie wtedy czy jest potrzebna
podwyzka cen biletow. Mieszkancy w wiekszosci proszg o to, aby cen ustug
komunalnych nie podwyzszaé, a podwyzszaé ewentualnie w sytuacjach
bardzo mocno uzasadnionych. Teraz robimy co$ takiego, ze z
wyprzedzeniem, zanim bedziemy mieli jasnos¢ co do sytuacji finansowej
komunikacji miejskiej wprowadzamy podwyzki, bo chcemy wiecej pieniedzy.
Rozumiem Prezydenta, ale Rada nie powinna fatwo zgadzac¢ sie na takie
podwyzki. W swoim imieniu i Klubu namawiam Rade, zeby poczekaé, to nie




jest duza zwloka i jezeli wtedy ocena rzeczywista bedzie taka, ze jakas
korekta cen biletbw bedzie konieczna, to trzeba bedzie sie zastanowi¢ czy
majg by¢ podwyzszone. Raczej zawsze byliSmy zwolennikami podwyzszania
cen biletéw jednorazowych, ludzi sporadycznie korzystajgcych z komunikaciji
niz tych gdzie korzystajg cate rodziny, uczniowie, itd. Dyr.Tomasik mowi, ze
cena ustugi nie ma wptywu na to czy jest ona bardziej dostepna, czy jest na
nig wiecej chetnych, czy nie. Moim zdaniem ma, wiekszy lub mniejszy, ale ma.
Oczywiscie jesli bylibysmy juz w takiej sytuacji, ze z komunikacji miejskiej
korzystajg tylko ci co muszg, bo np. uczen nie pojedzie samochodem do
szkoty i musi skorzystaé, wtedy niezaleznie czy cena jest wyzsza o 10, 20, czy
50 groszy to i tak ten bilet kupi, ale ciggle jesteSmy w sytuacji, ze to nie jest
jeszcze stan gdzie sg tylko ci co muszg korzysta¢, bo ciggle liczba
korzystajgcych z komunikacji spada. Prosze zwrdoci¢ uwage, ze Rada Miasta
przyjeta Plan Transportowy, ktéry moim zdaniem nie ma jakiegos Scistego
zwigzku z decyzjg o podwyzce cen biletow, przyjeta Plan Transportowy, ktory
zaklada bardzo duze inwestycije w komunikacji miejskiej. W moim
przekonaniu, przy zmniejszajgcej sie liczbie klientéw i rosngcych kosztach to
potezna inwestycja w komunikacje bedzie bledem. Powinnismy raczej te
Srodki wykorzysta¢ do jak najbardziej miastotworczych inwestycji jak: deptak
na ul.Chrobrego, na ul.Mieszka I, bedg to inwestycje nie tylko w komunikacje
ale przywracajgce jakby normalny status centrum miasta. Prezydent mowit, ze
tu jest pelna szczerosc¢ ze strony Prezydenta Miasta. A czy Prezydent ztozyt
wniosek do Ministerstwa, wilasnie na tg inwestycje, o ktérej wszyscy
dyskutowaliS§my przyjmujgc Plan Transportowy? Czy jest wniosek w
Ministerstwie dotyczgcy deptaka, torowiska, tej inwestycji, ktora jest w Planie
Transportowym?

Grazyna Wojciechowska — jest to lekcewazenie radnych, jest czas na
zadawanie pytan i zadatam nastepujgce pytania. lle MZK zarobito na zabraniu
przez Rade Miasta bezptatnych przejazdéw dla radnych? Spoétka, rada
nadzorcza, ile kosztuje jej funkcjonowanie poprzez nepotyzm, zatrudnianie
emerytéw, gdzie mtodzi ludzie nie majg pracy? lle ptaci firma ,Smieciowa” za
dzierzawienie terenu w MZK? Byla propozycja przeze mnie przedstawiona, ze
nasze miasto jest miastem ludzi ubogich zatrudnionych na umowy smieciowe.
Sprawdzatam przez iles dni jak wyglgda korzystanie z autobusow i tramwajow
w Gorzowie WIkp. Sg to rézne przekroje wiekowe, duzo jest emerytow,
rencistow, miodziezy uczgcej sie. Wszedzie wida¢ brak ludzi miodych,
wyksztatconych w wieku produkcyjnym, ktérzy nam zostawiajg eurosieroty.
Zaproponowatam aby przez miesigc czasu wszystkie samochody stuzbowe i
prywatne, zostawi¢ w garazach, jakie wtedy byly by oszczednosci. Wtedy
wiemy jak czuje to mieszkaniec naszego miasta pasazer autobusu, Jak
wyttumaczy¢ dzieciom, ze mama Cie nie odprowadzi, bo nie ma pieniedzy na
bilet. Czy wiecie ile kosztuje bochenek chleba najtanszego? 3,20zt. za bilet?
Stancie przed lustrem i zapytajcie siebie: co dalem od siebie, prywatnie, dla
mieszkancéw naszego miasta i dla miasta? Niech Wam lustro odpowie. Moim
btedem jest to, ze mam prawie doskonatg pamieé, ze pamietam te wszystkie
lata co sie dziataj, jak sie dziato, kto, co reprezentowat. Boli mnie, ze idziemy




do przodu, a dzieje sie coraz gorzej. Coraz wiecej pieniedzy z podatku nam
odpada. Odpowiadamy, jesteSmy wybierani, ile obiecano ludziom w kampanii
wyborczej, realizujcie to. Slubowali$my wszyscy, pieknie, reprezentujemy
spotecznos¢ naszego miasta, a nie siebie, bo jako Wojciechowska nic nie
musze, jestem wolnym cztowiekiem. Slubowatem, Zze bede realizowaé to i to
realizuje. To nie sg moje prywatne wymysty. Proszg nas o to mieszkancy
miasta.

Roman Maksymiak — Prezes MZK — jestesmy spotkg od 1 stycznia 2013r., a w
dalszym ciggu sie czuje jakbym byt szefem zaktadu budzetowego. Zmienity sie
pewne zasady, obowigzuje nas kodeks spétek handlowych, jestem w stanie
przekaza¢ te wszystkie informacje, one nie stanowig tajemnicy. Szkoda, ze
wczesnie] one nie padly, to przygotowatbym caly zestaw wszystkich
intersujgcych Rade informacji. Rada dzisiaj jest w tej komfortowej sytuacji, ze
mozecie zadaé pytanie na kazdy temat i oczekujecie precyzyjnej odpowiedzi.
Rada nadzorcza spoétki MZK liczy 3 osoby, zalezalo mi zawsze na tym, zeby to
byly osoby wybierane w ten sposéb aby to byt ekonomista, prawnik i cztowiek,
ktory merytorycznie zna sie na komunikacji miejskiej. To jest rozsgdne
podejscie przez wiasciciela, czyli wszystkie te elementy, ktére sg istotne
zostaly spetnione. W radzie nadzorczej jest p.T.Jankowski, p.P.Mielcarek i
ekonomista p.G.Golczak. Jaki jest koszt? Nie pamietam jaki jest koszt rady
nadzorczej, ale sadze, ze ok. kilkadziesigt tysiecy ziotych, te stawki nie sg
wysokie. Caly czas moéwicie, ze sg srodki do zwrécenia z tytutu mniejszej
kwoty zwigzanej z kosztem paliwa, ale gro srodkow to srodki wypracowane
przez spotke, w ramach dziatalnosci dodatkowej. Jednym z tych elementow
jest rowniez, co poczytujemy sobie za sukces, jest podpisanie umowy z firmg
TEW, uruchomienie przez tg firme bazy na terenie MZK, z czego pozyskujemy
znaczgce srodki finansowe. Kwota dodatkowych $rodkéw finansowych, nie
mowie o przychodach, tylko o zysku z dodatkowej dziatalnosci, to ponad
900tys.zt. Jest to kwota bardzo znaczgca, tam sg reklamy, tam, jest
dziatalnos¢ finansowa, ale rowniez gro tej dziatalno$ci to z uruchomienia firmy
TEW, uruchomienia bazy tejze firmy, pracownikow. Rodzi to okreslone skutki,
bo sg to dwie firmy na jednym terenie, ale sg to tez dodatkowe srodki, ktore
pozyskujemy, ktore w znaczacy sposob pomniejszajg rekompensate. Mozemy
przedstawi¢ informacje skad te srodki pozyskujemy tylko trzeba nam
wczesniej okresli¢ i one mogg by¢ podane. Jezeli bySmy nie zarabiali to nie
powinienem by¢é prezesem. Firma rozliczy sie za sprawg audytu
wewnetrznego, nie mylic z badaniem przez biegtego rewidenta sprawozdan
finansowych, ale dalej bedzie audyt zewnetrzny przez audytora wytonionego,
ktory zbada wszystkie koszty. Jezeli koszty byly przez firme poniesione w
nadmiernej wysokosci, to zgodnie z rozporzgdzeniem unijnym, z ustawg, one
podlegajg zwrotowi. Rozliczymy sie z tego co do ztotéwki. Dodatkowe srodki
zostaly wypracowane przez firme w ramach dodatkowej dziatalnosci. Zabrane
ulgi radnym — to byly jeszcze wplywy zaktadu budzetowego i nikt sie przeciez
nie kryt z tym, ze to nie przysporzy dochodow i to tak byto uzasadniane, ze to
bardziej kwestia symbolu, jakiego$ gestu. Nikt nie spodziewat sig, ze z racji
tego wzrosng jakiekolwiek dochody MZK, bo one nie wzrosty.




Roman Sondej — na wstepie chciatbym wyrazi¢ swoje prywatne zdanie, nie
wyrazam zgody na prace w takich warunkach. Po raz drugi spotykamy sie,
rozmawiamy o powaznych problemach, ostatnia sesja byla sesjg budzetows,
zwotana w warunkach w jakich przyszio nam pracowac, radni nie dali sie
przekona¢ do tego, zeby przetozy¢ gtosowanie nad budzetem. Skutki tej
decyzji potem mozna byto przejrze¢ w mediach, kiedy dziennikarze nie
zostawili suchej nitki, na jakoéci pracy Rady Miasta Gorzowa WIkp. Dzisiejsza
sesja bedzie kolejnym przyktadem, gdzie Prezydent bedzie walit jak w beben
wytykajgc radnym styl pracy, ale ja prywatnie sie z tym stylem nie zgadzam jak
Przewodniczacy do tego dopuscit nich ponosi za to odpowiedzialnosé.

Jerzy Sobolewski — sesje zwotat Wiceprzewodniczgcy Rady — M.Rawa.

Roman Sondej — to sie bijcie w piersi, zobaczcie, jakie warunki, zobaczcie w
jakich warunkach pracujemy. Rozmawiamy dzisiaj o podwyzce cen biletéw
pasazerow korzystajgcych z ustug naszego przewoznika, u podioza tej
dyskusji trzeba postawi¢ wysokos¢ kwoty, ktéra w szacunkach jest
przedmiotem dzisiejszej merytorycznej dyskusji. Z ostroznych szacunkéw, bo
zaraz Prezydent Sf.Sejwa bedzie ripostowat, a tak mialo miejsce rok temu,
kiedy rozmawialiSmy o spoice, a siegngtem do protokotu to odpowiedz jest
taka: ,nie jesteSmy w stanie oszacowac¢ prawdziwych skutkéw, bo nie wiemy
jak zachowa sie klient.” Wiec z ostroznych szacunkow, ktére autorzy tej
zmiany przygotowali wynika, ze dzisiaj rozmawiamy o kwocie ok.600tys.zt. W
trakcie posiedzenia Komisji Gospodarki i Rozwoju prébowalismy ustali¢ co sie
kryje za tg kwotg 600tys.zt. Z jednej strony jest jakis harmonogram pracy nad
budzetem, wszystkie wydatki po stronie miasta w tym harmonogramie powinny
by¢ ujete, a z drugiej strony mija 2-tygodnie nowego roku i mamy sesje na
wniosek Prezydenta i nagle trzeba szukaé srodkéw zwiekszajgcych wptywy
budzetowe dla MZK. Moje pytanie jest chyba zasadne. Jezeli w odpowiedzi
Prezydent i dyr.Tomasik probujg nas przekona¢ do tego, ze oprécz tego, ze
wykupujemy ustuge i te ustuge MZK realizuje, to sg rowniez koszty, ktore
ponosimy poza tg umowg. Czy tych kosztéw nie znaliSmy tworzgc budzet?
Czy one byly znane? W takiej sytuacji trzeba sobie odpowiedzie¢ na jedno
pytanie: albo Prezydent jako absolwent socjalistycznych szkot i ekonomii
politycznej socjalizmu ma braki w ekonomicznym uzasadnieniu, albo z
premedytacjg manipuluje radnymi przygotowujgc budzet. Bardziej skionny
jestem uwierzy¢ w to drugie, bo co sie zmienito przez te 3 tygodnie? Przeciez
zatozenia tego ile miasto bedzie musiatlo dotozy¢ z wikasnych pieniedzy do
wykupionej ustugi byty znane na etapie tworzenia budzetu. To, co? Prezydent
ukrywat zatozenia budzetowe? Poprawit sobie stupki? To jedyne uzasadnienie.
Prosze zwroci¢c uwage, ze mamy taki diagram, ktory byt podsumowaniem
wystgpienia dyr.Tomasika i prébuje sie demonizowac¢ nas radnych dzisiaj, tutaj
na sesji méwigc, ze jezeli dzisiaj tej uchwaty nie zrobimy to plan lezy. Kiedy z
tych srodkow skorzystamy, po raz pierwszy? Do kiedy bedziemy z tych
Srodkow korzystac, po raz ostatni? Rozumiem, ze ten wkiad miasta 61min.zt.
5-6 lat, wiec nie bedziemy musieli tej kwoty znajdowa¢ w tegorocznym
budzecie. Kolejna sprawa, w trakcie dyskusji tutaj tez wybrzmiato, jak nie
przegtosujemy tego projektu to bedziemy musieli szuka¢ srodkow w budzecie.
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A co zrobit Prezydent, zeby te $rodki znalez¢, kiedy przygotowywat budzet?
Poréwnalem budzet uchwalony Gorzowa WIkp. i Zielonej Gory na 2014r.
Ptace urzednikow w Zielonej Gorze sg ponad 3min.zt. nizsze niz w Gorzowie
WIkp. To moze czas zaczg¢ wymagac pewnych rzeczy od stuzby Prezydenta?
Jezeli Prezydent pewnych rzeczy nie potrafi zrobi¢, to moze trzeba decyzjg
Rady te srodki przesungc¢? 600tys.zt. nie zrujnuje budzetu ptacowego Urzedu,
natomiast by¢ moze spowoduje lepszg jakosc pracy podlegtych Prezydentowi
stuzb. Prosze zwro6ci¢ uwage, ze juz w trakcie dyskusji na Komisji pojawity sie
tez inne sugestie bedgce efektem dyskusji z dyr.Tomasikiem. Z tych
wykreséw, ktére byly prezentowane mozna byto sie przekonac, ze jest jakie$
odbicie pokazujgce zwigzek spadku liczby pasazerow w stosunku do
zakupywanych samochodow. Pare lat temu inwestowalismy w Strefe
Parkowania, moze nie tyle inwestowalismy ile uruchomilismy Strefe, decydujgc
sie na to, ze podmiot, ktory bedzie instalowat bedzie czerpat zyski, ale w tej
chwili Strefa jest juz zrodiem dochoddéw miasta. Jezeli wiec jest zrodiem
dochoddéw miasta i liczba samochodow rosnie to trzeba zwroci¢é uwage na
jeden argument uwage, proekologiczny rozw0j miasta, to powinno nam
zaleze¢ na ograniczeniu liczby samochoddéw. Jezeli mamy ograniczy¢ liczbe
samochodow to mamy zacheci¢ mieszkancéw do korzystania z komunikaciji
miejskiej. Aby to byto mozliwe to musi byé jakis zwigzek pomiedzy
funkcjonowaniem i pobieraniem optat ze Strefy Platnego Parkowania i
komunikacjg miejskg, a tego zwigzku dzisiaj nie ma. Pierwszym dobrym
krokiem bytoby znalezienie tych 600tys.zt. z dochodu z Strefie Pfatnego
Parkowania, bytby wyrazny gest. Dyr.Tomasik kiwa glowg, ze nie, wiem
dlaczego. Bo budzet jest tak skonstruowany, ze teraz w tym momencie juz
tych pieniedzy nie da sie zrobic, ale czy kto$s o tym pomyslat wczesniej. Nie
pomyslat, a zndw decyzja spada na Rade. W trakcie dyskusji okazato sie, ze
jest szansa na zwrot srodkow, ktére wynikajg z tak podpisanej umowy za
realizacje ustugi z MZK i bedg to $rodki dos¢ znaczne. Ale prosze zwro6cié
uwage, ze te srodki nie tworzg zysku MZK, czyli bezdyskusyjnie do miasta
muszg wrécié. Jezeli one muszg do miasta wroci¢, to nawet, jezeli z
opOznieniem 2-miesiecznym podejmiemy decyzje o nowych przesunieciach
Srodkéw, to jestem bardziej skionny rozwazac¢ rozwigzanie takie, ze z tych
Srodkow, ktore MZK zwrdci do budzetu zrekompensujemy ceny tej podwyzki
biletow niz siegniemy znowu do kieszeni mieszkancoéw. To jest racjonalne
rozwigzanie, nie boje sie argumentu tego typu, ze trzeba bedzie uruchomié
ponowng procedure opiniowania ze zwigzkami zawodowymi, bo jakg mamy
opinie w tej chwili. Dwa zwigzki, z tego dwa zwigzki dziatajgce w MZK, wydajg
opinie negatywng to nie zalezy im na swoich miejscach pracy i swoich
ptacach? Widzg szerszy interes mieszkancow Gorzowa WIkp. Jezeli opinia
jest negatywna i wskazujg, ze trzeba podjgc inne rozwigzania, zaproponowac
inne mozliwosci siegniecia po ulgi, to trzeba, to zrobi¢, a nie z uporem brng¢ w
obszar zatwierdzenia tej uchwaty. W zwigzku z powyzszym w imieniu Klubu
Radnych PiS chciatbym zgtosi¢ wniosek abysmy dzisiaj zakonczyli dyskusje
nad projektem uchwaly, odtozyli j3 do momentu kiedy bedziemy mieli
sprawozdanie MZK z wykonania budzetu, kiedy MZK funkcjonowato jako
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spotka w pierwszym roku budzetowym. Bez tego nie wyobrazam sobie, ze
bedziemy rozmawiali w sposob jednolity, catosciowy o kondycji komunikacji,
bo dyskusja rozdzielona nie ma sensu. Powinnismy poznaé¢ sprawozdanie z
wykonania budzetu i dziatalnosci spotki za pierwszy rok jej dziatalnosci, zanim
podejmiemy jakiekolwiek dalsze kroki. Odwrécenie tych relacji jest
postawieniem zasad ekonomii na gtowie. Zachecam Rade, aby ten wniosek
poprzec.

Stefan Sejwa — chciatbym odwotaé sie do kilku zapytan czy uwag radnych,
ktore wymagajg pewnego ustosunkowania sie w kwestii poruszonej. Nie
mozemy dziata¢é w ten sposob, ze wystepujg pewne aspekty dowolnosci
rownych zachowan, z pominieciem przepiséw, pominieciem pewnego prawa
obowigzujgcego. Radnych M.Rawa poruszyt kwestie rozliczen zwigzanych z
zaliczkami ptaconymi w formule rekompensaty dla MZK w 2013r., nie jest to
kwestia taka, ze mozemy sobie zatozy¢ sytuacje takg, ze w dowolnym czasie,
w dowolnej sytuacji te rekompensaty rozliczamy, ze one sg w okreslonym
terminie sugerowanym zwracane. Jest to niemozliwe, wystepujg pewne
przepisy, ktore usztywniajg ten proces i powodujg, ze gdybySmy chcieli
sytuacje zaliczek wyptaconych w 2013r. rozliczy¢ wczesniej to famiemy prawo
zwigzane z tym, ze obowigzuje audyt, obowigzujg pewne procedury. Kwestie
te poruszat rowniez po czesci radny R.Sondej, a mianowicie wg. przepiséw w
tym zakresie i zawartych uméw wynika, ze gdybysmy chcieli te zaliczki
rozlicza¢ to mozliwosci legislacyjne tworzenia nowego projektu uchwaty
siegnetyby Il kwartatu 2014r., czyli to co planujemy na 2014r. bytoby po czesci
niemozliwe. Oczywiscie mozemy nie przyjg¢ uchwaly, mozemy przerzucic jej
realizacie na dalszy okres w sensie kolejnego kwartatu, ale zawarliSmy
stosowna umowe jako miasto i organizator transportu w miescie, z
przewoznikiem, czyli spotkg MZK i z tej umowy wynikajg okreslone tresci. Nie
jest tak, ze ta umowa moze by¢ zmieniana, uzupetniana w dowolnym czasie i
zakresie. Wymaga od nas pewnych stosownych dziatan i zachowan. Jesli
chodzi o to, ze nie dostalibysmy tych 600tys.zt. w 2014r. z tytutu planowanych
podwyzek to zabraknie srodkéw na okreslong jakosC i zakres realizacji
przewozu pasazeréw w Gorzowie WIlkp. Ale jezeli nie zrobimy tego rowniez to
szacunkowo zabraknie nam ok.1lmin.zt. w stosunku do tych poprawek, ktore
proponuje Rada Miasta do wywigzania sie w ogole z zakresu tych ustalonych
porozumien, jezeli chodzi o MZK, czyli nie zyskamy, a jeszcze stracimy
ok.1min.zl. jest to kwestia bardzo istotna i oznacza to, a nie chce tu mowié o
przyczynach sprawczych, ktore powodujg dlaczego z takg inicjatywg uchwaty
wystepujemy, ale co to powoduje w sensie skutkéw. Jezeli przesuniemy
projekt uchwaty, czy nie przyjmiemy go, to wéwczas musimy ograniczy¢ linie i
czestotliwo$¢ funkcjonowania przewozow na poszczegoélnych liniach. Jest to
krok, ktory niestety musimy wykona¢, zeby sprostac tej inzynierii i mozliwosci
finansowych w tym zakresie. Nie wiem czy mieszkancy bedg zadowoleni z
tego, ze bedg mogli kupi¢ bilet miesieczny o ztotowke czy 2zt. taniej, ale bedg
musieli czeka¢ na autobus czy tramwaj, zamiast 10-15min. Bedg czekaé 20-
30min. Jest to na pewno kwestia bardzo istotha. Rowniez mimo tych uwag i
znakOw zapytania dotyczgcych tego, ze Plan Transportowy nijak sie ma do
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kwestii planowanych podwyzek. Otéz, on sie ma, bo jest zwigzany z tym, ze
przyjelismy do realizacji Plan Transportowy, ktory w wielu swoich aspektach
dotyczy rowniez kwestii zwigzanej z kondycjg funkcjonowania i zawartych
umow, jezeli chodzi o miasto, a spotke MZK. Chciatbym zwrécié uwage, ze
takimi dziataniami, probowatem to artykutowaé na Komisji, zaczynamy
podwaza¢ sens przyjetego Planu Transportowego, bo jezeli mamy taka
sytuacje w Gorzowie WIlkp., ze mamy transport mieszany — tramwajowy i
autobusowy, on jest bardzo kosztownie nieoptacalny w sensie naktadow
finansowych, w prezentacji byto przedstawione w ilu miastach w Polsce jest
transport mieszany, okazuje sie, ze mieszany jest zdecydowanie drozszy.
Thumaczylem, ze ponad 12zt. kosztuje wozokilometr tramwajowy, a ponad 6zt.
kosztuje wozokilometr autobusowy, w zwigzku z tym mamy drogi transport.
Nie jestesmy poréwnywalni do Zielonej Gory, nie mozna tych miejscowosci
poréwnywaé w kosztach, naktadach i skutkach dziatan finansowych, o ktorych
mowimy. Przy transporcie tramwajowym jesteSmy skazani na to, ze zawsze
bedzie problem w Gorzowie WIkp. drogiego transportu komunikacji miejskiej.
Nawet plan transportowy zachowujgc podsystem tramwajowy, nie rozwigze
tego problemu choéby$my nie wiem ile wpompowali w realizacje tego Planu,
Srodkéw finansowych w skali 406min.zl. z tym udzialem wilasnym miasta.
WSszyscy radni przyjeli Plan Transportowy z podsystemem tramwajowym, czyli
zgodziliscie sie na to, ze koszt funkcjonowania transportu w Gorzowie WIkp.
musi by¢ drozszy, bo ten tramwaj wiecej kosztuje. Jest duzo drozszy jak w
Zielonej Gorze, czy innych miejscowosciach, ktére dysponujg tylko
autobusami. Chciatboym zwrocic uwage, co przedstawiat wprawdzie
dyr.Tomasik, ale nikt sie do tego nie odniost w czasie dyskusji i to moze
niepokoi¢. Starzeje sie spoteczenstwo miasta Gorzowa WIkp., to jest trend
ogolnoswiatowy, ogolnopolski. Jezeli mamy takg sytuacje, ze w
przystowiowym 100-osobowym, w sensie pasazerow, w autobusie mamy 30-
kilka procent tych, ktorzy kupujg bilety normalne, za 2,90zt., ktére w tej chwili
obowigzujg, czy za 3,20z, ktoére proponujemy wprowadzi¢ w zycie. To
wszyscy inni jezdzg albo na gape kilka os6b, albo za darmo, najwieksza czesc
jezdzgcych, ponad 70 lat majgcych i innych, ktdrzy maja ulgi z roznych
przywilejow, czyli 30-pare procent utrzymuje tych, ktorzy sg zwolnieni, maja
ulgi, albo ktérzy jeszcze probujg jezdzi¢ na gape. To réwniez trzeba mie¢ na
uwadze. Powinnismy wprowadzi¢ jedng prostg zasade: likwidujemy wszystkie
ulgi jakie tylko wystepuja, poza tymi, ktore ustawowo sg przewidziane ustaw
parlamentarnych, natomiast te wszystkie inne dorazne sg tymi, ktore
wymuszajg okreslone koszty, ze musimy z budzetu miasta ten transport
dotowaé¢ i to w bardzo duzej skali. Jezeli z biletow uzyskujemy ponad
18min.zt., a musimy dotowa¢ ponad 20min.zt. t prosze zamieni¢ te kwote
wlasnie na chodniki, ulice i szereg innych dziatan, ktore w tym zakresie majg
miejsce. Dlatego tez nie jest to takie oczywiste i nie jest to z naszej strony
che¢ zamachu na kondycje przecietnego mieszkanca, albo postugiwanie sie
tylko mozliwosciami mieszkancéw w sensie zobowigzan budzetowych jakie
wystepujg w stosunku do spoiki, z ktéra mamy zawartg umowe. W budzecie
miasta nie ma $rodkow finansowych, ktére mogtyby rekompensowac ten
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problem braku srodkow, ktore chcemy uzyska¢ w tej chwili z podwyzki cen
biletéw. Budzet miasta w sensie dochodow i wydatkow jest tak skonstruowany,
ze nie ma mozliwosci finansowych zeby zmieni¢, czy zmodyfikowaé ten stan
rzeczy. Nie ukrywalismy i na roznych spotkaniach mowilismy, ze problemem,
ktory sie pojawia i coraz wyrazniej bedzie sie zarysowywal, bedzie problem
polegajgcy na tym, ze musimy upora¢ sie z wkladem wtasnym do projektow
unijnych do inwestycji zintegrowanych terytorialnych, ktére bedziemy juz
konstruowa¢ praktycznie w sensie projektowym od tego roku, a ktore
realizacyjnie bedg podejmowane juz w 2015r. Majgc problem z wkiadem
wlasnym, majgc zapinanie sie na sztywno w sensie dochodow i wydatkéw
budzetu nie mozemy wygenerowac¢ dodatkowych srodkéw, ktére moglibysmy
przeznaczy¢ na koszty zwigzane z funkcjonowaniem przewoznika jakim jest
spotka MZK. W zwigzku z tym zeby Rada przyjeta nasze rozumowanie i naszg
argumentacje to zwréce uwage jeszcze na rzecz, o ktérej sie nie mowi, ale
ona ma miejsce, przeciez poza godzinami szczytu w Gorzowie WIkp.
przewozimy w autobusach i tramwajach powietrze, a Ci ktdrzy w godzinach
szczytu jezdza, jezdzg na biletach miesiecznych, ulgowych i na normalnych do
pracy i do szkét Bilety miesieczne podwyzszamy bardzo minimalnie,
podwyzszamy w skali proponowanej o 4zt. i 2zt., ale w skali miesigca jest to
obcigzenie dla rodziny zwigzane z koniecznoscig zakupu biletu, nie takie duze
jak tutaj prébujg w wypowiedziach zarysowaé niektérzy radni. Jezeli nie bedzie
zgody Rady na przyjecie tego projektu uchwaly to moja odpowiedz jest
jednoznaczna, sytuacja zmusi nas do tego, ze musimy podjg¢ dziatania
zwigzane z tym, ze bedziemy ograniczaé linie i czestotliwos¢ linii
tramwajowych i autobusowych, a jednoczesnie odbije sie to tez pewnym
rykoszetem, na rozpoczetych dziataniach zwigzanych z wdrazaniem w zycie
Planu Transportowego. Prosze zastanowi¢ sie nad tym i te propozycje
naszych rozwigzan w projekcie uchwaty zaakceptowac i przyjg¢ je go
realizaciji.

Jerzy Sobolewski — ogtasza 10min. przerwy.

Robert Surowiec — na posiedzeniu Komisji Klub Radnych PO ztozyt wniosek o
to zeby w Gorzowie WIkp. wprowadzi¢ bilety czasowe. Miatoby to wyglagda¢ w
taki sposob, ze w Gorzowie WIkp. 5,00zt. kosztowatby bilet 90 minutowy.
Uwazamy, ze jest to dobra sprawa i o tyle uczciwa dla wielu mieszkancow, ze
linia potgczen komunikacyjnych w Gorzowie WIlkp. wyglada w ten sposob, ze
czasami z jednego konca miasta na drugi mozna przejecha¢ bezposrednio.
Wtedy, jesli ktos jedzie i kupuje bilet jednorazowy ptaci dzis 2,90zt., natomiast
czasem trzeba sie przesigsc raz, a czasem dwa i podobng odlegto$¢ przebyé
za prawie 10,00zt. To wydaje sie dos¢ racjonalne, ale ustyszeliSmy tez na
Komisji, ze to wigze sie z pewnymi zagrozeniami i wymaga pewnych wyliczen.
Nie chce dzi$ jak Rejtan walczy¢ o wprowadzenie tej poprawki. Uznajemy jako
PO, ze ta poprawka jest stuszna, ze zasada jest stuszna. UstyszeliSmy tez w
przerwie, ze potrzeba ok.2 miesiecy na to, zeby doktadnie wyliczy¢ koszty, ale
tez mozemy podyskutowac o innych biletach czasowych, bo w wielu miastach
dziata bilet tzw.krotki, czyli 2-3 przystanki np. za 1,00zt, czyli jest to
alternatywa dla tych osoéb, ktére dzis idg pieszo i nie chcg siadac i nie chcg




14

ptaci¢ 3,00zt. za bilet. W zwigzku z tym przychylam sie w tej czesci do wniosku
PiS-u i skladam wniosek formalny o zwrdcenie projektu uchwaly do
Prezydenta Miasta, tylko z innym uzasadnieniem, chciatbym aby dacé
Prezydentowi i Radzie Miasta czas, zebysmy w ciggu najblizszych 2 miesiecy
wypracowali system biletbw czasowych. Wtedy spokojnie, z pewnymi
wyliczeniami bede moégt stangé tu i podziekowaé, ze wspolnie, razem taki
system przyjmiemy Stad wniosek formalny o odestanie tego projektu uchwaty
do Prezydenta.

Roman Sondej — wobec propozycji zgtoszonej przez Klub Radnych PO nasz
wniosek wycofujemy. Uznamy, ze jesli dyskusja bedzie pokrywata sie w czasie
z tymi zatozeniami to jest on bezzasadny, natomiast jezeli okaze sie, ze
bedzie brakowac tych informacji to bedziemy dopytywac. W tej chwili mozemy
ten wniosek wycofac.

W glosowaniu jawnym za przyjeciem wniosku zgtoszonego przez radnego
R.Surowca w imieniu Klubu Radnych PO o odestanie projektu uchwaty do
Komisji z jednoczesnym opracowaniem przez Prezydenta Miasta systemu
biletobw czasowych, gtosowato 16 radnych, przy 7 gtosach przeciwnych i 2
wstrzymujgcych sie.

Ad.3 Zako nczenie obrad.

W zwigzku z wyczerpaniem porzgadku obrad Przewodniczgcy Rady Miasta —
Jerzy Sobolewski zamyka obrady LXI sesji Rady Miasta, dziekujgc zebranym
radnym i gosciom zaproszonym za udziat.

Sesje zakonczono o godz.16%
Przewodniczgcy Rady Miasta
(-)
Jerzy Sobolewski

Protokotowata
M.Matuszek



