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Ustosunkowujac sig¢ do pierwszej kwestii poruszonej w Panstwa petycji z dnia
04.11.2022r. wyjasniam, Ze obwodnicg poinocng planuje sig¢ wybudowaé jako droge
o parametrach technicznych i uzytkowych klasy gléwnej, ktéra oznacza sie¢ symbolem ,G".
Klasa ,G" jest droga nizszej klasy technicznej w stosunku do zakiadanej na etapie
opracowania koncepciji programowo-przestrzennej z listopada 2018r., sporzgdzonej przez
biuro Interprojekt Gorzowska Inzynierska Firma Konsultingowa Sp. z 0.0, tj. w stosunku
do drogi o klasie gléwnej ruchu przyspieszonego oznaczane| symbolem ,GP". Jednakze
halezy zaznaczy¢, ze podstawowe parametry drogi takie jak szerokos¢ pasa ruchu (3,50m),
minimalny dopuszczalny nacisk pojedynczej osi pojazdu (115kN) oraz mozliwosé
zastosowania wariantu jednojezdniowego |lub dwujezdniowego sg tozsame dla obu tych klas
technicznych i zgodne z przepisami prawa w zakresie warunkow technicznych jakim winny
odpowiadac drogi publiczne. Ponadte juz na etapie koncepcji zatozono, ze bez wzgledu
na wybor do realizacji wariantu drogi (jednojezdniowego lub dwujezdniowego) nada sie jej,
w rozumieniu ustawy o drogach publicznych, kategorie drogi krajowej lub wojewodzkiej
(zapis punkiu 4 czesci ogdinej tej koncepcji zakiadat alternatywe wyboru tych kategorii).
Obie te kategorie (krajowa lub wojewodzka) w Swietle rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 24 czerwca 2022r. w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych dotyczacych drég
publicznych (Dz.U. za 2022r., poz. 1518) mogqg by¢ zrealizowane w klasach technicznych
,G" lub ,GP", z warunkiem koniecznym do spetnienia takim, Ze kazda z tych klas winna
zosta¢ zaprojekiowana w taki sposob, aby dopuszczalny nacisk pojedynczej osi pojazdu
na nawierzchnie wynosit co najmniej 115kN (§ 76 ust. 1 ww. rozporzadzenia).

Nadmieniam, ze w pierwszym etapie realizacji obwodnicy péinocnej planuje sie
zrealizowac okoto 400,00m odcinek drogi (od Ronda Barlineckiego/ul. Kard, Wyszyriskiego
do skrzyZzowania z ul, Kazimierza Wielkiego) i dla tego odcinka drogi obecnie opracowywana
jest aktualizacja programu funkcjonalno-uzytkowego (zwana dalej PFU). PFU zakiada
realizacje ww. odcinka obwodnicy jako drogi o parametrach technicznych klasy ,G",
dwujezdniowej, z czego kazda z jezdni bedzie obstugiwala ruch w przeciwnych k|erunkach1
bedzie posiadata po dwa pasy ruchu (kazdy po 3,50m) oraz przeniesie obcigzenie na o$
pojazdu nie mniejsze niz 115kN. Zwracam ponadto uwage, ze PFU nie definivje jaka
kategorie bedzie miata droga, a stanowisko w tej sprawie zostanie podjete na péZniejszym
etapie realizacji inwestycji (stosowng uchwalg), gdyz sama kategoria nie przesadza
o parametrach technicznych i uzytkowych drogi lecz jej klasa (G). Nadanie obwodnicy jednej
z tych kategorii nie wplywa ponadto na fakt kto bedzie jej zarzadca, gdyz zgodnie z art. 19
ust. 5 ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (DZ.U. z 2022r., poz. 1693)
w granicach administracyjnych miasta na prawach powiatu, z wyjgtkiem autostrad (A) i drég
ekspresowych (S) zarzadca jest prezydent miasta.

Biorac pod uwage Paristwa apel o wybudowanie ,wiasciwej obwodnicy, jako drogi
krajowe] fgczace] droge krajowa 22 z droga ekspresowg S3 z dala od terendw
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zabudowanych” wyjasniam, ze taka droga musiataby przebiega¢ w znacznej mierze przez
tereny potozone poza granicami administracyjnymi miasta Gorzowa Wikp., zwlaszcza przez
teren gminy Ktodawy i wéwczas to Miasto Gorzéw Wikp./Prezydent Miasta Gorzowa Wikp.
nie méglby sig samodzielnie podja¢ sig realizacji takiej inwestycji. Droga realizowana jako
polgczenie drogi krajowej nr 22 i drogi ekspresowej S3 musialaby byé wybudowana jako
droga krajowa przez Generaing Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad, co z kolei
spowodowatoby kilkuletnie lub kilkudziesigcioletnie oczekiwanie na rozwiazanie problemu
wzrastajacego ruchu drogowego w tym rejonie miasta. Nalezy dodaé, ze juz dokumenty
strategiczne miasta powstale od 1994r. (. migdzy innymi miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego), Strategia Rozwoju Miasta do 2030r., Strategib
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego, Strategit Rozwoju Wojewddziwa Lubuskiego, Plant
Zrownowazonej Mobilnoéci Miejskiej wykazujg potrzebe realizacji przedmiotowej inwestyciji.

Prognoza ruchu opracowana w ramach ww. koncepcji programowo-przestrzennej
z listopada 2018r. powoluje sig ponadto na multimodalny model ruchu Gorzowa
Wielkopolskiego opracowany w IV kwartale 2016r., w zwigzku z realizacia zadan
pn. "System zréwnowazonego transportu miejskiego w Gorzowie Wielkopolskim" oraz
na dane z "Systemu zréwnowazonego transportu miejskiego w Gorzowie Wielkopolskim -
tabor tramwajowy i infrastruktura techniczna”, ktéry byt nastepnie uszczegétawiany
i aktualizowany w IV kwartale 2017r, w ramach prac nad ,Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego miasta Gorzowa Wielkopolskiego w zakresie
uwarunkowan i kierunkéw rozwoju ukiadu komunikacyjnego miasta. Etap |, czesé | — Analiza
dokumentéw i diagnoza sieci transportowej miasta’. Z tej prognozy, analizujacej ruch
do 2050r, réwniez wynika potrzeba budowy obwodnicy spowodowana koniecznoscig
zapewnienia wzajemnej spdjnosci drég wojewddzkich i krajowych zlokalizowanych
na terenie miasta Gorzowa Wlkp. oraz koniecznoscig potgczenia najwiekszych gorzowskich
osiedli mieszkaniowych, celem odcigzenia ukladu wewnetrznego drég miejskich (1. drog
publicznych powiatowych | gminnych np. ul. K. Wielkiego, ul. Owocowej stanowigcych
dojazd do drég niepublicznych czyli wewnetrznych np. osiedlowych). Strategicznie réwniez
nalezy wzig¢ pod uwage koniecznosé skomunikowania istniejacych osiedli mieszkaniowych
z terenami przeszlych osiedli przewidzianych w miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego pod zabudowe jednorodzinng i wielorodzinng, w tym Zzamierzonych
do realizacji w obrebie ewid. 1-Chwalgcice, jednostce ewid. Gorzow Wielkopolski (pomiedzy
marketem OBl a terenem zaplanowanym na powiekszenie Parku Slowianskiego). Kolejnym
argumentem Jest takze konieczno$é skomunikowania istniejgcych osiedli mieszkaniowych
(np. Gorezyn, Manhattan Piaski) z planowanym rozwojem terenéw inwestycyjnych w rejonie
ul. Mysliborskiej/ ul. Szczecitiskiej, jaki stworzy miejsca pracy co wzmoze ruch obecnie
istniejacym uktadem komunikacyjnym, miedzy innymi przez ul. Owocows, ul. K. Wielkiego,
kiory jeszcze znacznie bardziej sie przeciazy.

Odpowiadajgc na kolejne zagadnienie poruszone w petycji wyjasniam, e zakres
inwestycji planowany w ramach budowy péinocnej obwodnicy i przedstawiony w koncepc;ji
z listopada 2018r., bgdzie obejmowat budowe trasy gtéwnej obwodnicy z skrzyzowaniami
jednopoziomowymi typu rondo wraz z wykonaniem wlotéw tych skrzyzowan taczacych sie
z drogami istniejgcymi. Opracowywana aktualizacja PFU dla pierwszego odcinka zawiera
rozwigzania projektowe dotyczace polgczenia z ul. Gorczynska, ul. Kard. Wyszynskiego,
ul. K. Wielkiego, ul. Owocowg i ul. Z. Kuratowskiej poprzez skrzyzowania typu rondo
| przebudowe ww. ulic w zakresie niezbednym do skomunikowania z tymi rondami, w tym
korekte przebiegu skrzyzowania ul. K. Wielkiego z ul. Z. Kuratowskiej. Jednakze zaznaczyé
nalezy, ze wigkszy zakres przebudowy ul. K. Wielkiego moze byé realizowany jedynie
w ramach innego zadania inwestycyjnego. Uwarunkowane jest to réwniez zakresem zadania



jaki mogt by¢ przedmiotem wniosku o dofinansowanie ztozonego w ramach Rzadowego
Funduszu Polski £.ad: Programu Inwestycji Strategicznych — edycja 2.

Koncepcja programowo-przestrzenna z 2018r. i opracowywane PFU nie zawierajg
szczegolowych rozwigzan projektowych w zakresie ograniczenia hatasu, gdyz
odzwierciedlajg ogodlne zatozenia realizacyjne, jakie zostang uszczegdtowione na dalszym
etapie tj. na etapie opracowania szczegdtowej dokumentacji technicznej. PFU ponadto
stanowi dokumentacje jaka umozliwi przeprowadzenie postepowania zaméwienia
publicznego, kitérego celem bedzie wytonienie Wykonawcy realizujgcego zadanie w formule
,Zaprojektuj i wybuduj”. Oznacza to, ze Wykonawca wytoniony w toku takiego postepowania
bgdzie odpowiedzialny za sporzgdzenie niezbednej dokumentacji projektowej, uzyskanie
uzgodnien, opinii, pozwolen i decyzji niezbednych do przeprowadzenia robét budowlanych,
w tym decyzji zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej (zwanej potocznie ZRID) oraz
nastepnie za realizacje robot budowlanych.

W zakresie ograniczenia hatasu wyjasniam, ze szczegélowe rozwigzania w tym
zakresie zostang narzucone przez decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji
przedsiewziecia. Na etapie opracowania dokumentow do wydania decyzji srodowiskowej
rozwazane sg rozne rozwigzania w zakresie ochrony akustycznej i w zaleznosci od tego
organ administracji publicznej wyda decyzje $rodowiskows, ktéra moze zaréwno
warunkowac konieczno$¢ wykonania jednego lub kilku rozwigzan jednoczesnie. Aktualnie
trwa proces pozyskania ww. decyzji, a umowny termin jej uzyskania, zgodnie z aktualnie
cbowigzujgcymi warunkami zawartej umowy opiewa na dzien 21.07.2023r. Wykonawca,
ktory bedzie natomiast odpowiedzialny z opracowanie szczegdlowe] dokumentaciji
projektowe]j bedzie musiat warunki wynikajgce z decyzji srodowiskowe] ujgé w rozwigzaniach
projektowych.

Jak juz wspomnianc na wstepie, w Swietle § 76 ust. 1 rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022r. w sprawie przepisow techniczno-budowlanych
dotyczgeych drog publicznych (Dz.U. za 2022r., poz. 1518) oraz z zapisu § 76 ust. 2
ww. rozporzadzenia wynika, ze drega klasy ,G" (lub ,GP") winna zosta¢ zaprojektowana
w taki sposéb, aby dopuszczalny nacisk pojedynczej osi pojazdu na nawierzchnie wynosit
co najmniej 115kN, a nawierzchnia, po ktdrej mogg poruszaé sie pojazdy inne niz rowery,
hulajnogi elektryczne | urzadzenia transportu osobistego, winna uwzgledniaé¢ pojazdy
o dopuszczalnej masie calkowitej wiekszej niz 3,5 t. Ponadto na podstawie przepiséw prawa
nie ma regulacji na podstawie, ktérej mozna byloby wykluczyé pojazdy normatywne
z uzytkowania drogi publicznej (w tym klasy ,G" lub ,GP"). Jedynemu wykluczeniu
z korzystania z drog publicznych podlegajg tzw. pojazdy nienormatywne, czyli pojazd lub
zespol pojazddw, ktérego naciski osi wraz z {adunkiem lub bez fadunku, wymiary lub
rzeczywista masa catkowita wraz z tadunkiem lub bez niego sg wieksze od dopuszczalnych
przewidzianych w przepisach ustawy z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym
(t.j Dz. U. z 2022r. poz. 988). Zatem tylko w przypadku przekroczenia parametrow
uzytkowych projektowanej obwodnicy ruch pojazdu nienormatywnego dozwolony bedzie pod
warunkiem uzyskania specjalnego zezwolenia na przejazd pojazdu z zachowaniem
warunkow w nim okreslonych.

Koncepcja programowo-przestrzenna z 2018r. na calej dlugosci obwodnicy
(od Ronda Barlineckiego do ul. Zwirowe] i nastepnie do ul. Myéliborskiej) zawiera
rozwigzania w zakresie bezpieczenstwa ruchu pieszych i rowerzystow, co ma réwniez
odzwierciedlenie w opracowywanym PFU dla odcinka drogi przewidzianego do realizacji
w pierwszym etapie inwestycji. Do rozwigzan tych nalezy odseparowanie ruchu pieszych
i rowerzystéw od ruchu pojazdéw poruszajgcych sie po jezdni, poprzez zastosowanie



sciezek rowerowych i chodnikéw. Zalozenia z koncepcji i PFU bedg w tym zakresie
odzwierciedlone w szczegblowych rozwigzaniach dokumentacii projektowej, stuzace)
uzyskaniu ZRID.

Ustosunkowujge sig do podniesionej ,niezgodnoéci’ rozwigzarn z miejscowym planem
zagospodarowania przesirzennego wyjasniam, Ze przedsiewziecie budowlane bedzie
realizowane na zasadach okreslonych w ustawie z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegolnych
zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (tj. Dz.U.
z 2022r., poz. 176). Ustawa ta jest ustawg szczegding tzw. potocznie specustaws, kitra
zwalnia z zaslosowania ogélnych regulacji prawnych i typowych  procesow
administracyjnych, a wigc pozwala zastosowaé pierwszenstwo z niej wynikajace przed
innymi ustawami, przepisami, prawami, w tym pierwszenstwo nad warunkami wynikajgcymi
z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego. Zastosowanie ww. ustawy nie
wymaga zatem zgodnoéci rozwigzan wskazanych w petycji z ww. planem.

Jednoczeénie niniejszym pismem informuje, 2e w dniu 04.10.2022r, odbylo sie
spotkanie informacyjne z mieszkaricami w sprawie realizacji obwodnicy pbinocnej, z ktérego
materiaty dostepne sg na miejskim portalu internetowym um.gorzow.pl w zaldacdce dialog
spoteczny (pod linkiem: https:/fum.gorzow. pl/dialog-spoleczny.htmi).

Z powazaniem

Otrzymuja:
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