Opis Przedmiotu zamowienia



. PRZEDMIOT ZAMOWIENIA
I.1.Przedmiotem zamowienia jest opracowanie dokumentéw niezbednych do ztozenia
dwoch  wnioskéw aplikacyjnych dla projektow pt.: ,System zréwnowazonego
transportu miejskiego w Gorzowie WIlkp.” i ,System zréwnowazonego transportu
miejskiego w Gorzowie WIkp.- tabor tramwajowy i infrastruktura techniczna”, na
podstawie Porozumienia zawartego pomiedzy Zamawiajacym, Miasto Gorzéw WIkp.

oraz Miejskim Zaktadem Komunikacji w Gorzowie WIkp. sp. z 0.0.:

1) Opracowanie Studium wykonalnosci wraz z Analiza Kosztéw i Korzysci
(zgodnie z Niebieska Ksiega Jaspers Sektor Transportu Publicznego w
miastach, aglomeracjach, regionach) dia projektu »System
zréwnowazonego transportu miejskiego w Gorzowie Wikp.”

2) Opracowanie Studium wykonalnosci wraz z Analiza Kosztéw i Korzysci
(zgodnie z Niebieska Ksiega Jaspers Sektor Transportu Publicznego w
miastach, aglomeracjach, regionach) dla projektu »Oystem
zrownowazonego transportu miejskiego w Gorzowie WIkp.- tabor
tramwajowy i infrastruktura techniczna”.

3) Opracowanie Komputerowego modelu ruchu dla Miasta Gorzowa Wikp.

4) Opracowanie wielobranzowej Koncepcji programowo - przestrzennej dla
budowy nowych tras tramwajowych w miescie Gorzowie Wikp.

5) Opracowanie dokumentacji projektowo — kosztorysowej systemu
monitoringu i systemu informacji pasazerskiej wraz z przylaczeniem do
sieci energetycznej i teletechnicznej (Swiattowodowej)

Il. INFORMACJE O PROJEKTACH

Na liste projektow priorytetowych w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko, z priorytetu VI — Rozwdj niskoemisyjnego transportu zbiorowego w miastach
wpisany zostat projekt pt.: "System zrownowazonego transportu miejskiego w Gorzowie
Wikp.” W trybie pozakonkursowym, jego beneficjent - Miasto Gorzéw WIkp., ma przyznane
dofinansowanie na poziomie ok. 159 min zi. Warto$¢ catkowita projektu (koszty
kwalifikowane i niekwalifikowane) to ok. 260 min zt. Wysokos$¢ dofinansowania stanowi 75%
kosztow kwalifikowalnych. Projekt ten zostat podzielony na dwa projekty w uktadzie:

a) | projekt: o zakresie rzeczowym z modernizacjg torowisk i budowa nowej linii wraz z
systemem dynamicznej informacji pasazerskiej i monitoringiem bezpieczenstwa
pasazeréw, pn.: ,System zrobwnowazonego transportu miejskiego w Gorzowie Wikp.”,
w ktérym Beneficjentem jest Miasto Gorzéw WIkp. Wartos¢ catkowita brutto — ok. 138
min zt, dofinansowanie — 84 min zi.

b) Il projekt: o zakresie rzeczowym dotyczacym zakupu tramwajow, modernizacji hali
tramwajowej i stacji obstugi oraz monitoringu toréw odstawczych, pn.: ,System
zrownowazonego transportu miejskiego w Gorzowie WIkp.- tabor tramwajowy i
infrastruktura techniczna”, w ktérym Beneficjentem jest Miejski Zaktad Komunikacji w
Gorzowie WIkp. sp. z 0.0. Wartos¢ catkowita brutto — ok. 122 min zt, dofinansowanie —
ok 75 min zt.

Majac na uwadze komplementarno$¢ zadan wchodzacych w sktad inwestycji oraz realizacje
projektu taborowego przez Miejski Zaktad Komunikacji w Gorzowie WIkp. sp. z 0.0., efekty
ekonomiczne i osiagniecie wskaznikow dla dwdch projektow powinno by¢é analizowane
tacznie poprzez wykonanie wspolnej analizy ekonomicznej lub uwzglednienia realizaciji
jednego projektu w Studium Wykonalnosci w analizach kosztoéw i korzysci drugiego projektu.
W zwigzku z powyzszym Miasto Gorzéow WIkp. oraz Miejski Zaktad Komunikacji sp. z o.0.
podpisaty umowe porozumienie w celu wspolnego przygotowania dokumentéw niezbednych
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do aplikowania o $rodki unijne. Wykonawca Studium Wykonalnosci zobowigzany jest do
uwzglednienia przenikania sie obu projektéw, uwzgledniajgc w szczegdélnosci fakt, iz
zakupiony tabor powinien porusza¢ sie po infrastrukturze liniowej o parametrach
technicznych umozliwiajac jego optymalne wykorzystanie, a osiggniecia zaktadanych
rezultatéw, w tym obnizenie emisyjnosci i zwiekszenie liczby pasazeréw uzaleznione bedzie
od zakonczenia inwestycji infrastrukturalnej oraz wykorzystania zakupionego taboru.

lll. CELE PROJEKTU.

Celem projektu jest wyzsza jakos¢ ustug publicznego transportu zbiorowego poprzez
zintegrowanie go w jeden spojny, metropolitarny system transportowy. Cele projektu
zaktadajg rozwdj niskoemisyjnego transportu miejskiego i integracje systemow publicznego
transportu zbiorowego. Dzieki podejmowanym dziataniom nastgpi zmniejszenie zattoczenia
motoryzacyjnego w miescie, poprawa ptynnosci ruchu i ograniczenie negatywnego wptywu
transportu na srodowisko naturalne.

Cele szczegobtowe projektu to m.in.:

- rozwoj spoteczno — gospodarczy regionu i zwiekszenie jego atrakcyjnosci m.in. dla
potencjalnych inwestorow;

- zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej;

- stworzenie alternatywy dla komunikacji indywidualnej;

- skrécenie czasu przejazdu;

- wzrost liczby pasazerow tramwajow;

- ochrona srodowiska poprzez wsparcie transportu niskoemisyjnego;

- poprawa bezpieczenstwa i komfortu podrézujacych;

- poprawa dostepnosci dla oséb niepetnosprawnych.

IV. PODSTAWOWE ZAKRESY PROJEKTOW.

Projekt 1 — System zréwnowazonego transportu miejskiego w
Gorzowie WIkp.

Zakres rzeczowy przedmiotowego przedsiewziecia dotyczy:

a) Budowy nowych tras tramwajowych wraz z infrastruktura towarzyszaca

(zatacznik nr 4).

+ Skomunikowanie Osiedla Gérczyn z centrum miasta poprzez budowe nowej trasy

tramwajowej wraz z identyfikacjag wariantow projektu i przeprowadzeniem

wariantowosci technicznej zgodnie z wymogami Jaspers Niebieska Ksiega, Sektor

Transportu Publicznego w miastach, aglomeracjach, regionach.

* Zadanie przewiduje budowe nowej trasy tramwajowej dwutorowej na osiedle

Goérczyn.

+  Wykonawca winien zaproponowa¢ mozliwe technicznie rozwigzania..

e Wykonawca winien przygotowac zakres, kosztorys wykonania i zaproponowac
technologie realizacji zapewniajgca optymalne funkcjonowanie nowej linii.

e Nalezy dokonac¢ analizy wielokryterialnej wariantow wraz z wyborem wariantu
optymalnego oraz przeprowadzi¢ analize kosztéw realizacji i korzysci dla
przedstawionych, co najmniej dwoch wariantow inwestycyjnych.

+ Zakres przeprowadzenia wariantowosci dla nowej linii jest okreslony w pkt.

Podstawowe wymagania, co do struktury Studium Wykonalnosci.

b) Modernizacji istniejagcych tras tramwajowych wraz =z infrastrukturg
towarzyszaca (zatacznik nr 4), ktéra polega na:



e przebudowie linii tramwajowej wraz z przebudowg drogi w ulicy Warszawskiej na
odcinku od skrzyzowania z ul. 9 Muz do skrzyzowania z ul. Cichonskiego.

- zadanie obejmuje modernizacje torowiska dwutorowego wbudowanego w jezdnie,
wraz z infrastrukturg towarzyszacg oraz przebudowe drogi, chodnikéw i sieci na
odcinku dt. okoto 400 m. W ramach niniejszej inwestycji przebudowane zostang
réwniez przylegte odcinki drog niebedace elementami projektu.

- Zamawiajgcy posiada dokumentacje projektowg na powyzszy odcinek. Planowane
jest uzyskanie decyzji srodowiskowej do dnia 31.03.2016 r. Zamawiajacy planuje
rozpoczecie robot budowlanych w maju b.r.

e przebudowie drogi wraz z przebudowg torowiska w ul. Warszawskiej: na odcinku
od ul. Cichoiskiego do ul. Herberta, oraz ul. Sikorskiego: na odcinku od ul.
Herberta do ul. Chrobrego, ul. Sikorskiego: na odcinku od ul. Chrobrego do
pierwszej zwrotnicy za ul. Dworcowa.

- zadanie obejmuje przebudowe torowiska dwutorowego wraz z infrastrukturg

towarzyszacgq wbudowanego w jezdnie, oraz przebudowe drogi, chodnikow i sieci

podziemnych na odcinku dtugosci okoto 1450 m.

- Zmawiajacy nie posiada dokumentacji projektowej. Aktualnie rozstrzygniete zostato

postepowanie przetargowe na wybér wykonawcy dokumentacji projektowe;.

a) Wykonanie projektu budowlanego wraz z uzyskaniem decyzji administracyjne;j
zezwalajgcej na prowadzenie robét budowlanych oraz wszelkich pozostatych
opracowan wymaganych w ramach przedmiotu zaméwienia — 01.10.2016 r.

b)  Wykonanie dokumentacji geodezyjnej po uzyskaniu decyzji ZRID - w terminie
do 31.10.2016r.

e przebudowie drogi wraz z przebudowg torowiska i petli tramwajowej w ul.
Dworcowej.

- Zadanie obejmuje przebudowe torowiska tramwajowego jednotorowego wraz z

infrastrukturg towarzyszacg wbudowanego w jezdnie, wraz z petlg pod Dworcem,

przebudowe drogi, chodnikdéw, sieci podziemnych. Dtugo$¢ przebudowywanego

torowiska — okoto 360 m wraz z petlg

- Zamawiajacy nie posiada dokumentacji projektowej dla tego odcinka.

e przebudowie drogi wraz z przebudowg torowiska tramwajowego w ul. Chrobrego
na odcinku od skrzyzowania z ulicg Sikorskiego do skrzyzowania z ulicg
Roosvelta.

- Zadanie obejmuje przebudowe torowiska tramwajowego dwutorowego wraz z

infrastrukturg towarzyszacg wbudowanego w jezdnie i deptak, na czesci kompleksowg

przebudowe drogi/deptaka i skrzyzowan, chodnikéw i sieci podziemnych, a czesciowo
tylko wymiane nawierzchni drogowej. Dtugos¢ przebudowywanego odcinka okoto

1610 m.

- Zamawiajacy nie posiada dokumentacji projektowej dla tego odcinka.

e przejazd tramwajowy wraz ze zwrotnicg na skrzyzowaniu ul. Jancarza —
Dworcowej.

- Zadanie obejmuje wymiane torowiska jednotorowego w skrzyzowaniu wraz z

niezbednymi robotami drogowymi.

- Zamawiajacy nie posiada dokumentacji na powyzsze zadanie.

e przebudowie ul. Kostrzynskiej w Gorzowie WIlkp. — przebudowa torowiska na
odcinku od Placu Stonecznego do petli na Wieprzycach

- Zadanie obejmuje kompleksowg przebudowe torowiska wydzielonego poprzez
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d)

wykonanie jednotorowego w miejsce istniejagcego dwutorowego na czeéci odcinka

wraz z przebudowg petli tramwajowej i zjazdu do zajezdni. W ramach niniejszej

inwestycji przebudowa na zostanie ulica Kostrzynska, jednakze koszt przebudowy
drogi nie stanowi kosztu projektu.

- Zamawiajacy planuje uzyskaé odrebne dofinansowanie na przebudowe czesci

drogowej w ramach srodkéw ZIT MOF Gorzéw. Dhugosé odcinak torowiska wraz z

petla wynosi okoto 2270 m.

- aktualnie opracowywana jest kompleksowa dokumentacja projektowa na powyzszy

zakres. Planowane uzyskanie decyzji ZRID wraz z decyzjg srodowiskowg na caty

zakres — 30 czerwca 2016 r.

e przebudowie drogi w zakresie przebudowy torowiska — ul. Walczaka na odcinku
od stacji Shell (ul. Walczaka 25B) do ul. Dowgielewiczowe;j.

- Zadanie przewiduje przebudowe torowiska wraz z siecig trakcyjna, przystankami i

przejazdami przez torowisko.

- Zmawiajacy nie posiada dokumentacji projektowe;.

Aktualnie rozstrzygniete zostato postepowanie przetargowe na wybor wykonawcy

dokumentaciji projektowe;j:

- Wykonanie projektu budowlanego wraz z uzyskaniem decyzji administracyjne;j

zezwalajgcej na prowadzenie robét budowlanych oraz wszelkich pozostatych

opracowan wymaganych w ramach przedmiotu zaméwienia — 30.09.2016 r.

- Wykonanie dokumentacji geodezyjnej po uzyskaniu decyzji ZRID - w terminie do

31.10.2016r.

e Wykonawca jest zobowigzany do przeprowadzenia wariantowos$ci strategicznej
zgodnie z wytycznymi Niebieskiej Ksiegi JASPERS Sektor Transportu
Publicznego w miastach, aglomeracjach, regionach.

e Zakres przeprowadzenia wariantowosci dla nowej linii jest okreslony w pkt.
Podstawowe wymagania, co do struktury Studium Wykonalnosci.

e W zwigzku z tym, ze zakres rzeczowy projektu nie zostat jeszcze ostatecznie
uzgodniony, Zamawiajacy przedstawia zadanie z listy rezerwowej, ktore na
etapie wykonywania przedmiotowego opracowania moga zosta¢ wiaczone w
zakres projektu w przypadku pojawienia sie oszczednosci poprzetargowych:
Modernizacja torowiska wydzielonego w ul. Kazimierza Wielkiego wraz z petlg na
osiedlu Piaski.

Budowy punktu przesiadkowego.

e Zadanie przewiduje powstanie wezta przesiadkowego w okolicy istniejgcego
Dworca Kolejowego PKP, Dworca Autobusowego PKS w powigzaniu z
istniejagcymi przystankami Miejskiej Komunikacji Autobusowej przy ulicy
Sikorskiego oraz petlg tramwajowg pod Dworcem.

e Zamawiajacy przewiduje uwzglednienie kosztéw opracowania dokumentacji
projektowej budowy punktu przesiadkowego w ramach projektu.

Zakupu i wdrozenia systemu informacji pasazerskiej i monitoringu.

e Zadanie przewiduje budowe systemu dynamicznej informacji pasazerskiej na
wybranych przystankach komunikacji tramwajowej i autobusowej wraz z
montazem elementéw systemu w pojazdach oraz systemu monitorowania
bezpieczehstwa pasazerdw transportu publicznego.

e Zadanie obejmuje wykonanie w zakresie monitoringu:

- uzbrojenie systemu w instalacje stuzace monitoringowi i bezpieczenstwu pasazeréw
oraz komunikacji i informacji, w szczegolnosci w kamery (15 sztuk) zlokalizowane na
przystankach lub w ich sgsiedztwie.



- lokalizacje centrum zarzadzania systemem (obejmujacym stacje monitorujgcq) oraz
jego wyposazenie wraz z wyceng w zakresie utworzenia centrum oraz oszacowanie
jego kosztéw.
e Zadanie obejmuje w zakresie dynamicznej informacji pasazerskiej:
- uzbrojenie systemu w instalacje stuzace dynamicznej informacji pasazerskiej
wyswietlanej na wybranych przystankach na tablicach informacyjnych wraz z
montazem tablic. Praca wszystkich tablic musi by¢ zarzadzana automatycznie z
centralnego serwera zlokalizowanego w siedzibie Przewoznika. System powinien
zbiera¢ informacje z pojazdu o jego aktualnej pozycji i odchyleniu od rozktadu jazdy.
Na podstawie tych danych automatycznie wysyta¢ informacje (telegram, sygnat
sterujacy) do tablic informacyjnych o prognozowanym odjezdzie pojazdéw z danego
przystanku.
- uzbrojenie pojazdéw przewoznika w komputery poktadowe z modutem GPS i
modutem przesytu, sterowania kasownikami, tablicami elektronicznymi pojazdu, oraz
zapowiadania przystankéw zaréwno wewnatrz jak i na zewnatrz pojazdu, ktore
powinny by¢ podtaczone tylko do jednej anteny oraz umozliwia¢ automatyczne
powiadamianie dyspozytora i lokalizacje pojazdu w przypadku uruchomienia przycisku
bezpieczenstwa.
e Wykonawca zobowigzany jest wykona¢ dokumentacje projektowg dla montazu
i zakupu instalacji, urzadzen i wyposazenia dla systemu informacji
pasazerskiej i systemu monitoringu. Szczegdlowe wytyczne i zatozenia
znajdujg sie w pkt.5 niniejszego opisu przedmiotu zaméwienia. Dane
uzyskane z wykonanej dokumentacji wykonawca uwzgledni w Studium
Wykonalno$ci uzupetniajac o koszty zakupu i montazu tablic i kamer, jako
koszty catkowite catego systemu w zakresie SIP oraz monitoringu
bezpieczenhstwa.
e) Nadzoér inzyniera kontraktu prowadzony bedzie na kazdym etapie realizacji
inwestycji - modernizacji torowisk i budowy nowej linii tramwajowe;.

Projekt 2 — System zrdwnowazonego transportu miejskiego w
Gorzowie WIkp. - tabor tramwajowy i infrastruktura

techniczna.

Zakres rzeczowy projektu dotyczy:
a) Zakupu 14 nowych wagonow tramwajowych.
b) Modernizacji hali tramwajowej i stacji obstugi, systemu monitoringu torow
odstawczych.
¢) Nadzoru inzyniera kontraktu.
d) Zakup i wdrozenie systemu informacji pasazerskiej, w tym dynamicznej informaciji na
przystankach, w Internecie i w urzadzeniach mobilnych:

Ad a) Zakup taboru tramwajowego

- Zadanie dotyczy zakupu nowoczesnych wagonow tramwajowych i ma na celu poprawe
bezpieczenstwa, jakosci i komfortu jazdy.

- Zakupionych ma by¢ 14 sztuk dwukierunkowych dwustronnych nowych niskopodtogowych
wagonow tramwajowych tréjczionowych o dtugosci od 24 do 26 m, napedzanymi silnikami
pradu przemiennego ze sterowaniem elektronicznym, z kabing prowadzacego w obu
kierunkach jazdy.

- Catkowita pojemno$¢ wagonu tramwajowego bedzie nie mniejsza niz 160 oséb, przy
normatywnym napetnieniu 0,20 m%osobe, z co najmniej 40 petnowymiarowymi miejscami
siedzacymi (z wytgczeniem siedzen sktadanych).

- Wagon bedzie wyposazony w kasowniki elektroniczne, automat do sprzedazy biletow,
komputer poktadowy, tablice elektroniczne, system informacji pasazerskiej w czasie
rzeczywistym, system liczenia pasazeréw, monitoring, gniazda USB, gniazda 230 V AC.



- W tramwaju bedzie znajdowac¢ sie wolna powierzchnia przeznaczona dla wézkow
inwalidzkich i wézkoéw dzieciecych, po jednym stanowisku dla kazdego kierunku jazdy.

- Przy jednych drzwiach dwuskrzydtowych tramwaju w obu kierunkach jazdy, tramwaj bedzie
posiadat automatycznie rozktadane platformy dla inwalidy, sterowane z kabiny motorniczego,
w przypadku awarii recznie rozktadane. Platforma bedzie umozliwia¢ wsiadanie i wysiadanie
inwalidow na wozku inwalidzkim z poziomu platformy przystankowej i pgs.;

Ad b) modernizacja hali tramwajowej i stacji obstugi, system monitoringu toréw
odstawczych.

Modernizacja hali tramwajowej i stacji obstugi, system monitoringu toréw odstawczych.
(Modernizacja hali tramwajowej i stacji obstugi w zakresie projektowania i wykonawstwa, a
system monitoringu torow odstawczych w zakresie wykonawstwa — wnioskodawca jest w
posiadaniu dokumentacji technicznej inwestycji:

Zakres rzeczowy:

- Myjnia do mycia ciSnieniowego czesci i podzespotow tramwajowych oraz do mycia
podzespotéw tramwajowych wielkogabarytowych zaprojektowana jako jedna i zlokalizowana
wewnatrz hali zajezdni tramwajowej w Stacji Obstugi.

- Czteroszczotkowa myjnia mechaniczna do mycia tramwajow, pracujgca w obiegu
zamknietym, w trybie automatycznym bezobstugowym. Myjnia wraz z urzadzeniami
technicznymi zlokalizowana bedzie w czesci dobudowanej do Hali Tramwajowe;.
Pomieszczenia myjni wykonane bedg w technologii szkieletu stalowego ze s$cianami z
ocieplanych ptyt warstwowych z dachem jednospadowym.

- Silos na piasek kwarcowy.

- Pomost do przegladéw i napraw aparatury na dachach tramwajow.

- Urzadzenie dzwigowe stacjonarne obrotowe o udzwigu do 1000 kg do przenoszenia
aparatury i urzgdzen montowanych/demontowanych na dachach wagonéw, umiejscowione
posrodku hali zajezdni tramwajowej w Stacji Obstugi miedzy kanatami naprawczymi.

- System Sygnalizacji Wtamania i Napadu jest zaprojektowany w celu sygnalizacji
wtargniecia na teren torow odstawczych. Zaktada on mozliwos¢ realizowania systemow
automatyki i kontroli dostepu. Projekt zaktada zabezpieczenie terenu Systemem Telewizji
Dozorowej oraz Systemem Sygnalizacji Wtamania i Napadu opartym na aktywnych
barierach podczerwieni.

Ad c) Nadzér inzyniera kontraktu prowadzony bedzie na kazdym etapie realizacji
inwestycji - modernizacji hali tramwajowej i stacji obstugi, oraz budowy systemu monitoringu
toréw odstawczych.

Ad d) Zakup i wdrozenie systemu informacji pasazerskiej, w tym dynamicznej informacji
na przystankach, w Internecie i w urzgdzeniach mobilnych — jako komponent projektu 1.

V. WYMAGANIA W ZAKRESIE OPRACOWANIA STUDIOW WYKONALNOSCI. STUDIA
WYKONALNOSCI POWINNY ZAWIERAC MINIMUM WYMIENIONE ELEMENTY W
ZALEZNOSCI OD ZAKRESU PROJEKTU :

V.1. CHARAKTERYSTYKA PROJEKTU
1) Podstawowe informacje o podmiotach wdrazajacych Projekt;
2) Definicja projektu;
3) Podstawowe informacje o projekcie:
4) Tytut projektu;
5) Lokalizacja projektu;
6) Cele ogdlne i szczegdtowe dla projektu, jako catosci oraz dla jego poszczegdlnych
uczestnikow.



V.2. ODNIESIENIE DO ZATWIERDZONEJ STRATEGII ROzZwWOJU
OBSZARU/OBSZAROW.
1) Ocena projektu z punktu widzenia celéw polityki UE;
2) Strategia rozwoju obszaru (obszaréw);
3) Zasady polityki transportowej, metody planowania i rozwoju transportu
publicznego w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym.
V.3. ANALIZA OTOCZENIA SPOLECZNO — GOSPODARCZEGO PROJEKTU
1) Podstawowe dane spoteczno-gospodarcze;
2) Stan zagospodarowania przestrzennego otoczenia projektu;
3) Istniejacy system transportowy mozliwie z uwzglednieniem wszystkich systemoéw
4) transportowych;
5) Analiza potrzeb komunikacyjnych mieszkancéw w stanie istniejacym i planistyczne
6) zatozenia na przysztosé.
V.4. UWARUNKOWANIA REALIZACYJNE
1) Plany zagospodarowania przestrzennego;
2) Plan rozwoju systemu transportu publicznego;
3) Uwarunkowania prawne;
4) Uwarunkowania spoteczne;
5) Uwarunkowania finansowe;
6) Pozostate uwarunkowania majace znaczenie dla projektu.
V.5. ZIDENTYFIKOWANE PROBLEMY
1) Problemy w analizowanym obszarze inwestycji;
2) Wplyw inwestycji na likwidacje zidentyfikowanych probleméw.
V.6. LOGIKA INTERWENCJI
1) Oczekiwane wskazniki oddziatywania projektu - jako cele ogdine projektu;
2) Oczekiwane produkty realizacji projektu;
3) Oczekiwane rezultaty projektu;
4) Komplementarno$¢ z innymi dziataniami/projektami.
V.7. ANALIZA TECHNICZNA
1) Stan istniejgcej infrastruktury transportu publicznego;
2) Bezpieczenstwo ruchu;
3) Identyfikacja potencjalnych rozwigzan umozliwiajacych realizacje celéw projektu;
4) Analiza dotychczasowych wariantow;
5) Preselekcja wariantow pod wzgledem technicznym
V.8. ANALIZY RUCHU
1) Analiza danych historycznych i stanu istniejgcego:
V.8.1.1. Liczba pasazeréw;
V.8.1.2. Natezenie ruchu samochodowego;
V.8.1.3. Podziat miedzygateziowy podrozy w transporcie zbiorowym;
V.8.1.4. Dobowa struktura ruchu;
2) Model sieci w roku bazowym;
3) Model sieci dla horyzontow prognozy;
4)
)

Zatozenia dla prognozy ruchu;

ruchu, podziat i zaleznos¢ z innymi srodkami transportu

6) Wskazniki wzrostu ruchu;

7) Zmiany innych wskaznikow modelu ruchu;

8) Wyniki prognozy ruchu;

9) Analiza przepustowosci projektowanej inwestycji — rowniez analizy skrocenia
czasu przejazdu, okreslenie zasadnosci wprowadzenia Kkilku przejazdéw na
zasadzie tzw. szybkiej linii, okreslenie mozliwosci wprowadzenia oraz
atrakcyjnosci tego typu rozwigzania dla pasazeréw;



10) Oszacowanie danych do dalszych prognoz;
11) Podsumowanie prognoz ruchu.

V.9. IDENTYFIKACJA WARIANTOW MOZLIWYCH DO REALIZACJI
1) Aspekty techniczne:

V.9.1.1. Przebieg trasy;

V.9.1.2. Infrastruktura torowa, w tym analiza mozliwosci zastgpienia torowiska
pojedynczego torem podwdjnym;

V.9.1.3. Trakcja;

V.9.1.4. System zasilania — w tym opracowanie bilansu energetycznego ukfadu
zasilania sieci trakcyjnej uwzgledniajacy potrzeby komunikacyjne
mieszkancow w stanie istniejgcym i planistyczne zatozenia na przysztosc;

V.9.1.5. Przystanki — rowniez analiza wtasciwej lokalizacji przystankow w
oparciu o prognozowane potoki pasazerow oraz z uwagi na optymalizacje
drogi dojscia do przystankdow oraz analiza dotyczaca mozliwosci
utworzenia wspolnych przystankéw autobusowo — tramwajowych zamiast
odrebnej lokalizacji przystankéw autobusowych i tramwajowych wraz z
analizg zasadnosci i mozliwosci utworzenia wspolnego pasa autobusowo —
tramwajowego ze zintegrowanymi przystankami;

V.9.1.6. System informacji pasazerskiej i monitoringu

V.9.1.7. Sygnalizacja $wietlna, w tym analiza zastosowania na odcinkach
podmiejskich rozwigzan wykorzystywanych na kolei, jak np. sygnat swietiny
ostrzegajacy kierowcow przed nadjezdzajgcym pociggiem;

V.9.1.8. Tabor tramwajowy — analiza opcji zakupu taboru tramwajowego, analiza
opcji taboru dwukierunkowego oraz wskazanie podmiotu/podmiotéw, ktére
bedg odpowiedzialne za zakup taboru i eksploatacje wraz z prawnymi
konsekwencjami przyjecia danego rozwigzania;

V.9.1.9. Zaplecze dla taboru — modernizacja zajezdni tramwajowej

V.9.1.10. Wezty przesiadkowe - uwzglednienie integracji réznych sSrodkow
transportu publicznego;

2) Aspekty Srodowiskowe;
3) Aspekty ekonomiczno-spoteczne;
4) Aspekty finansowe.
V.10. KOSZTY REALIZACJI INWESTYCJI | ZRODtA JEJ FINANSOWANIA
1) Koszt inwestycji:

V.10.1.1. Koszt wykonania projektu;

V.10.1.2. Koszty realizacji wariantu;

V.10.1.3. Koszty zakupu gruntow — analiza stanu wtasnosci;

V.10.1.4. Koszt Inzyniera kontraktu;

V.10.1.5. Inne Kkoszty;

2) Zrédta finansowania;
V.10.2.1. Finansowanie ze srodkow zewnetrznych;
V.10.2.2. Okreslenie luki w finansowaniu (je$li dotyczy);
V.11. ANALIZA EKONOMICZNA
1) Metodyka analizy;
2) Scenariusze analizy;
3) Koszty realizacji inwestycji:
4) Korekta kosztéw inwestycyjnych o podatek VAT;
5) Korekta kosztéw inwestycyjnych o efekty fiskalne;
6) Koszty utrzymania infrastruktury transportu publicznego;
7) Koszty utrzymania taboru;
8) Koszty ogdlne operatora;
9) Inne koszty ekonomiczne;



10) Obliczenie korzysci uzytkownikow i korzys$ci prostych

11) Warto$¢ rezydualna;

12) Obliczenie wskaznikow efektywnosci ekonomicznej;

13) Podsumowanie analizy ekonomiczne;j.

V.12. ANALIZA FINANSOWA
1) Metodyka analizy;

2) Koszty inwestycyjne;

3) Koszty operacyjne i utrzymania;

4) Przychody;

5) Obliczenia finansowe;

6) Trwatos¢ finansowa projektu;

7) Sytuacja finansowa Beneficjentow/Gmin;

8) Podsumowanie analizy.
V.13. ANALIZA WRAZLIWOSCI

1) Analiza wrazliwoéci wskaznikow ekonomicznej efektywnosci projektu;

2) Analiza wrazliwosci wskaznikéw finansowej efektywnosci projektu;

3) Analiza wrazliwosci dla scenariusza pesymistycznego prognoz
makroekonomicznych.

V.14. OCENA WPLYWU NA SRODOWISKO
1) Opis inwestycji;

2) Analizowane warianty przedsiewziecia;

3) Etapowanie realizacji przedsiewziecia

4) Srodowisko w otoczeniu inwestycji,

5) Potencjalne oddziatywanie i rozwigzania chronigce $rodowisko — réwniez analiza
oddziatywania wariantow na $rodowisko na etapie rozpatrywania wariantow
inwestycji, w czasie realizacji i eksploatacji. Opis elementdw objetych zakresem
przewidywanego oddziatywania projektu np. obszary chronione, dobra kultury
itp.

V.15. Zagadnienia zwigzane z przeciwdziataniem zmianom klimatu.
V.16. ANALIZA INSTYTUCJONALNA INWESTYCJI

1) Wykonalnos¢ instytucjonalna projektu. Status prawny Beneficjentow:

V.16.1.1. Zasady wspoétpracy miedzy jednostkami zaangazowanymi w projekt -
model zarzgdzania projektem w trakcie jego realizacji oraz po jego
zakonczeniu — analiza struktury zarzadzania projektem

V.16.1.2. Trwatos¢ projektu — analiza instytucjonalna i prawna odpowiedzialnosci
za trwatos¢ projektu (odpowiedzialnos$¢ za wytworzong w ramach projektu
infrastrukture: konserwacja i remonty, monitorowanie i uzupetnienie brakéw
w infrastrukturze towarzyszacej tj. oznakowanie, wiaty, stojaki i inne) oraz
bezpieczehstwo podréznych na trasie (wigcznie z odpowiedzialno$cig
cywilno-prawng).

V.17. ANALIZA PRAWNA WYKONALNOSCI INWESTYCJI
1) Administracyjno-prawne uwarunkowania realizacji inwestycji.
V.18. REKOMENDOWANY WARIANT INWESTYCYJNY
V.19. PLAN WDROZENIA PROJEKTU
1) Harmonogram realizaciji projektu;
2) Zaawansowanie projektu — posiadane uzgodnienia i decyzje, warunki techniczne.
V.20. ANALIZA POTENCJALNYCH RYZYK PROJEKTU
V.21. PODSUMOWANIE
V.22. Powyzej wymienione punkty stanowig opis minimum wymagan dotyczacych
wykonania zamowienia i nie ograniczajg Wykonawcy dodatkowych dziatan
zmierzajacych do wykonania przedmiotu zamowienia zgodnie ze sztukg oraz
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nalezytg starannoscig. Studium Wykonalnosci powinno zawiera¢ miedzy innymi

nastepujace zataczniki:

1) Plany sytuacyjne dla poszczegdlnych zadah w odpowiedniej skali;

2) Dokumentacje fotograficzng w miare potrzeb;

3) Wykonane na potrzeby Studium dodatkowe opracowania i obliczenia z tabelami
finansowymi w arkuszach kalkulacyjnych z zachowanymi aktywnymi formutami;

4) Inne niezbedne zatgczniki wynikajgce z tresci zawartej w Studium Wykonalno$ci.

VI. PODSTAWOWE WYMAGANIA, CO DO STUDIOW WYKONALNOSCI.

VI.1. Wszelkie wytyczne dotyczace Studium Wykonalnosci nalezy traktowaé jako
wytyczne do realizacji obu dokumentéw stanowigcych przedmiot zaméwienia z
wyodrebnieniem wszystkich niezbednych elementéw dotyczacych opracowania w
zakresie obejmujacym dany projekt. Analiza spoteczno-ekonomiczna (sktadowa
Analizy Kosztéw i Korzysci w Studium wykonalnosci) musi by¢ wspdlna dla dwoch
projektéw ,System zréwnowazonego transportu miejskiego w Gorzowie WIikp.” i
~oystem zréwnowazonego transportu miejskiego w Gorzowie Wilkp.- tabor
tramwajowy i infrastruktura techniczna”, lub w przypadku gdy Wykonawca uzna, iz
korzystniejsze jest wykonanie tych analiz odrebnie, wymaga sie aby wyniki studium
wykonalnosci w powyzszym zakresie zostaty uwzglednione w analizie kosztow i
korzysci drugiego projektu. Analiza Kosztéw i Korzysci powinna opiera¢ sie na
wytycznych zamieszczonych w Niebieskiej Ksiedze, wydanie 2015 r., Sektor
Transportu Publicznego w miastach, aglomeracjach, regionach.

VI.2. Analiza spoteczno-ekonomiczna powinna postuzyc do wybrania
najkorzystniejszego z punktu widzenia spoteczenstwa jako catosci, wariantu
inwestycji oraz potwierdza¢ adekwatnos¢ i uzasadnienie ekonomiczne
zaproponowanego rozwigzania zmierzajgcego do spetnienia okreslonych celow
dwdch projektow.

VI.3. Studium Wykonalnosci powinno eksponowac i maksymalizowac wszystkie aspekty
podlegajace ocenie punktowej w ramach sektorowych kryteriow wyboru projektow
dla dziatania 6.1 Rozwdj publicznego transportu zbiorowego w miastach - Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020,, czemu winna by¢
podporzadkowana cata logika przedsiewziecia zaprezentowana w tym dokumencie

VI.4. W studiach wykonalnosci nalezy umiesci¢ wyczerpujace streszczenie strategicznej
analizy wariantow przeprowadzonej w ponizszych dokumentach:

1) Koncepcja rozwoju podsystemu tramwajowego publicznego transportu zbiorowego
w Gorzowie WIKkp.

2) Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla zwigzku
celowego gmin mg-6 na lata 2014-2025. Zlecona zostata aktualizacja —
dokument bedzie zaktualizowany w lipcu 2016, po przeprowadzeniu konsultacji
spotecznych.

3) Przejsciowa i docelowa koncepcja optymalizacji oferty przewozowej w komunikacji
miejskiej w Gorzowie WIkp.

4) Ekspertyza prawna, podatkowa, finansowa i kadrowa wraz z analizag SWOT w
zakresie oceny potencjatu i mozliwosci przygotowania i realizacji inwestycji
przez potencjalnych beneficjentow projektu pt.: "System zréwnowazonego
transportu miejskiego w Gorzowie Wilkp.".

VI.5. Wykonawca zobowigzany bedzie do ewentualnych poprawek oraz uzupetnien
strategicznej analizy wariantow.
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VI.6. Po zidentyfikowaniu wariantow strategicznych nalezy dokona¢ poréwnania
wybranych wariantéw technicznych i przeprowadzi¢ dla nich analize kosztéw i
korzysci, ktéra powinna opierac sie na:

1) Modelowaniu transportu,
2) Najlepszym dostepnym szacowanym nakladzie inwestycii;
3) Naijlepszych dostepnych szacowanych kosztach eksploatacji i utrzymania

VI.7. Wariant bezinwestycyjny (bazowy) - odniesienie, do ktérego bedg poréwnywane
wszystkie warianty inwestycyjne w AKK - nalezy poddaé ocenie na takim samym
poziomie szczegotowosci, jak warianty inwestycyjne.

VI.8. Analiza wariantéw powinna by¢ skorelowana z zapisami Oceny Odziatywania na
Srodowisko, ktérej dokumentacja jest zlecona odrebnym zaméwieniem.

VI.9. W analizie wariantéw nalezy rozwazyé opcje minimalizujgce emisje gazéw
cieplarnianych. Zadaniem Wykonawcy bedzie m. in.:

1) ocena opcji adaptacyjnych i odpornosci na zmiany klimatu,
2) okreslenie alternatyw wynikajgcych z opracowanego Planu Gospodarki Emisyjnej,

3) opis alternatyw z poziomu projektu (opcje lokalizacyjne, techniczne i
technologiczne),

4) analiza kosztéw zwigzanych ztagodzeniem i adaptacjg do zmian klimatu,
5) ocena ryzyka zwigzana ze zmianami klimatu.

VI.10. Studium powinno zawiera¢ w szczegoélnosci czes¢ techniczng z opisami wariantéw
inwestycyjnych, takze wariantu bezinwestycyjnego wraz z ich kosztorysem,
przeprowadzi¢ analize kosztéw i korzysci, aby umozliwi¢ poréwnanie inwestycji o
réznych rozwigzaniach technologicznych, wielkosci przebiegu, itp. oraz czesé
ekonomiczno-prawng zawierajgcg w szczegolnosci analize finansowania inwestycji,
mozliwych zrédet zewnetrznych jej finansowania, model zarzadzania projektem w
trakcie jego realizacji oraz monitorowanie wskaznikéw i utrzymanie infrastruktury po
jego zakonczeniu.

VI.11. Szczegétowa analiza wariantow inwestycyjnych pod katem mozliwosci
technicznych dla Projektu 1. przeprowadzona zostanie w dokumencie ,Opracowanie
wielobranzowej Koncepcji programowo — przestrzennej dla budowy nowych tras
tramwajowych w miescie Gorzowie WIlkp.” Zapisy w studium wykonalnosci muszg
uwzgledniac¢ te wyniki.

VI.12. Wykonawca opracuje analize wielokryterialng co najmniej 3 wariantéw zakupu
nowego taboru tramwajowego, w tym jeden bezinwestycyjny i co najmniej jeden
inwestycyjny w tym rekomendowany przez Zamawiajgcego.

VI.13. Wariant bezinwestycyjny przewiduje brak zakupu taboru i obstuge istniejacej i
nowobudowanej sieci tramwajowej z wykorzystaniem floty pojazdéw tramwajowych
bedacych w posiadaniu Zamawiajgcego z uwzglednieniem kosztow niezbednych
modernizacji wozow w celu zaspokojenia potrzeb transportowych.

VI.14. Warianty inwestycyjne zakladajgce zakup nowego taboru muszg by¢
zréznicowane pod wzgledem ilosci i pojemnosci taboru tramwajowego

VI.15. Zamawiajacy zastrzega, ze w zakresie przynajmniej jednego wariantu
inwestycyjnego ma znajdowac¢ sie zakup tramwajow dwukierunkowych, liczba
pojazdow powinna odpowiadaé zapotrzebowaniu wynikajgcemu z
przeprowadzonych analiz

VI.16. Warianty musza by¢ opracowane z uwzglednieniem potrzeb przewozowych
okreslonych na podstawie catosci zakresu rzeczowego projektu nr 1- System
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zrownowazonego transportu miejskiego w Gorzowie WIkp., realizowane przez
Miasto Gorzow WIkp.

VI.17. Wykonawca przeprowadzi analize wielokryterialng wszystkich wariantéw m.in. pod
katem optymalnej liczby i pojemnosci zakupywanego taboru tramwajowego.

VI.18. Dla kazdego z wariantéw zakupu taboru nalezy sporzadzi¢ nastepujace
opracowania:

1) analiza stanu istniejacego taboru wraz z okresleniem stopnia jego wykorzystania
oraz ewentualnego wiekszego wykorzystania przy uwzglednieniu planéw
rozwoju komunikacji tramwajowe;j

2) analiza potrzeb taborowych przy uwzglednieniu realizacji inwestycji w ramach
projektu nr 1 ,System zréwnowazonego transportu miejskiego w Gorzowie
Wikp.”

3) okreslenie prognozy ruchu na podstawie modelu ruchu — prognoza na 30 lat,
stanowigce dane wyjsciowe do: okreslenia wariantu zakupu taboru i analiz
efektywnosci ekonomicznej.

4) okreslenie kosztow realizacji inwestycji oraz szacowanych kosztéw eksploataciji
proponowanych wariantéw zakupu taboru.

VI1.19. Wykonawca przeprowadzi analize wielokryterialng wszystkich wariantéw m.in. pod
katem optymalnej ilosci i pojemnosci zakupywanego taboru oraz okresli na jej
podstawie wariant optymalny.

VI.20. Celem opracowania studium jest okreslenie zakresu rzeczowego i finansowego
przedsiewziecia oraz ustalenie jego efektywnosci ekonomicznej, uscislenie
przebiegu tras poszczegolnych wariantéw, ostateczne ustalenie typdw oraz
podstawowych parametréw technicznych obiektéw budowlanych, dostarczenie
informaciji do podjecia wstepnej decyzji inwestorskiej w sprawie celowosci, zakresu i
horyzontu czasowego realizacji zadania inwestycyjnego, dostarczenie informacji do
podjecia decyzji o najlepszej formule prawno-organizacyjnej funkcjonowania projektu
w trakcie jego realizacji oraz po jego zakonczeniu.

VI.21. Studium Wykonalnosci stanowi¢ bedzie kompendium wiedzy na temat propozyciji
projektu. Informacje zawarte w studium poza zbadaniem finansowej, technicznej i
instytucjonalnej wykonalnosci inwestycji powinny odnosi¢ sie do mozliwosci
pozyskania wsparcia finansowego dla inwestycji z funduszy zewnetrznych w
perspektywie finansowej na lata 2014 — 2020, przede wszystkim z Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014 — 2020, z uwzglednieniem mozliwych
krajowych i zewnetrznych zrédet finansowania.

VI.22. Studium musi by¢ wykonane zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawa,
wytycznymi, zarzadzeniami oraz procedurami Instytucji Zarzadzajgcej, edycjami
aktualnymi w momencie opracowywania przedmiotowej dokumentacji, a przede
wszystkim zgodnie z: Programem Operacyjnym Infrastruktura i Srodowisko 2014-
2020, Szczegotowym Opisem Osi Priorytetowych Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020, Wytycznymi JASPERS-a Niebieskg Ksiegg —
Sektor Transportu Publicznego w miastach, aglomeracjach, regionach, Wytycznymi
w zakresie dofinansowania z programdéw operacyjnych podmiotéw realizujgcych
obowigzek $wiadczenia ustug publicznych w transporcie zbiorowym z 19
pazdziernika 2015 r., Rozporzgadzeniem (WE) nr 1370/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady z 23 pazdziernika 2007 r., Rozporzgdzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z 17 grudnia 2013 roku ustanawiajacym
wspolne przepisy EFRR, EFS, EFRROW oraz EFMIR, Wytycznymi w zakresie

13



kwalifikowalnoéci wydatkébw w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko na lata 2014-2020, Przyjetymi uchwata Komitetu Monitorujgcego
sektorowymi kryteriami wyboru projektow dla dziatania 6.1 Rozwdj publicznego
transportu zbiorowego w miastach - Programu Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko 2014-2020, Komentarzem do rozporzadzen unijnych dla polityki
spojnosci na lata 2014-2020, Wpytycznymi w zakresie dokumentowania
postepowania w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko dla przedsiewzie¢
wspotfinansowanych z krajowych lub regionalnych programéw operacyjnych.

VI.23. W ramach Studium Wykonalnosci nalezy wskazac¢ optymalny montaz i poziom
finansowania inwestycji majagc na uwadze ograniczenia wynikajgce z Wieloletniej
Prognozy Finansowej Miasta Gorzéw, a po stronie MZK - Wieloletniej Umowy
Wykonawczej i Planu Ekonomiczno-finansowego MZK na lata 2016-2030. Wszelkie
kalkulacje powinny by¢ wyjasnione i oparte na wiarygodnych zrédtach przyjetych
zatozen.

VI1.24. W zakres przedmiotu zamoéwienia wchodzi roéwniez dokonanie poprawek,
uzupetnien, modyfikacji tresci, ktorych wykonanie bedzie wymagane dla uzyskania
pozytywnej oceny Instytucji Zarzadzajacej i Posredniczacej, zgodnej z sektorowymi
kryteriami wyboru projektéw dla dziatania 6.1 Rozwdj publicznego transportu
zbiorowego w miastach - Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-
2020, takze w przypadku, gdy konieczno$¢ wprowadzenia takich uzupetnien,
poprawek, zmian czy modyfikacji wystapi po przyjeciu przez Zamawiajgcego
przedmiotu zlecenia i zaptacie za jego wykonanie.

VI.25. Wykonawca wyodrebni  koszty elementdw drogowych  niezwigzanych
bezposrednio z przebudowg infrastruktury torowisk, jednakze ze wzgledéw
technologicznych niezbedng do zrealizowania w celu spéjnosci projektu i
ostatecznego efektu zwigzanego z projektem, zgodnie z wytycznymi okreslonymi w
Szczegoétowym Opisie Osi Priorytetowych Programu Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko 2014-2020, dla dziatania 6.1 Rozwdj publicznego transportu zbiorowego
w miastach.

VI.26. Wykonawca przeanalizuje koszty zwigzane z komunikacjg zastepczg w celu
ewentualnego ujecia ich w projekcie w zaleznoséci od procentu dofinansowania, jaki
okreslony zostanie na bazie podstawowego zakresu projektu. W tym celu arkusz
Analizy Kosztow i Korzysci ma umozliwic Zamawiajgcemu zmiane poziomu
dofinansowania w dowolnym momencie trwania projektu (np. z 75% na 59%).
Wykonawca zobowigzany bedzie do nalezytego poinstruowania Zamawiajgcego do
wykonania powyzszej czynnosci.

VI.27. Wykonawca zgodnie z zasadami promociji i informacji projektéw ze srodkéw UE
jest zobowigzany do zamieszczenia logo Unii Europejskiej, logo Miasta, logo MZK
oraz logo Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 na
wszystkich dokumentach zwigzanych z opracowywanym Studium Wykonalnosci;

V1.28. Wykonawca zobowigzany jest do przeprowadzenia, udokumentowania konsultaciji
spotecznych w zakresie wymaganym dla ubiegania sie o dofinansowanie ze srodkow
unijnych.

VI.29. Materiaty powinny by¢ opracowane w jezyku polskim, w zakresie, standardzie,
formie i stopniu dokladnosci zgodnym z wymaganiami obowigzujacymi dla projektow
przewidzianych do aplikowania o wsparcie ze srodkow UE.

V1.30. Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu roboczg wersje obu studiow wykonalnosci
na 14 dni przed uptywem terminu oddania ostatecznego dokumentu. Zamawiajgcy w
terminie 10 dni wniesie swoje uwagi do dokumentu, ktére Wykonawca uwzgledni w
wersji ostatecznej.
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VI.31. Wykonawca przygotuje informacje w ukladzie i zawartosci analogicznej jak
informacje niezbedne do wypetnienia wniosku aplikacyjnego wraz ze wszystkimi
wymaganymi zatgcznikami —WYCIAG dla projektu ,System zréwnowazonego
transportu miejskiego w Gorzowie WIkp.” oraz ,System zrownowazonego transportu
miejskiego w Gorzowie WIkp.- tabor tramwajowy i infrastruktura techniczna”,
WYCIAGI dla obu projektéw zostang przekazane wraz z roboczag wersjg studiéw
wykonalnosci. Koszt przygotowania informacji o projektach bedzie stanowi¢ wydatek
niekwalifikowany.

VI.32. Wykonawca zobowigzany jest zaplanowac¢ dziatania informacyjno-promocyjne
zgodnie z wytycznymi dotyczacymi kwalifikowalnosci wydatkow w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020 oraz wytycznych w
zakresie informacji i promocji programoéw operacyjnych polityki spojnosci na lata
2014-2020. Plany promociji powinny by¢ skorelowany dla obu projektow.

VILWYMAGANIA DOTYCZACE FORMY OPRACOWANIA

VII.1. Studium Wykonalnos$ci wraz z Analizg Kosztow i Korzyéci dla kazdego z projektéw
- 5 egzemplarzy w formie papierowej oraz w 2 egzemplarze w formie elektronicznej
na ptycie CD/DVD. Pliki umieszczone na ptytach w wersji elektronicznej powinny by¢
uporzadkowane w sposéb przejrzysty, nie mogg by¢ spakowane w zadnym formacie,
nie mogg by¢ chronione hastem,

1) pliki obliczeniowe (arkusze) powinny mie¢ odblokowane formuty obliczeniowe,

2) pliki tekstowe powinny by¢ przygotowane w programie MS Word, pliki z
obliczeniami finansowymi MS Excel, rysunki Auto CAD, obrazy JPG, PDF,

3) wszystkie dokumenty nalezy dodatkowo zapisa¢ w formacie PDF.

VII. WYMAGANIA W ZAKRESIE OPRACOWANIA KOMPUTEROWEGO MODELU
RUCHU

VIll.1 Dostepne dane

Wykonawca do wykonania modelu ruchu moze postuzy¢ sie dostepnymi w Urzedzie
Miasta danymi demograficznymi odnosnie liczby mieszkancow, liczby miejsc pracy,
liczby miejsc w szkotach, liczby studentéw na wyzszych uczelniach, rozlokowania
akademikow na terenie Miasta, wielkosci powierzchni magazynowych oraz sklepowych,
wielkosci i zakresu produkcji w zaktadach spozywczych i przemystowych.

VIIl. 2 Podzial na rejony komunikacyjne, Rejony komunikacyjne w granicach
administracyjnych Miasta.

Wykonawca bedzie odpowiedzialny za wykonanie podziatu obszaru Miasta na rejony
komunikacyjne. Podczas podziatu obszaru na rejony komunikacyjne nalezy uwzglednié
nastepujace czynniki:

- rejony komunikacyjne powinny posiada¢ charakterystyczne cechy danego typu
zagospodarowania przestrzennego (mieszkaniowy, przemystowy, rekreacyjny itd.),

- cechy motywaciji podrézy w obrebie rejonu powinny by¢ jak najbardziej homogeniczne, tak,
aby charakteryzujgce rejon wartosci srednie byly reprezentatywne,

- granice rejonéw komunikacyjnych powinny przebiega¢ wzdtuz wazniejszych drog, rzek i
innych barier dla ruchu,

- liczba podrézy wewnatrz rejonu powinna by¢ zminimalizowana,

- w miare mozliwosci nalezy dazyé do tego, aby poszczegdlne rejony generowaty i
absorbowaly w przyblizeniu jednakowg liczbe podrézy, miaty zblizong liczbe gospodarstw
domowych lub mieszkancéw.

Wykonawca powinien przedstawi¢ Zamawiajagcemu propozycje podziatu obszaru na
rejony komunikacyjne do akceptacji nie p6ézniej niz 14 dni od daty podpisania umowy.
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VIIl.3 Wymagania w zakresie budowy modelu ruchu. W odniesieniu do modelu
ruchu Zamawiajacy oczekuje, ze:

Modele: generacji ruchu, rozktadu przestrzennego ruchu, podziatu zadan przewozowych
oraz rozkfady ruchu zostang zbudowane dla dnia powszedniego dla dwéch okreséw doby:
dla godziny szczytu porannego i popotudniowego.

Macierze ruchu bedg macierzami O-D (przeznaczenia) .
Macierze ruchu zostang zbudowane w podziale na ruch towarowy i ruch oséb.
Macierze ruchu oséb zostang zbudowane:
- dla ruchu tranzytowego w stosunku do Gorzowa Wikp. ,
- dla ruchu zrédtowo-docelowego do Gorzowa WIkp.
- dla ruchu wewnetrznego w Gorzowie WIkp.
- dla poszczegolnych grup motywacyjnych.
Macierze ruchu pojazdéw przewozacych towary zostang zbudowane
- dla ruchu tranzytowego w stosunku do Gorzowa Wikp.,
- dla ruchu zrédtowo-docelowego do Gorzowa WIkp.
- w podziale na ruch samochodéw dostawczych i ciezarowych.

W modelach generacji ruchu zostang wyznaczone potencjalty ruchotwoércze rejondw
komunikacyjnych tj. liczby podrézy rozpoczynanych oraz konczonych w kazdym rejonie w
zaleznosci od gtdwnych czynnikow charakteryzujacych zagospodarowanie przestrzenne i
strukture demograficzng rejonu. Stad Zamawiajacy oczekuje, ze Wykonawca wyznaczy
gtbwne zmienne objasniajace, ktére w istotny sposdb wptywajg na liczbe podrozy
rozpoczynanych oraz konczonych, w podziale wedtug motywacji podrézy oraz wyznaczy
réwnania stuzgce obliczaniu wielkosci potencjatoéw ruchotwérczych.

Do odwzorowania rozkiadu przestrzennego ruchu, wyznaczajgcego liczby podrozy
odbywanych miedzy poszczegdlnymi rejonami komunikacyjnymi zostanie wykorzystany
model grawitacyjny.

Model podziatu zadan przewozowych bedzie uwzgledniaé: poziom motoryzacji, motywacje
podrézy, czas trwania lub odlegtos¢ podrozy, atrakcyjnos¢ oferty przewozowej transportu
zbiorowego, chtonnos¢ parkingowg rejondw komunikacyjnych i optaty parkingowe, natomiast
nie bedzie miat na niego wptywu udziat poszczegdinych srodkéw transportu. .

Podziat modalny bedzie wynika¢ z modelu ruchu. Pozostate elementy wymienione powyzej
mogg wynikac ze statystyk. Czas trwania podrézy lub przebyty dystans bedzie miat wptyw na
model ruchu.

Podstawe podziatu zadan przewozowych w kazdej relacji podrozy okreslonej rozkladem
przestrzennym ruchu osobowego bedg stanowi¢ procedury wyznaczajace:

- macierz wspotczynnikow udziatu przemieszczen pieszych,

- macierz wspotczynnikow udziatu podrézy odbywanych samochodem osobowym,

- macierz wspoétczynnikow udziatu podrézy odbywanych transportem zbiorowym.
Procedura wyznaczania macierzy wspoétczynnikédw udziatu przemieszczen pieszych bedzie
uwzglednia¢ dwie graniczne odlegtosci podrozy:

- odlegtosc, ponizej ktorej wszystkie podréze odbywajq sie pieszo,

- odlegtosé, powyzej ktorej wszystkie podréze odbywajg sie z wykorzystaniem

srodkow transportu zbiorowego lub samochodu osobowego.

Parametry funkcji opisujacej zalezno$¢ udzialu przemieszczen pieszych od odlegtosci
podrézy zostang skalibrowane na podstawie wynikéw badan ankietowych.

Procedury wyznaczajgce podziat zadan przewozowych w podroézach niepieszych bedg
uwzgledniac¢ sie¢ istniejacych ulic, parkingdw , linii komunikacji transportu publicznego i jego
czestotliwosc.
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W rozkiadzie macierzy ruchu na sieé¢ transportowg zostanie uwzgledniony rozkiad
jazdy pojazdéw komunikacji zbiorowej i wynikajace z niego predkosci poszczegélnych
srodkow komunikacji zbiorowe;.

VIIl. 4 Modelowanie ruchu pojazdéw przewozacych towary.

Zamawiajacy oczekuje, ze Wykonawca na podstawie:

- pomiarédw natezenia ruchu samochoddéw towarowych (dostawczych i ciezarowych)
przekraczajgcych punkty pomiarowe na granicy miasta oraz

- pomiaru natezenia ruchu ciezarowego na pozostatych punktach pomiarowych

dla ruchu samochoddéw przewozgcych towary opracuje:

- na podstawie uproszczonych metod macierz ruchu tranzytowego w stosunku do obszaru
badania,

- na podstawie uproszczonych metod macierz ruchu zrédtowo-docelowego z
rozréznieniem na macierz ruchu dtugodystansowego i macierz ruchu lokalnego.

Zamawiajacy oczekuje takze, ze Wykonawca na podstawie uproszczonych metod opracuje
macierz pojazdow przewozgcych towary pomiedzy rejonami wewnetrznymi w Gorzowie
WIkp. , uzalezniajgc ruch samochodow towarowych miedzy innymi od liczby powierzchni
magazynowych, sklepowych oraz wielkosci produkcji w poszczegdlnych w rejonach
komunikacyjnych.

VIIl. 5 Sprawdzenie poprawnosci modelu.

W celu sprawdzenia poprawnosci modelu nalezy pogrupowa¢ badane przekroje w
wytypowane ekrany, kordony, przekroje pomiarowe. Zamawiajacy oczekuje, ze
sprawdzenie poprawnosci modelu ruchu zostanie przeprowadzone

a) na etapie generacji i rozktadu z zastosowaniem statystycznych metod analizy
korelacji i regresji poprzez:
- poréwnanie wskaznikow ruchliwosci obliczonych z wykorzystaniem modeli
generacji ruchu i wyznaczonych na podstawie badan zachowarh komunikacyjnych,

- ocene zgodnoéci liczb podrézy obliczonych za pomocg modelu grawitacyjnego
z liczbami rzeczywistych podrézy uzyskanych z badah ruchu;

b) na etapie rozktadu ruchu poprzez:

- porownanie wartosci natezen ruchu uzyskanych z modelu z warto$ciami natezen
ruchu uzyskanych w punktach pomiarowych usytuowanych na kordonach i
ekranach,

- poréwnanie liczby pasazeréw w pojazdach komunikacji zbiorowej uzyskanych z
modelu z liczbami pasazeréw uzyskanymi w punktach pomiarowych usytuowanych
na kordonach i ekranach,

- poréwnanie sumarycznych natezen ruchu pojazdéw na poszczegolnych ekranach i
kordonach uzyskanych z modelu z wartoSciami natezen ruchu uzyskanych z badan,
- poréwnanie sumarycznych liczb przewozonych pasazerow na poszczegdlnych
ekranach i kordonach uzyskanych z modelu z wartosciami uzyskanymi z badan.

W odniesieniu do sprawdzenia poprawnosci wynikdw rozktadu ruchu Zamawiajgcy
dopuszcza maksymalny btad w oszacowaniu:
a. w przypadku natezenia ruchu pojazdéw (osobowych i towarowych):
- 15% na poszczego6lnych punktach kontrolnych, dla ktérych wykonywane jest
sprawdzenie, w przypadku gdy natezenie pojazdéw jest na poziomie 700-2700
pojazdoéw/godzine dla wiecej niz 85% liczby punktéw,
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- 100 pojazdéw/godzine na poszczegodlnych punktach kontrolnych, dla ktérych
wykonywane jest sprawdzenie, w przypadku gdy natezenie pojazdow jest mniejsze
od 700 pojazdéw/godzine, dla wiecej niz 85% liczby punktow,

- 400 pojazdéw/godzine na poszczegdlnych punktach kontrolnych, dla ktérych
wykonywane jest sprawdzenie, w przypadku gdy natezenie pojazdéw jest wieksze
od 2700 pojazdoéw/godzine, dla wiecej niz 85% liczby punktow,

- 5% dla sumy poszczegolnych ekrandw i kordondw,

Dodatkowo, uzyskane wyniki powinny spelni¢ warunki odnosnie wartosci
wspotczynnika GEH (obliczanego wedtug wzoru):

Ger = | \EZV)
(E+V)/2
Gdzie:
E — wartos¢ natezenia uzyskana z modelu,
V — warto$¢ natezenia uzyskana z badan ruchu.
e GEH<5 - na poszczegdélnych punktach kontrolnych, dla ktérych wykonywane jest
sprawdzenie, dla wiecej niz 85% liczby punktéw,
e GEH<4 - dla sumy poszczegdlnych ekrandw i kordonow;
e w przypadku liczby pasazeréw komunikacji zbiorowej:

e 15%, na poszczegdlnych punktach kontrolnych dla ktérych wykonywane jest
sprawdzenie, dla minimum 90% liczby punktéw,

* 5%, na poszczegolnych ekranach i kordonach.
VIIl.6 Opracowanie analiz ruchu i przekazanie danych.

VIII.6.1 Wykonawca sporzadzi model bazujacy na oprogramowaniu do modelowania
kompatybilnym z oprogramowaniem PTV VISUM lub réwnowaznym i przekaze
Zamawiajgcemu w postaci pliku .ver.

VIII.6.2 Wykonawca przeprowadzi minimum 1-dniowe (8 godzinne) szkolenie z obstugi
oprogramowania dla minimum 3 o0s6b w zakresie podstawowych operacji
Zz obstugi programu zastosowanego do budowy modelu ruchu. Wykonawca zapewni
dwumiesieczne wsparcie techniczne z zakresu obstugi oprogramowania po zakohczeniu
realizacji umowy.

VI11.6.3 Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu opracowany model ruchu (w postaci pliku
.ver) na ptycie CD lub DVD, jak réwniez wszystkie pliki zrodlowe w formie edytowalnej (w
postaci pliku xlsx) z danymi, na podstawie ktérych budowano model ruchu {j.:

- wyniki badan ruchu w transporcie indywidualnym i komunikacji zbiorowe;j,
- wyniki badan ankietowych,

- podziat obszaru na rejony komunikacyjne,

- macierze z wiezbami ruchu pomiedzy rejonami komunikacyjnymi.

VIII.6.4 Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu réwniez wyniki modelowania w formie
rysunkéw wiezb ruchu pomiedzy rejonami komunikacyjnymi oraz potokow pasazerskich, z
podziatem na $rodki transportu na sieci komunikacyjnej w postaci plikow pdf.

VIII.6.5 Zamawiajgcy wymaga, aby Wykonawca przygotowat zwarte opracowanie w
postaci papierowej i elektronicznej, w ktérym przedstawi caty proces modelowania, wyniki
badan i pomiaréw, wyniki i przebieg poszczegdlnych etapéw prac, modele matematyczne i
inne dane, ktére nalezy uzgodni¢ z Zamawiajagcym. Materiat ten musi by¢ przekazany w na
ptycie CD lub DVD oraz w postaci zwartego opracowania papierowego.
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VIIL.6.5 Opracowanie komputerowego modelu ruchu dla miasta Gorzowa WIlkp. nalezy
przekaza¢é w wersji papierowej w 3 egzemplarzach oraz z wersji elektronicznej
w 4 egzemplarzach

VIII.7 Dane dostepne w zakresie modelu ruchu

Zamawiajacy zlecit badania natezenia ruchu, ktérych wyniki przekaze w dniu 22.04.2016
roku.

Zamawiajacy zlecit wykonanie badania preferencji komunikacyjnych, analize ktérych
przekaze w dniu 18.06.2016 roku.

Wszystkie wytyczne Zamawiajgcego oraz zakres poszczegolnych zamowien na
wykonanie badan natezenia jak i badan preferencji komunikacyjnych znajdujg sie w
SIWZ na w/w postepowania przetargowe na stronie BIP-u Urzedu Miasta Gorzowa
Wikp. w zaméwieniach publicznych — zaktadka archiwalne.

IX. WYMAGANIA W ZAKRESIE PRZYGOTOWANIA DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ
NA SYSTEM MONITORINGU ORAZ SYSTEM DYNAMICZNEJ INFORMACJI
PASAZERSKIEJ

Przedmiotem zamowienia jest zaprojektowanie ,Systemu informacji pasazerskiej”

sktadajgcego sie z:

e systemu elektronicznych tablic dynamicznej informacji pasazerskiej (33 tablic na
postumencie oraz 10 wyswietlaczy LCD w wiatach wraz z zaprojektowaniem
przytaczenia do sieci energetycznej oraz teletechnicznej (Swiattowodowej),

e monitoringu i komunikacji alarmowej wraz z zaprojektowaniem przytgczenia do sieci
elektroenergetycznej oraz teletechnicznej (Swiattowodowej).

IX. 1 Zobowigzania Wykonawcy:
Wykonawca jest zobowigzany:
a) uzyska¢ mapy do celdéw projektowych w skali 1:500 dla kazdej lokalizacji zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami,
b) uzyskac wszystkie niezbedne, szczegdtowe warunki techniczne do projektowania,
¢) wykona¢ badania geotechniczne dla kazdej lokalizacji - jezeli zajdzie taka koniecznosé,
d) opracowaé¢ kompletng dokumentacje projektowo-kosztorysowaq ,
e) uzyska¢ odpowiednie decyzje i/lub skuteczne zgtoszenia organu administracji
architektoniczno - budowlanej pozwalajgcej na wykonanie robét budowlanych dla kazdej
lokalizaciji,
f) opracowac¢ harmonogram rzeczowo-finansowy i kosztorys ofertowy na realizacje robot w
podziale na etapy realizacyjne okreslone w zatgczniku nr 2,
g) zapewni¢ obstuge geodezyjna;
h) przewidzie¢ w opracowaniu uwarunkowania techniczne i sprzetowe jakimi dysponuje
Zamawiajacy oraz Przewoznik

IX.2 Zalozenia projektowe
Projekt powinien zosta¢ przygotowany w sposéb umozliwiajgcy realizacje nastepujgcych
zatozeh :
a) realizacje robdt budowlanych zwigzanych z budowg elektroenergetycznych linii
kablowych, zgodnie z uzyskanymi warunkami przytagczenia do sieci elektroenergetycznej
Enea - Operator S.A.
b) realizacje rob6t budowlanych zwigzanych z budowg teletechnicznych ($wiattowodowych)
linii kablowych dla obstugi tablic systemu informacji pasazerskiej oraz monitoringu,
¢) zakup i montaz tablic elektronicznych LED oraz wyswietlaczy LCD w wiatach wraz z
niezbednym oprogramowaniem, uruchomieniem i konfiguracja systemu informacji
pasazerskiej,
d) zakup i montaz kamer monitoringu wizyjnego wraz z uruchomieniem i konfiguracjg
systemu kamer w Centrum monitoringu,
na podstawie opracowanej dokumentacji projektowej, zgodnie z ww. harmonogramem.
Przedmiot zamowienia nalezy wykonaé w oparciu o wytyczne niniejszego opisu przedmiotu
zamoOwienia, umowe, wytyczne i warunki techniczne do projektowania wydane przez
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jednostki opiniujace, uzyskane przez Wykonawce, a w przypadku koniecznosci miejscowy
plan zagospodarowania przestrzennego dla poszczegdlnych lokalizacji tablic lub uzyskang
przez Wykonawce decyzje o lokalizacji inwestycji celu publicznego lub warunkéw zabudowy.

IX.3 Lokalizacja przedmiotowej inwestycji
Przedmiotowe tablice oraz kamery zostang zlokalizowane w pasach drogowych ulic
bedacych we wtadaniu Zamawiajgcego (Prezydenta Miasta Gorzowa WIkp.) wg ztagcznika nr
2 do niniejszej specyfikacji .

IX.4 Zakres realizacji
Realizacja przedmiotu zamodwienia obejmuje opracowanie dokumentacji projektowo —
kosztorysowej i STWIOR . Projekt powinien zosta¢ zaprojektowany tak, aby spetniaé
nastepujace zatozenia:

Po stronie Wykonawcy lezy dokonanie wszelkich uzgodnien z Zamawiajgcym,
wiasciwymi do tego instytucjami i organizacjami oraz uzyskanie odpowiednich decyzji i/lub
skutecznych zgtoszen organu administracji architektoniczno — budowlanej pozwalajgcej na
wykonanie robdét budowlanych w zakresie zgodnym z wytycznymi Zamawiajgcego, z
warunkami technicznymi i wytycznymi do projektowania okreslonymi przez gestoréw sieci,
uzyskanymi przez Wykonawce.

Przy doborze rozwigzan konstrukcyjnych, materiatowych i funkcjonalnych nalezy kierowac
sie zasadami ekonomiki. Przedmiot zamowienia powinien by¢ wykonany zgodnie z wiedzg
techniczng i sztuka projektowa, wymaganiami wynikajagcymi z przepisdw techniczno-
budowlanych, BHP i ppoz., w tym takze przepisami wewnetrznymi obowigzujgcymi na
terenie prowadzonych prac, wymaganiami wynikajacymi z obowigzujgcych Norm i
pisemnymi ustaleniami. Przedmiot zamdwienia powinien przewidywa¢ usuniecia
napotkanych kolizji, budowe niezbednej infrastruktury .

IX.5 CZESC | : MONITORING

1X.5.1 Niezbedne warunki techniczne

Kamery monitoringu wizyjnego lokalizowane beda w obrebie stref przystankowych (zatgcznik
nr 2, 3 z wykazem lokalizaciji) .
Sposdb funkcjonowania monitoringu wizyjnego w obrebie stref przystankowych wymaga
szybkich faczy zapewniajacych bezkolizyjny przesyt danych. Zamawiajacy przewiduje
poprowadzenie przytaczy i wykorzystanie sieci Swiattowodowej wspolnej dla tablic informacji
pasazerskiej oraz monitoringu.

W ramach zatozen projektowych nalezy przewidzie¢ nastepujgce prace:

= adaptacja pomieszczenia w siedzibie Komendy Miejskiej Policji obejmujaca:
- zakup rejestratora umozliwiajgcego ptynny zapis obrazu na wielu kamerach
jednoczesnie, mozliwos¢ swobodnego eksportowania obrazu oraz archiwizacje
zapisanych danych przez okres 3 miesiecy,
- wyposazenie stanowiska operatora w komputer wraz z oprogramowaniem, drukarke
kolorowg umozliwiajgcg wydruk w formacie A3 oraz zakup 2 monitoréw (min. 42 cale)

= ufozenie sSwiattowodu podziemnego, obejmujacego wykonanie robét ziemnych wraz
z kanalizacjg i uprzednio przygotowanym projektem,

= ufozenie Swiattowodu napowietrznego.

IX.5.2 Specyfikacja techniczna kamer

Zaproponowane kamery muszg spetniaé nastepujgce parametry techniczne:
= cyfrowa w jakosci full HD,

= 30 krotny zoom optyczny, 14-400 mm (parametr do ostatecznego uzgodnienia),
= predkos¢ 25 kl/sek.,
= rozdzielczos¢ 3 min pikseli,
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= obrotowa 360°,

= 3-strumieniowa (1 strumien — nagrywanie, 2 strumienie — niezalezni operatorzy),

= 16 masek prywatnosci,

= funkcja patrzenia pod stonce,

= PTZ - mozliwos¢ sterowania recznego oraz ustanowienia stref automatycznych, tzw.
inteligentne zarzadzanie okiem kamery.

Kazda z kamer powinna by¢ przystosowana do bezawaryjnej pracy w zmiennych

warunkach atmosferycznych uwzgledniajgcych bardzo wysokie i bardzo niskie
temperatury powietrza.

1X.5.3 Miejsce odbioru sygnatu z kamer

Sygnat docelowy z kamer witgczony zostatby do funkcjonujgcego juz centrum monitoringu
w Komendzie Miejskiej Policji przy ul. Wyszynskiego 122.

IX.6 CZESC Il : SYSTEM INFORMACJI PASAZERSKIEJ.
Niezbedne warunki techniczne :

a) System informacji pasazerskiej dziata¢ bedzie w czasie rzeczywistym i powinien
zapewni¢ biezacy przeptyw danych bez zbednej zwtoki, tj. podawaé biezacg prognoze
faktycznego przyjazdu pojazdu na przystanek. Powinien rowniez umozliwia¢ zamieszczanie
informacji pasazerskiej na serwisach WWW i WAP, tak aby umozliwi¢ korzystanie z nigj
uzytkownikom réznych systemoéw operacyjnych dla urzgdzenh mobilnych takich jak telefony
komorkowe, smartfony, tablety (tablety PC) i netbooki.

b) System powinien umozliwi¢ wyswietlanie informacji pasazerskiej ze wszystkich
wyznaczonych przystankéw obstugiwanych przez Operatora (miasto) o odjazdach pojazdéw
w czasie rzeczywistym. Informacja pasazerska z prognozowanymi odjazdami w czasie
rzeczywistym powinna by¢ dostarczona na strone internetowg Przewoznika.

c) System powinien by¢ zaprojektowany i wykonany tak, aby ograniczy¢ ingerencje w jego
dziatanie os6b trzecich nie bedacych uprawnionymi uzytkownikami.

d) Nalezy przewidzie¢, ze kazdy pojazd Przewoznika powinien byé wyposazony w komputer
poktadowy z modutem GPS i modut przesytu (GPRS, UMTS lub inny) wysytajace dane
lokalizacyjne tak, aby Przewoznik miat wglad na monitorze komputera dyspozytorskiego do
biezgcej realizacji rozktadu jazdy w postaci tabelarycznej lub innej umozliwiajgca ocene
realizacji rozktadu jazdy przez pojazdy Przewoznika. Wykonawca dokona analizy
wyposazenia pojazdéw bedacych w posiadaniu Przewoznika i okresli rzeczywiste potrzeby w
zakresie ich wyposazenia.

e) Oprogramowanie uzytkowe (funkcje) powinno umozliwi¢ :

- wykorzystanie platformy w oparciu o Windows lub Linux,

- zbieranie i archiwizowanie danych z GPS (lokalizacja pojazdow),

- import i eksport danych z/do innych programoéw (wykonawca powinien okre$li¢ jakie dane
sq niezbedne do importowania i eksportowania oraz w jakim formacie powinny byé
przesytane),

- automatyczne lokalizowanie pojazdu na mapie cyfrowej zintegrowanej z systemem GPS po
uruchomieniu przez obstuge pojazdu przycisku bezpieczenstwa zainstalowanego w kabinie,

- przewidywanie czaséw odjazddw w czasie rzeczywistym i sterowanie przesytem tych
informaciji na tablice,

- wprowadzanie danych powinno by¢ udostepnione tylko autoryzowanym uzytkownikom,

- przetwarzanie danych powinno by¢ mozliwe przez kilku uzytkownikow jednoczesnie
(program wielostanowiskowy),

- okreslanie zakresu dziatania uzytkownika przez administratora,

- umozliwienie sterowania wysytaniem informaciji do tablic zaréwno LED i LCD za pomoca
tego samego interfejsu,
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- w przypadku braku sygnalu w czasie rzeczywistym system powinien udostepniaé
informacje o planowanym odjezdzie.
W ramach zatozen projektowych nalezy przewidzie¢ nastepujgce prace:

- zakup serwera (serwerow), umozliwiajgcego swobodnego eksportowanie danych

oraz ich archiwizacje okres co najmniej 3 miesiecy,

f) Komputer poktadowy — wymagania (przewidywana ilo§¢ 100-110 szt.) liczba witasciwa
zostanie ustalona z Przewoznikiem w trakcie przygotowywania dokumentacji projektowej.
Komputer poktadowy z modutami GPS, przesytu danych (GPRS, UMTS Iub inne),
sterowania kasownikami, tablicami elektronicznymi pojazdu ( Przewoznik w chwili obecne;j
posiada na wyposazeniu sterowniki kasownikéw i tablic STR 1-1, STR 1-2, KRG 3000) oraz
zapowiadania przystankow zaréwno wewnatrz jak i na zewnatrz pojazdu, ktéry powinien by¢
podigczony tylko do jednej anteny oraz umozliwiaé automatyczne powiadamianie
dyspozytora i lokalizacje pojazdu w przypadku uruchomienia przycisku bezpieczenstwa.
Komputer powinien by¢ tatwy w montazu wewnatrz pojazdu, by¢ bezobstugowy dla
prowadzacego, zabezpieczony przed wstrzgsami, wibracjami itp.

Tablice.

a) Wymiana danych pomiedzy serwerem a tablicami
Praca wszystkich tablic musi by¢ zarzadzana automatycznie z centralnego serwera
zlokalizowanego w siedzibie Przewoznika. System powinien zbiera¢ informacje z pojazdu
0 jego aktualnej pozycji i odchyleniu od rozktadu jazdy. Na podstawie tych danych
automatycznie wysyta¢ informacje (telegram, sygnat sterujgcy) do tablic informacyjnych
0 prognozowanym odjezdzie pojazdow z danego przystanku.

b) Zasilanie tablic.
Tablice moga byc¢ zasilane
- faczem statym,
- w przypadku braku mozliwosci lub jej niecelowosci ze wzgledu na koszty fgczem z
oSwietlenia ulicznego (zmierzchowego) wraz z akumulatorem gromadzgcym energie w
okresie zasilania,
- zasilane ogniwami stonecznymi wraz (z akumulatorem) .

c) Sterowanie tablic.
Sygnat sterujacy tablicg powinien by¢ przesytany tgczem swiattowodowym. Nalezy rozwazyé
zasadnos¢ wykonania nowego fgcza $wiattowodowego w aspekcie ekonomicznym i
przeanalizowa¢ z uwzglednieniem mozliwosci w pojedynczych przypadkach zastosowania
sygnalu GPRS badz wykorzystania swiattowodow istniejgcych stanowiacych wiasnosé
obcego podmiotu. Oprocz automatycznego wysylania telegramu sterujgcego (o
prognozowanym czasie przyjazdu pojazdu) system musi umozliwia¢ wystanie telegramu z
komunikatem przygotowanym przez dyspozytora lub z komunikatem specjalnym (np.
zaktécenia w ruchu zmiana trasy, zawieszenie przystanku) wyswietlanym w dolnym wierszu
tablicy czy monitora. Dyspozytor musi mie¢ mozliwos¢ wystania takiego telegramu do:

a) Pojedynczej tablicy przystankowej,

b) Grupy tablic zwigzanych z dang linia,

c) Grupy tablic zwigzanych z wybrang ulicg lub ciagiem ulic,

d) Wszystkich tablic,

e) Do tablicy wygaszone;.
Przy wystaniu telegramu dyspozytor musi mie¢ mozliwos¢ okreslenia czasu wyswietlania
komunikatu. System powinien mie¢ mozliwosci przechowywania standartowych
komunikatow umozliwiajgc ich szybkie wystanie do okre$lonych tablic. System musi
umozliwia¢ zdalng diagnostyke tablic oraz kontrole wyswietlanych informacji.

d) Parametry techniczne tablic:
Tablice zostang wykonane w technologii LED, wyswietlacze przystankowe w
technologii LCD (zgodnie z zatgcznikiem nr 2) .
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e) Podstawowe parametry techniczne i zalazenia dla tablicy to:

- tablica (obudowa lub monitor) powinna w gérnej czesci zawiera¢ nazwe przystanku oraz
logo Miasta, a jej wzor wygladu tablicy musi by¢ uzgodniony z Zamawiajacym ,

- w przypadku zastosowania tablicy w wiatach przystankowych w postaci monitora LCD
wymagana rozdzielczos¢ 1366x 768 z mozliwoscia montazu we wiatach w pozycji
pionowej,

- tablica powinna byé montowana (w uzgodnieniu z Przewoznikiem i po akceptacji przez
Zamawiajacego) w taki sposéb, aby umozliwi¢ odczytu komunikatu przy normalnej
przejrzystosci powietrza z co najmniej 25 metrow,

- na przystankach (poza wymienionymi w zatgczniku nr 2 w kolumnie nr 3) tablice nalezy
montowaé na specjalnych konstrukcjach (wysiegnikach).

- Konstrukcja wysiegnika tablicy powinna (jak i caty system powinien opcjonalnie umozliwié¢
takg funkcje) zawiera¢ uruchamiany przyciskiem zestaw gtosnomoéwiacy, ktory
,odczytywatby” np. dla oséb stabo widzacych lub niewidomych komunikaty aktualnie
wyswietlane na tablicy,

- tablica musi by¢ dostosowana do pracy na zewnatrz, umieszczona w obudowie odpornej
na korozje i zabezpieczajgcych elementy elektroniczne przed opadami atmosferycznymi,
wilgocig i zapyleniem, przewidziane rozwigzania powinny byc¢ trwate, estetyczne i odporne
na dziatania atmosferyczne jak i mechaniczne. Ponadto materialy przewidziane do
wbudowania powinny by¢ wskazane jako pierwszej jakoéci, posiadac atesty i certyfikaty
wymagane przepisami.

- strony czotowe tablicy muszg zapewnic eliminowanie reflekséw i odbic,

- tablica musi by¢ wyposazona w czujnik natezenia $Swiatta zewnetrznego, ktory
automatycznie bedzie dobierat  jasno$S¢ Swiecenia w zaleznosci od warunkow
pogodowych i pory dnia,

- tablica nie powinna zawierac filtréw powietrza i innych elementéw wymagajacych okresowej
wymiany,

- tablica powinna spetnia¢ obowigzujgce normy bezpieczenstwa energetycznego,

- tablica powinna wysyta¢ sygnat do serwera w przypadku wystgpienia zaktécen w pracy,

- kazda tablica powinna by¢ wyposazona w urzgdzenie umozliwiajace:

e odbidr telegramu o rzeczywistym lub planowanym czasie odjazdu pojazdu ,

e odbidr telegramu specjalnego nadanego przez dyspozytora,

e odbidr telegramu diagnostycznego,

e wystanie telegramu z raportem czynnosci diagnostycznych oraz o zakidéceniach w
pracy,

e aktywacje i dezaktywacje tablicy,

e wygaszenia z mozliwoscig prezentowania komunikatu specjalnego,

- kazda tablica powinna umozliwi¢ wyswietlanie informaciji:

e 0 najblizszych odjazdach (ilos¢ wierszy przeznaczonych na tg informacje w
zatgczniku nr 2)
e czas (zegar z czasem o formacie GG:MM),
e kazdy wiersz musi umozliwia¢ wyswietlenie minimum 30 znakow informacji o
odjezdzie pojazdu w nastepujgcym formacie:
a) nr linii 3 cyfry lub znaki alfanumeryczne,
b) kierunek jazdy z mozliwoscig przewijania informacii,
C) rzeczywisty czas odjazdu podawany w formacie np.: 3 min, 15min itp.
Informacja zorientowania sie
e tablica powinna umozliwi¢ wyswietlanie informacji od podmiotéw zewnetrznych , ktére
beda mogty funkcjonowaé w ramach systemu informaciji pasazerskiej.

- Informacje na wszystkich tablicach muszg by¢ posortowane narastajgco wedtug czasu
rzeczywistego odjazdu.

Po stronie Wykonawcy lezy dokonanie wszelkich uzgodnien z Zamawiajacym, wtasciwymi do
tego instytucjami i organizacjami oraz uzyskanie odpowiednich decyzji i/lub skutecznych
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zgtoszen organu administracji architektoniczno — budowlanej pozwalajgcej na wykonanie
robot budowlanych w zakresie zgodnym z wytycznymi Zamawiajgcego, z warunkami
technicznymi i wytycznymi do projektowania okreslonymi przez gestorow sieci, uzyskanymi
przez Wykonawce.

IX.7 Wytyczne ogdine i uwagi koncowe
1. Zamawiajgcy zaleca dokonanie wizji lokalnej przez Wykonawce w terenie objetym
przedmiotem zamodwienia oraz przeprowadzenie szczegotowej i wnikliwej analizy w celu
unikniecia nieprawidtowosci w wycenie kosztéw robét.
2. W przedmiarze robét ani kosztorysie ofertowym nie nalezy ujmowac i wycenia¢ robot
tymczasowych (tymczasowa organizacja roboét itp.) jako wydzielonych pozycji. Koszt ich
wykonania powinien byé uwzgledniony w cenach robdt podstawowych (koszty posrednie
Wykonawcy robét).
3. W przedmiarze robét ani kosztorysie ofertowym nie nalezy ujmowaé i wyceniaé prac
towarzyszacych (ustugi geodezyjne, inwentaryzacja powykonawcza, itp.). koszty ustug
geodezyjnych, koszty inwentaryzacji powykonawczej oraz badania stopnia zageszczenia
winny obcigza¢ koszty posrednie Wykonawcy robét.
4. W przedmiarze i kosztorysie ofertowym nalezy uwzgledni¢ wszystkie roboty niezbedne dla
prawidtowego zrealizowania inwestyciji.
5. Wykonawca okre$li w ofercie miejsce i odlegtos¢ wywozu urobku, karp i gruzu
pochodzgcego z rozbidrek i demontazu oraz ujmie koszty utylizacji. Miejsce wywozu ma by¢
usytuowane najblizej realizowanej inwestyciji.
6. Wykonawca winien przestrzega¢ uwag i zaleceh zawartych w protokole ZUD oraz
jednostek uzgadniajacych, ktére bedg zawarte w dokumentacji projektowej i specyfikacjach
technicznych wykonania i odbioru robét budowlanych. Koszty robét wynikajace z wiw
dokumentéw Wykonawca uwzgledni w sktadanej ofercie.
7. Wszystkie materiaty, elementy sieci jak i urzadzenia powinny posiada¢ stosowne atesty,
certyfikaty bezpieczenstwa i $wiadectwa zgodno$ci.
8. Opracowanie nalezy przekaza¢ Zamawiajagcemu w czesciach, w sposoéb umozliwiajacy
Zlecenie budowy infrastruktury do podtaczenia poszczegolnych urzgdzen na poszczegdinych
przystankach. Podziat musi umozliwia¢ wykonanie na podstawie odrebnych opracowan
kompletnych elementéw systeméw a jednoczesnie zapewniajgcy catosciowe ich
funkcjonowanie po wykonaniu catosci.
8. Opracowanie w formie papierowej w dniu przekazania Zamawiajgcemu powinno posiadac¢
wymagane zatwierdzenia, uzgodnienia i opinie jednostek miejskich na danym etapie, w tym
uzgodnienie Zamawiajgcego.
9. Oryginaly zatwierdzen, uzgodnien i opinii powinny znalez¢ sie w egzemplarzu
przygotowanym do powielenia.
11. W przypadku podpisania przez Miasto Gorzéow WIlkp. umowy o dofinansowanie realizaciji
w/w zadania inwestycyjnego, dokumentacja projektowa winna zosta¢é oznaczona przez
Wykonawce zgodnie z wytycznymi i wymaganiami Referatu Funduszy Pomocowych tut.

Urzedu.

IX.8 Wymagania w zakresie formy opracowania

Opracowanie dokumentacji projektowo — kosztorysowej systemu monitoringu i systemu
informaciji pasazerskiej wraz z przytaczeniem do sieci energetycznej i teletechnicznej
(Swiattowodowej) nalezy opracowaé i przekaza¢ w formie papierowej w 6
egzemplarzach (kompletach) i w formie elektronicznej w 2 egzemplarzach wraz z
cyfrowg mapg w postaci pliku wektorowego (*.dwg, *.dxf).

Opracowanie w formie elektronicznej nalezy przekaza¢ Zamawiajgcemu na ptycie CD lub
DVD, w nastepujacych formatach:
- pliki tekstowe w formacie zgodnym z MS Word 2003-2007 (*.doc) lub (*.rtf) oraz
w formacie (*.pdf);
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- pliki rysunkowe w formacie Rysunek zgodnym z Auto CAD 2000 (*.dwg) oraz
w formacie (*.pdf);

- pliki zawierajace kalkulacje kosztéw przedsiewziecia w formacie (*.xIs) oraz
dodatkowo w formacie (*.pdf).

X. WYMAGANIA W ZAKRESIE OPRACOWANIA KONCEPCJI - PROGRAMOWO
PRZESTRZENNEJ

X.1. Podzial zamoéwienia na etapy

Zamowienie nalezy zrealizowa¢ w dwoch etapach. Zakres kazdego etapu przedstawiono
ponize;j.

Etap | - opracowanie wielowariantowej koncepcji obejmujgcej dla kazdego sposrod

analizowanych wariantow, o ktérych mowa w pkt 2.3 nastepujgce elementy:

a) uzyskanie cyfrowej mapy z zasobdw os$rodka geodezyjnego w postaci pliku
wektorowego - formatu (*.dxf) lub (*.dwg);

b) opracowanie koncepcji uktadu geometrycznego trasy tramwajowej w planie i profilu
oraz zmian w ukfadzie drogowym w zakresie koniecznym do oceny technicznej
mozliwosci budowy linii oraz oszacowania kosztéw przy uwzglednieniu co najmniej:

— lokalizacji przystankéw tramwajowych z okresleniem ich parametrow
i uwzglednieniem wzajemnych powigzan przystankow tramwajowych
Z przystankami autobusowymi;

— sposobu zakonczenia linii tramwajowych (lokalizacja, niweleta, petla tramwajowa,
tor zeberkowy dla pojazdéw dwukierunkowych, itp.), w powigzaniu z komunikacjag
autobusows;

— sposobu zagospodarowania petli tramwajowych;

— lokalizacji weztéw przesiadkowych uwzgledniajgcych ruch tramwajowy,
autobusowy, pieszy i rowerowy;

— zapewnienia powigzan komunikacyjnych osied|i mieszkaniowych
Z projektowanymi przystankami tramwajowymi;

- rozwigzan umozliwiajacych dojscie do przystankow tramwajowych osobom
niepetnosprawnym;

— ew. lokalizacji ktadek dla pieszych koniecznych do budowy;

— uktadu komunikacyjnego na skrzyzowaniach drogowo—tramwajowych;

— rodzaju konstrukcji torowiska tramwajowego (dla odcinkdw A i C nalezy
przedstawi¢ dwa rozwigzania technologiczne w zakresie konstrukcji torowisk,
w tym jedne z nich w technologii ttumigcej hatas i wibracje z szynami rowkowymi
typu 60R2 na podbudowie betonowej)

— analizy potokdw pieszych pod katem powigzan ciggéw pieszych z przystankami
tramwajowymi i weztami przesiadkowymi;

- warunkéw geotechnicznych wustalonych w oparciu o wykonane badania
geotechniczne;

— wstepnej oceny istniejgcych obiektow (np. przejscia podziemne, most nad
rz. Ktodawka) na podstawie inwentaryzacji oraz innych dostepnych danych (np.
dokumentacja powykonawcza),

— analizy punktow krytycznych (np. skrzyzowan, przejscia przez rzeke Ktodawke,
itp.);

— koniecznych zmian w sygnalizacji swietlnej (zakresu przebudowy/rozbudowy);

— mozliwoéci etapowania realizacji zadania;
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c)

d)

f)

¢))

h)

na odcinku C nalezy dokona¢ pomiaréw geodezyjnych w terenie, w celu aktualizacji
mapy w zakresie spadkow;

sprawdzenie zgodnosci wszystkich wariantow przebiegu tras z obowigzujgcymi
miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego, a takze
z udostepnionymi juz publicznie projektami planéw oraz innymi obowigzujgcymi
w tym zakresie dokumentami (np. Studium uwarunkowan i Kkierunkow
zagospodarowania przestrzennego);

okreslenie zakresu inwestycji poprzez wskazanie numerdéw dziatek i obrebéw oraz
analize ich wiasnosci (okreslenie wtadajacego i wymaganej powierzchni wykupu);
okreslenie potencjalnych kolizji z istniejgcg i planowang infrastrukturg (w tym
okreslenie warunkéw i wymaganego =zakresu adaptacji istniejgcych przejsc
podziemnych);

okreslenie potencjalnych kolizji z cennymi obiektami przyrodniczymi oraz obszarami
chronionymi;

okreslenie potencjalnych kolizji z obiektami zabytkowymi oraz obszarami objetymi
ochrong konserwatorskg lub archeologiczng;

okreslenie szacunkowych kosztow budowy i eksploatacji tras w oparciu o ceny
wskaznikowe.

Etap Il - wykonanie ostatecznej wersji Opracowania dla wariantu A i C, zgodnie
z zakresem koncepcji opisanym w pkt 1.1, zawierajgcego ponadto nastepujgce
materiaty dodatkowe:

a)
b)

c
d)

f)
¢))
h)

petng inwentaryzacje terenu (w tym inwentaryzacje zieleni);
oceny techniczne istniejacych obiektéw podlegajacych adaptacji (w tym przejscia
podziemne);

) niezbedne pomiary ruchu itp.;

uzyskane warunki techniczne na przebudowe wszystkich kolidujacych elementow
infrastruktury, w tym warunki dla elementéw uzbrojenia podziemnego od gestoréw
sieci wodociggowej, kanalizacyjnej, gazowniczej, cieptowniczej, elektrycznej,
teletechnicznej i innych znajdujacych sie w otoczeniu projektowanych obiektéw
(nalezy okresli¢ stan rzeczywisty oraz zakres potrzebnej przebudowy);

koncepcyjne opracowania branzowe (w ukfadzie graficznym i opisowym):
tramwajowa, drogowa, mostowa, budowlana, kanalizacji sanitarnej i deszczowej,
elektroenergetyczna, teletechniczna, wodociggowa i inne (w tym koncepcije
dotyczacy istniejgcych przejsé podziemnych w min. 2 wariantach: przebudowy lub
likwidacji);

wykonane analizy uktadu zasilania podstac;ji trakcyjnych;

opracowane propozycje przebiegdéw tras kabli trakcyjnych;

rondo Marszatka J. Pitsudskiego musi uwzglednia¢ przysztg rozbudowe linii
tramwajowej w Al. Odrodzenia, w kierunku ul. Roosevelta, z mozliwoscig
przebudowy ronda w celu zmniejszenia spadku na tym odcinku;

opracowane kalkulacje  kosztéow budowy (w tym usuniecia  kolizji
i zagospodarowania terenu) i utrzymania trasy;

koncepcje statej organizacji ruchu, pozytywnie zaopiniowang przez Miejskiego
Inzyniera Ruchu (w tym opracowane projekty ruchowe sygnalizacji Swietlnej);

wynik audytu bezpieczenhstwa ruchu drogowego, o ktorym mowa w art. 24| ust. 1
ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych.
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X.2. Wymagania funkcjonalne dla elementéw objetych przedmiotem zaméwienia
X.2.1. Cel budowy tras tramwajowych
Celem budowy tras tramwajowych jest:
a) zwiekszenie dostepnosci komunikacji tramwajowej na obszarze miasta;
b) zwiekszenie dostepnosci komunikacji tramwajowej dla o0s6b o ograniczonej
sprawno$ci ruchowej (tymczasowej lub statej);
c) zwiekszenie komfortu podrézy;
d) skrocenie czasu podrézy pasazerow;
e) zwiekszenie integracji réznych srodkoéw transportu (dzieki czemu multimodalne
podroze stang sie tatwiejsze dla uzytkownikow);
f) zwiekszenie niezawodnosci funkcjonowania systemu transportowego miasta;
g) zwiekszenie udziatu komunikacji zbiorowej (zwtaszcza tramwajowej) i zmniejszenie
obcigzenia sieci ruchem samochodow;
h) zmniejszenie catosciowego oddziatywania systemu transportowego na sSrodowisko
i klimat.
X.2.2. Oczekiwane efekty budowy nowych tras tramwajowych
Oczekiwanymi efektami budowy nowych tras tramwajowych sa:
a) zwiekszenie liczby pasazerdéw podrézujgcych komunikacjg tramwajowa;
b) przeniesienie czesci przewozow z linii autobusowych na tramwajowe;
c) zmniejszenie liczby wypadkow drogowych;
d) zwiekszenie ptynnosci ruchu pojazdéw transportu publicznego i zlikwidowanie
przeszkéd w ruchu;
€) zmniejszenie emisji zanieczyszczen do srodowiska i poprawe jakosci powietrza;
f)  zmniejszenie hatasu emitowanego do $rodowiska;
g) poprawa estetyki ulic.
X.2.3. Wymagania dotyczace wariantow

W ramach Etapu | nalezy przeprowadzi¢ wielowariantowg analize i ocene mozliwosci oraz
zasadnosci rozbudowy sieci tramwajowej z uwzglednieniem przyjetego podziatu na 5
odcinkéw opisanych ponizej i przedstawionych graficznie w zataczniku nr 1. Przyjete do
analizy warianty moga obejmowaé poszczegdlne odcinki lub stanowi¢ kombinacje kilku

wybranych odcinkow.
2.3.1. Odcinek A

Odcinek A obejmuje budowe linii tramwajowej na nastepujacej trasie: od ronda Ofiar Katynia
przez aleje  Ruchu Miodziezy  Niezaleznej, J. Pitsudskiego,  Gorczynska,

L. Okulickiego do ul. Szarych Szeregow.
2.3.2. Odcinek B

Odcinek B obejmuje budowe linii tramwajowej na nastepujgcej trasie: od ul. L. Okulickiego

(za ul. Sz, Szeregdéw) przez E. Fieldorfa-Nila, ul. Walczaka do istn. petli przy ul. Walczaka.
2.3.3. Odcinek C

Odcinek C obejmuje budowe linii tramwajowej na nastepujacej trasie: od ronda Marszatka J.

Pitsudskiego przez al. Odrodzenia, ul. Roosevelta do ul. Mieszka I.
2.3.4. Odcinek D

Odcinek D obejmuje budowe linii tramwajowej na nastepujacej trasie: od ronda
Goérczynskiego przez ul. Czartoryskiego, ul. Dekerta do Szpitala Wojewddzkiego.
Dla Odcinka D w ramach Etapu | opracowania nalezy przeanalizowa¢ nastepujace
podwarianty:
a) D1 - budowa trasy tramwaju z wykorzystaniem istn. pasa drogowego ul. Dekerta;
b) D2 - budowa trasy tramwaju poza istn. pasem drogowym ul. Dekerta (bez ingerenciji
w nowo przebudowany odcinek ulicy Dekerta).
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2.3.5. Odcinek E

Odcinek E obejmuje budowe linii tramwajowej na nastepujacej trasie: od ronda
Goéreczynskiego przez ul. Gérczynska, planowang Pétnocng Obwodnice Gorzowa WIkp., do
istniejacej petli przy ul. Kazimierza Wielkiego.

2.3.6. Warianty do projektowania

W ramach Etapu Il Wykonawca opracuje koncepcje programowo-przestrzenng w petnym
zakresie opisanym w punktach 1.1 i 1.2 dla ponizszych wariantow:

I. Wariant | — odcinek A
Il. Wariant Il — odcinek C
Wykonawca dla powyzszych wariantow opracuje warianty Autorskie (I-X, 1I-X). Warianty
Autorskie moga stanowi¢ odmiane kazdego z wariantéw wymaganych przez Zamawiajgcego
w zakresie np. uktadu torowego (np. linia jednotorowa z mijankami na wysokoSci
planowanych przystankow), konstrukcji torowiska lub jego zabudowy (torowisko tradycyjne,
torowisko bezpodsypkowe, torowisko zielone), technologii budowy, organizacji ruchu, oraz
rozwigzania skrzyzowah nowego torowiska tramwajowego z kolizjami (jednopoziomowe,
dwupoziomowe) itp. - spetniajagc wymagania dotyczgce wariantowania zawarte w przepisach,
w tym szczegodlnie ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o
Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., p6z. 1235 z pézn. zm.).
X.2.4. Wymagania dotyczace przebiegu tras i zmian w uktadzie drogowo-torowym
Jako materiat wyjsciowy do opracowania przebiegu tras i towarzyszacych im zmian
w uktadzie geometrycznym drogowo-torowym nalezy przyjaé:

a) Zalgcznik nr 1,

b) wymagania sformutowane w Opisie Przedmiotu Zamodwienia;
Zamawiajgcy wymaga uszczegotowienia (jesli jest ono potrzebne) i dopuszcza zmiany
przebiegu w stosunku do rozwigzan przedstawionych w materiatach wyjsciowych jako wynik
pogtebionych analiz na etapie koncepcyjnym.
Wszystkie warianty obejmujace Odcinek A muszg uwzgledniaé mozliwos¢ przysziej
rozbudowy sieci tramwajowej, tzn. umozliwia¢ kontynuacje tras tramwajowych:

a) w ciggu al. Odrodzenia w kierunku ul. Kazimierza Wielkiego;

b) w ciggu ul. Gérczynskiej w kierunku planowanej Poétnocnej Obwodnicy Gorzowa

Wikp.;

c) w ciggu ul. Czartoryskiego w kierunku Szpitala Wojewddzkiego;

d) w ciggu ul. Okulickiego w kierunku ul. Fieldorfa-Nila i Walczaka (tor zeberkowy).
X.2.5. Wymagania dotyczace przystankoéw, petli i terminali tramwajowych
2.5.1. Przystanki

Uktad wszystkich przystankéw powinien by¢ zblizony do obecnego uktadu przystankdw.
Na przystankach objetych zaméwieniem nalezy uwzglednié:

a) instalacje Systemu Informacji Pasazerskiej i monitoringu (na wyznaczonych przez
Zamawiajgcego przystankach, na ktorych planowana jest instalacja Systemu
Informacji Pasazerskiej i monitoringu);

b) wyposazenie w postaci m. in. wiat, oswietlenia perondéw, wygrodzen (ogrodzen
drogowych) chronigcych pasazerow przed ochlapywaniem, biletomatéw (na
wskazanych przez Wykonawce przystankach, po jednym w kazdym zespole
przystankowym), stojakow rowerowych (zlokalizowanych we wskazanych przez

Wykonawce zespotach przystankowych i umieszczonych poza peronem
tramwajowym);

c) instalacje elektroenergetyczng Ilub OZE do =zasilania powyzszych systeméw
i urzadzen.
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2.5.2. Perony
Perony przystankowe powinny spetnia¢ nastepujgce wymagania:

a) szerokos¢ uzyteczna (tj. dostepna dla pasazerow) peronéw min. 3,5 m (odstepstwa
od tego wymogu wymagajg uzasadnienia oraz wyrazenia zgody Zamawiajgcego);

b) dlugos¢ uzyteczna peronu 30,0 m (liczona bez pochylni dojsciowej na peron), przy
czym nalezy zweryfikowa¢ mozliwos¢ zwiekszenia tej dtugosci do 60,0 m w ramach
Etapu Il;

c) maksymalna dostepno$¢ zapewniona m.in. poprzez obustronne dojscia w miejscach,
gdzie warunki na to pozwalaja;

d) nawierzchnia z ptyt betonowych; pas techniczny z kostki betonowej, o szerokosci
zapewniajgcej skrajnie pozioma;

e) wiaty przystankowe uzgodnione z Zamawiajgcym,;

f) pozostate elementy wyposazenia (wygrodzenia, fawki wolnostojgce, kosze na smieci,
skrzynie na piasek, stojaki rowerowe) - uzgodnione z Zamawiajgcym; na
przystankach wygrodzenia, petne, poza nimi - petne lub azurowe;

g) tablice Systemu Informacji Pasazerskiej oraz monitoring zasilane z przylgczy
lokalnego operatora sieci dystrybucyjnej ENEA lub poprzez odnawialne zrédia
energii.

2.5.3. Petle i terminale tramwajowe
Petle i terminale powinny dodatkowo spetnia¢ nastepujgce wymagania:

a) w miare mozliwosci terenowych - powinny by¢ projektowane w uktadzie, w ktérym
postd] tramwajéow odbywa sie zasadniczo w torach postojowych Ilub przy
przystankach technicznych (bez obstugi pasazeréw); dopuszcza sie postoj tramwajéw
na przystankach dla wysiadajacych;

b) odbiér pasazeréw powinien nastepowac z przystankéw zbiorczych dla wsiadajacych
lub przelotowych dla petli/terminali zlokalizowanych w ciggu trasy tramwajowej;

c) dopuszcza sie stosowanie torow postojowych umozliwiajgcych postéj 1, 2 lub 3
tramwajow o diugosci do 30 m kazdy;

d) perony przystankowe dla pasazeréw wysiadajgcych i wsiadajacych powinny byé
zbudowane dla wszystkich torow postojowych;

e) powinny by¢ wyposazone w pomieszczenia socjalne dla motorniczych, umozliwiajgce
spozywanie positkbw podczas przerw w ich pracy wynikajagcych z uregulowan
prawnych oraz skorzystanie z toalety z biezgca wodg;

f)  powinny mie¢ zainstalowany automat biletowy i punkt automatycznej informac;ji;
Jednoczesnie z budowg perondéw na krancéwkach linii tramwajowych nalezy rozwazy¢ przy
jednym z perondéw, lub w najblizszym poblizu, lokalizacje przystanku autobusowego,
umozliwiajgcego pasazerom przesiadajgcym sie na szybkie przejscie do innego pojazdu —
w systemie drzwi w drzwi.
W rejonie krancowki, stanowigcej tez wezet przesiadkowy, korzystne bytoby zlokalizowanie
parkingu w systemie Park&Ride — dla minimum 50 samochodéw osobowych dla oséb
dojezdzajgcych z miejscowosci zlokalizowanych na pétnoc od miasta Gorzowa
Wielkopolskiego.
W rejonie skrzyzowania ulic Okulickiego i Szarych Szeregéw, w przypadku likwidaciji
istniejagcego parkingu przy ogrodach dziatkowych, nalezy przewidzie¢ budowe nowego
parkingu dla uzytkownikéw ogrodow dla minimum 50 samochodéw osobowych.
X.2.6. Wymagania dla uktadu geometrycznego osi toréw w planie

Zaprojektowany ukfad geometryczny torow powinien spetniaé nastepujgce wymagania:

a) rozstaw torow dostosowany do lokalizacji stupéw trakcyjnych w osi trasy na szlakach,
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za wyjatkiem odcinkéw, w ktorych zidentyfikowana zostanie mozliwosé zastosowania
stupow trakcyjno-oswietleniowych; w rejonie weztdw i obiektéw rozwigzania
indywidualne;

b) zaleca sie stosowanie pochylenia podiuznego trasy na szlaku do 3%, dopuszcza do
5% (wyjatkowo 6%); w obrebie peronéw przystankowych oraz na rozjazdach nalezy
projektowac¢ maksymalnie 2,5%,

Cc) poza weztami rozjazdowymi nalezy stosowac krzywe przejsciowe trzeciego stopnia
(np. klotoidy) o dtugosci wynikajacej z dtugosci rampy przechytkowej, ale nie krotsze
niz 6,0 m;

d) wstawki proste miedzy tukami o réznych zwrotach - nie krotsze, niz 6.0 m;

e) nalezy dazy¢ do stosowania tukéw w planie o jak najwiekszym promieniu;

f)  minimalny promien tuku w planie w wezle rozjazdowym - 25 m, dopuszcza sie 22 m
dla relacji technicznych i zapasowych, na szlaku 35 m.

Wymaga sie zaprojektowania uktadu nastepujgcych weztéw (wystepowanie w zaleznosci od
wariantow):

a) rondo Ofiar Katynia (Odcinek A): komplet relacji torowych;

b) rondo Marszatka J. Pitsudskiego (Odcinek A): komplet relacji;

c) rondo Gérczynskie (Odcinek A): komplet relaciji.

Projektujac ukfad drogowo-torowy nalezy dazy¢ do minimalizacji liczby i skali kolizji
z infrastrukturg podziemng zidentyfikowang na mapach zasadniczych, zwtaszcza w zakresie
infrastruktury gazowej i cieptownicze;j.

X.2.7. Konstrukcja torowiska oraz stupow trakcyjnych i sygnalizacyjnych

Na odcinkach prostych nalezy stosowac¢ tor klasyczny podwdjny wydzielony z szyng
kolejowg typu 49E1, podktady strunobetonowe z mocowaniem szyny typu SB o pochyleniu
1:40.

Na odcinkach tukowych (ronda) oraz na petli nalezy stosowac tor klasyczny podwadjny
wydzielony z szyng rowkowg typu 60R2, podkfady strunobetonowe z mocowaniem szyny
typu K.

W torowisku na szlaku nalezy zaprojektowac¢ styki dylatacyjne - przyrzady wyréwnawcze.
Podbudowa z ttucznia z warstwa filtracyjng o odpowiedniej grubosci.

Zaprojektowaé potgczenia wyrownawcze tokow szynowych i toréw co 200 m przewodami
miedzianymi o przekroju min. 95mm?.

Wypetnienie torowiska ttuczniem do wysokosci potowy gtéwki szyny.

Torowiska powinny posiada¢ odwodnienie.

Przejazdy drogowe zaprojektowa¢ w technologii ttumigcej hatas i wibracje z szynami
rowkowymi typu 60R2.

Nalezy stosowac rozwigzania zgodne z ,Wytycznymi technicznymi projektowania, budowy i
utrzymania toréw tramwajowych" (pkt 13.39) w zakresie odpowiadajgcym stopniowi
szczegotowosci opracowania oraz z uwzglednieniem postepu technicznego od czasu ich
publikacji.

W konstrukcji torowiska nalezy przewidzieC rozwigzania ochronne w celu redukciji
oddziatywan w postaci pradow btadzacych i emisji hatasu i wibracji od ruchu tramwajow do
otoczenia trasy.

Sie¢ trakcyjng nalezy zaprojektowac jako wielokrotng, skompensowang z ling nosng L 95
i przewodem jezdnym Djp 100.

Wysokos¢ zawieszenia przewodu jezdnego powinna wynosic¢ 5,5 m.

Nalezy przewidzieC stupy trakcyjne stalowe, dwuteowe lub rurowe, ocynkowane - ustawione
na zewnatrz torowiska lub w miedzytorzu.
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Zawieszenie sieci na poprzeczkach z lin stalowych lub na wysiegnikach o ukosnikach
rurowych wraz z odpowiednim osprzetem.
Przy projektowaniu infrastruktury do montazu sygnalizatoréw nalezy dazy¢ do ograniczenia
liczby stupdw poprzez montaz urzadzen takich, jak sygnalizatory na stupach trakcyjnych lub
trakcyjno-oswietleniowych; dobor ksztaltu wysiegnika powinien byc¢ uzgodniony z
Zamawiajgcym, uwarunkowany m.in. przez ksztatt wysiegnikéw oswietleniowych (gdy brak
innych przestanek, stosowac¢ wysiegniki proste).
Proponowane rozwigzania dotyczace konstrukcji torowiska (w tym typ konstrukcji oraz
zabudowy torowiska) nalezy uzgodni¢ z Zamawiajacym dla kazdego analizowanego
wariantu.
X.2.8. Wymagania dla analizy uktadu zasilania
Ukfad zasilania powinien by¢ tak obliczony (rozmieszczenie punktéw zasilajgcych
i powrotnych, roztgcznikéw zasilania dwustronnego/awaryjnego i izolatorow sekcyjnych),
aby:
a) zapewniat mozliwo$¢ prowadzenia ruchu 15 pociggéw tramwajowych na godzine przy
odtaczonym losowym punkcie powrotnym;
b) $redni spadek napiecia w godzinie ruchu dopuszczalnego nie przekraczat 132V,
¢) minimalne prady zwarciowe zasilaczy nie byly mniejsze niz:
- 5,5 kA dla zasilania jednostronnego (takze w przypadku zasilania awaryjnego
sekcji na ktérej wystapit zanik napiecia);
— 4,4 kA dla zasilania dwustronnego;
d) zapewniat zasilanie sterowania wszystkich zwrotnic najazdowych i ogrzewania
wszystkich zwrotnic w weztach.
Przy zasilaniu dwustronnym, asymetria obcigzenia par zasilaczy uzaleznionych obliczana w
sposo6b nastepujacy:

A, :(1—1—’")*100%
I,
gdzie:
I, - wartos¢ pradu odcinka o mniejszym obcigzeniu,
1, - warto$¢ pradu odcinka o wiekszym obcigzeniu

nie powinna by¢ wieksza niz 20%.

Zasilanie dwustronne powinno by¢ zrealizowane poprzecznie i podtuznie.

Pojedyncze sekcje sieci trakcyjnej powinny mieé dtugos¢ nie wiekszg niz 800 m i zasilac tory
tylko w jednym kierunku, w uzasadnionych przypadkach dopuszcza sie zasilanie dwoch
toréw, np. na i w poblizu skrzyzowan.

Kazda sekcja powinna byc¢ zasilana dwoma kablami trakcyjnymi.

Dodatkowo izolatory sekcyjne nie powinny znajdowac sie blisko strefy; rozruchu oraz
hamowania tramwaiju, tj. powinny by¢ odsuniete o odlegto$¢ min. 80 m od miejsca postoju
tramwaju (np. krawedz platformy przystankowej, sygnalizacja sterujgca ruchem
tramwajowym).

Liczba zastosowanych izolatorow sekcyjnych powinna by¢ jak najmniejsza.

Podziat sekcji w nowo budowanych odcinkach — odlegtos¢ miedzy izolatorami sekcyjnymi
powinna wynika¢ z planu uktadu zasilania tj. obliczeniowych spadkéw napiec.

Nalezy wykona¢ projekty linii kablowych zasilajacych i powrotnych dla wszystkich nowo
projektowanych odcinkow zasilania sieci trakcyjne;j.

Kazdy odcinek zasilania powinien posiadac instalacje odgromowa.
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Ostateczny ksztatt uktadu zasilania powinien by¢ uzgodniony z Zamawiajgcym.
X.2.9. Wymagania dla uktadu kablowego

Roztgczniki trakcyjne powinny by¢ zdalnie sterowane oraz zasilane z podstacji.
Trasy linii kablowych nalezy prowadzi¢ tak, aby przebiegaty, w miare mozliwo$ci, na catej
dtugosci po $ladzie tras kabli istniejgcych oraz wzdtuz torowiska.
Dodatkowo nalezy przewidziec:
a) linie swiattowodowa, pomiedzy podstacjami istniejacymi i projektowanymi;
b) linie Sredniego napiecia (15kV), pomiedzy podstacjami projektowanymi oraz tgczacq
je z co najmniej jedng istniejgcg obecnie podstacja.
Aby zapewni¢ zasilanie nowo projektowanej linii tramwajowej nalezy wybudowaé nowg
podstacje trakcyjng lub zmodernizowaé istniejaca podstacje ,Czeresniowa”, wyboér wariantu
zasilania powinien wynikac¢ z bilansu mocy potrzebnej do zasilania tramwajéw.
Modernizacja podstacji ,Czeresniowa” obejmowataby miedzy innymi:
— remont budynku wraz z dachem,
- wymiane zespotoéw prostownikowych (transformator + prostownik),
- wymiane rozdzielnicy pradu statego,
— wymiane rozdzielnicy pradu przemiennego,
- wyprowadzenie nowych linii kablowych do zasilania trakciji,
— przystosowanie uktadu zdalnego sterowania do nowej aparatury sterowniczej

i zabezpieczajacej oraz do zwiekszonej liczby zasilaczy.
X.2.10. Wymagania techniczne dotyczace zwrotnic

Wszystkie zwrotnice powinny by¢ wykonane w technologii gtebokiego toza z wymiennymi
iglicami, o promieniu 50 m.

Zwrotnica najazdowa powinna by¢ wyposazona w naped elektryczny z thumieniem
hydraulicznym i ryglowaniem iglic, zdalne sterowanie napedem na podczerwien.

Zwrotnice zjazdowe powinny posiada¢ naped manualny z ttumieniem hydraulicznym.
Zwrotnice powinny by¢ ogrzewane. Napedy zwrotnic powinny posiada¢ odwodnienie.

X.3. Wymagania funkcjonalne dla projektow organizacji ruchu,

w tym sygnalizacji swietlnej
X.3.1. Cele ogdblne
Nalezy dazy¢ do osiggniecia nastepujacych celéw:
a) zapewnienie predkosci komunikacyjnej tramwajéw co najmniej 30 km/h na odcinku
objetym koncepcja;
b) minimalizacja czasu traconego przez pasazeréw tramwajow z powodu sygnalizacji
Swietlnej, wigcznie z redukcjg czasu traconego do wartosci bliskiej zeru w prostych
punktach kolizji;
c) zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego i tramwajowego;
d) minimalizacja liczby zatrzyman poza przystankami;
e) koordynacja projektowanej sygnalizacji z uwzglednieniem predkosci komunikacyjnej
tramwaju w uzasadnionych przypadkach.
X.3.2. Pozostale wymagania
Przy wykonywaniu projektéw sygnalizacji nalezy uwzgledni¢ minimum cztery przedziaty
czasowe (szczyt poranny, szczyt popotudniowy, miedzyszczyt, okres pozaszczytowy).
Projektujac sygnalizacje nalezy dazy¢ do zapewnienia ruchu tramwajow bez zatrzyman
(poza przystankami) — priorytet tramwajowy. Priorytet powinien by¢ zapewniony poprzez
spetnienie dwdch warunkow:

— wczesnego wykrycia nadjezdzajgcego tramwaiju,
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— szybkiej reakcji algorytmu sterowania na pojawienie sie tramwaju.

Wybér poziomu priorytetu dla tramwajow nalezy uzalezni¢ od warunkéw ruchu na
konkretnym skrzyzowaniu poprzez przeprowadzenie badan analitycznych, symulacyjnych lub
terenowych.

Decyzje o projektowaniu sygnalizacji swietinej na skrzyzowaniu Ilub przejezdzie
tramwajowym nalezy podja¢ na podstawie analizy zasadnosci jej budowy (analiza pomiaréw
ruchu, analiza zdarzeh drogowych, wptyw linii tramwajowej na bezpieczenstwo ruchu
drogowego) i uzgodni¢ z Zamawiajgcym.

Przed projektowaniem sygnalizacji nalezy przeprowadzi¢ szczegétowg analize
rozmieszczenia przystankéw tramwajowych, pod katem zapewnienia priorytetu tramwajom.
Projekty organizaciji ruchu i sterowania ruchem nalezy sporzadzi¢ zgodnie z:

— Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z pdzniejszymi zmianami);

— Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003 r. w sprawie
szczegobtowych warunkédw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. nr 177, poz. 1729 z 2003 r.).

X.4.Uwarunkowania srodowiskowe

Wykonanie Raportdow o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko Zamawiajacy zlecit w
odrebnym zaméwieniu.
Wykonawca zobowigzany jest do wspotpracy z autorem Raportow w zakresie uwarunkowan
srodowiskowych oraz do uwzglednienia w koncowym Opracowaniu uwarunkowan
wynikajgcych z decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach wydanych na podstawie
powyzszych Raportéw.

X. 5. Wymagania dotyczace zawartosci Opracowania

X.5.1 Etap |
Dla etapu | opracowanie powinno zawiera¢ uproszczong koncepcje programowo-
przestrzenng zawierajgca co najmniej:

a) Zagospodarowanie terenu uwzgledniajgce uwarunkowania planistyczne, techniczne,
organizacyjno-funkcjonalne, spoteczne i ekonomiczne przynajmniej w zakresie
okreslonym w punkcie 1 (w tym okreslone graficznie strefy oddziatywania tras
tramwajowych) oraz ukfad drogowy z wydzielong czes$cig zawierajgcg rozwigzania dla
trasy tramwajowej (dla kazdego wariantu osobno) wraz z opisem istniejgcych
warunkow geotechnicznych;

b) Synteze etapu | wraz z wynikami analizy kosztéw.

X.5.2 Etap Il

Dla etapu Il opracowanie powinno zawieraé wielobranzowg koncepcje programowo-
przestrzenng (dla wariantéw zgodnie z punktem?2.3.6), wykonang w podziale na nastepujace
teczki:

a) Czesc¢ ogdlna uwzgledniajaca projekt gospodarki zielenig;

b) Czes¢ techniczna drogowa z wydzielong czescig zawierajgca rozwigzania dla trasy
tramwajowej, odwodnienie torowiska i jezdni wraz z podtaczeniem do kanalizacji
miejskiej,

c) Koncepcja przebudowy istniejacych przejsé podziemnych;

d) Rozwigzania kolizji elementéw infrastruktury podziemnej z projektowanym uktadem
drogowym i trasg tramwajowg (w rozbiciu na poszczegdlne branze);

33



e) Analiza uktadéw zasilania;
f) Dokumentacja geologiczno—inzynierska dla ustalenia geotechnicznych warunkéw
posadowienia obiektéw (zgodnie z obowigzujgcymi w tym zakresie przepisami);
g) Opracowania z zakresu analizy i prognozy ruchu;
h) Koncepcja statej organizacji ruchu zawierajgca projekty ruchowe sygnalizacji
Swietlnej;
i)  Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego, o ktérym mowa w punkcie 1.2.k;
j)  Operat terenowo-prawny;
k) Analiza kosztéw budowy i utrzymania trasy;
I)  Synteza opracowania wraz z wynikami analizy kosztow.
Zawartos¢ i szczegotowos¢ opracowania powinna odpowiadac¢ zapisom Zarzadzenia nr 17
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 11.05.2009 w sprawie stadiéw i
skladu dokumentacji projektowej dla drog i mostéw w fazie przygotowania zadan (dostepne
pod adresem http://www.gddkia.gov.pl/userfiles/articles/z/zarzadzenia-generalnego-dyrektor
_3184//documents/zacznik-do-zarzdzenia-nr-17-generalnego-dyrektora-dkia-z-dnia-11.05.
2009r.pdf).
Wykonane w Etapie Il Opracowanie koncowe powinno by¢ spéjne z opracowywanymi
réwnolegle na odrebne zlecenie Zamawiajgcego Raportami o oddziatywaniu inwestycji na
Srodowisko.

X.5.3 Wymagania dotyczace zawartosci wybranych czesci Opracowania
5.3.1 Dokumentacja wymieniona w pkt 5.1.a) i 5.2.b) powinna zawierac:

a) Opis techniczny (dla wariantéw z przebiegiem trasy ponizej poziomu terenu, nalezy
uwzgledni¢ w opisie obliczenia objetosci liniowych robdt ziemnych, ktére nalezy
réwniez uja¢ w kalkulacji kosztéw);

b) Czes¢ rysunkowag zawierajgca:

- Plan sytuacyjny (skala 1:500);

— Profile podtuzne toréw w osi obu z toréw (skala 1: 100/1000);

— Przekroje konstrukcyjne (skala 1:50);

— Przekroje typowe dla kazdego rodzaju zastosowanej konstrukcji torowiska

i zabudowy (w tym z rozréznieniem rodzaju terenu przylegtego do kraweznika).

Zawartos¢ pozostatych czesci Opracowania powinna by¢é zgodna z obowigzujgcymi
przepisami i wymaganiami jednostek uzgadniajgcych. Wykonawca zobowigzany jest uzyskac
od gestorow sieci i wkascicieli urzadzen warunki na przebudowe tych obiektéw i uwzglednic
je w Opracowaniu.

5.3.2 Operat terenowo-prawny powinien zawieraé:

a) Mape z ewidencji gruntdow z naniesionymi granicami inwestycji;

b) Zestawienie nieruchomosci przeznaczonych pod inwestycje z wyszczegdlnieniem:
— numeru dziafki,
— obrebu ewidencyjnego,
— jednostki ewidencyjnej;
— numeru ksiegi wieczystej,
— wiasciciela nieruchomosci, ewentualnie uzytkownika wieczystego wraz z adresem

do korespondenciji,

— powierzchni catkowitej dziatki przed podziatem,
— powierzchni niezbednej do zajecia dla realizacji inwestycji,

c) Zestawienie nieruchomosci niezbednych do czasowego zajecia w celu budowy
i przebudowy infrastruktury z wyszczegdlnieniem:
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— numeru dziafki,
— obrebu ewidencyjnego,
— jednostki ewidencyjnej;
— numeru Ksiegi wieczystej,
— wilasdciciela nieruchomosci wraz z adresem do korespondenciji, ewentualnie
uzytkownika wieczystego wraz z adresem do korespondenciji,
— powierzchni dziafki,
— powierzchni niezbednej do zajecia dla realizacji inwestycji,
— rodzaju przebudowywanej infrastruktury,
d) Zestawienie dziatek sasiednich (stycznych) do dziatek przeznaczonych pod realizacje
inwestycji z wyszczegolnieniem:
— numeru dziafki,
— obrebu ewidencyjnego,
— jednostki ewidencyjnej;
— numeru ksiegi wieczystej,
— wiasciciela nieruchomoéci wraz z adresem do korespondencji, ewentualnie
uzytkownika wieczystego wraz z adresem do korespondencji,
— powierzchni dziafki,
e) Wypisy z ewidenciji gruntéw dla dziatek ujetych w zestawieniach.

Audyt  bezpieczenstwa ruchu drogowego, powinien by¢ wykonany zgodnie
z wymaganiami okreslonymi w ustawie z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych
(w szczegolnosci w Art. 24j, 24k i 24n).

X.6. Uzgodnienia i opinie
Kompletne Opracowanie (przekazane w Etapie 1lI) powinno posiada¢ nastepujace
zatwierdzenia, opinie i uzgodnienia:
a) Komoérek Urzedu m. Gorzowa Wikp., w tym:
— Wydziatu Urbanistyki i Architektury;
- Woydziatu Gospodarki Komunalnej i Transportu Publicznego;
- Wydziatu Inwestyciji;
- Miejskiego Inzyniera Ruchu;
— Miejskiego Konserwatora Zabytkéw;
b) Miejskiego Zaktadu Komunikacji;
c) Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw;
d) Gestorow sieci kolidujgcych z przedmiotem zamowienia;
e) innych jednostek administracji miasta wskazanych przez ww. instytucje Iub
bedacych wilascicielami albo wtadajgcymi obiektami, ktére majg zwigzek
z zakresem objetym zamowieniem.

X.7. Pozostate uzgodnienia i opinie, w tym zasady wspétpracy Wykonawcy
Wszystkie rozwigzania projektowe powinny uwzglednia¢ zapisy wynikajgce z miejscowych
plandéw zagospodarowania przestrzennego.

Na kazdym etapie realizacji zamowienia Wykonawca jest zobowigzany przedstawiac
Zamawiajgcemu uzasadnione propozycje rozwigzan technicznych, ze szczegdlnym
uwzglednieniem ich kosztéw i na biezaco uzyskiwaé ich akceptacje przez Zamawiajgcego.
Zamawiajacy przedstawi swoje stanowisko w ciggu 7 dni od otrzymania propozyciji
Wykonawcy.

Wykonawca jest zobowigzany kazdorazowo uzgodni¢ z Zamawiajgcym opracowane
rozwigzania przed skierowaniem ich do jednostek zewnetrznych. Kopie otrzymanych
uzgodnien i opinii jednostek zewnetrznych nalezy na biezaco i niezwtocznie przekazywacé
Zamawiajgcemu.
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Na wezwanie Zamawiajgcego, Wykonawca jest zobowigzany do przekazania
Zamawiajgcemu wszystkich materiatdw czastkowych, do ktérych Zamawiajgcy ma prawo
zgtosi¢ uwagi w ciggu 14 dni od otrzymania.

X.8 wymagania dotyczace sposobu opisu w opracowaniu wyrobéw

Wykonawca zobowigzany jest do wykonania Opracowania stosujgc zasady odnoszgce sie w
ustawie z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zaméwien publicznych (tekst jednolity: Dz. U.
z 2015 r. poz. 2164) do opisu przedmiotu zamowienia (art. 29-31). Wskazane
w dokumentacji wyroby (np. materiaty, urzadzenia), powinny by¢ opisane za pomocg cech
technicznych i jakosciowych, tzn. bez wskazania znakéw towarowych, patentéw lub
pochodzenia.

Wskazanie znakow towarowych, patentéw Ilub pochodzenia jest mozliwe wytgcznie
w sytuacji, gdy jest to uzasadnione specyfikg zamdwienia i nie mozna opisa¢ przedmiotu
zamodwienia za pomoca dostatecznie doktadnych okreslen, a wskazaniu takiemu towarzysza
wyrazy ,lub rownowazne". W takim przypadku dokumentacja musi zawieraC wymagania
stawiane wyrobom réwnowaznym (opis parametrow umozliwiajacych stwierdzenie spetnienia
wymogu rownowaznosci).

X.9 Wymagania dotyczace formy Opracowania

9.1. Forma opracowania
9.1.1. Opracowanie nalezy przekaza¢ Zamawiajgcemu w czesciach, adekwatnie do
wymaganej zawartosci w poszczegoélnych etapach:

Etap |

a) w formie papierowej w 6 egzemplarzach (kompletach);

b) w formie elektronicznej w 6 egzemplarzach wraz z cyfrowg mapg w postaci pliku
wektorowego (*.dwg, *.dxf).

Etap Il

a) w formie papierowej w 6 egzemplarzach (kompletach);

b) w formie elektronicznej w 6 egzemplarzach wraz z cyfrowg mapg w postaci pliku

wektorowego (*.dwg, *.dxf).
9.1.2. Opracowanie w formie papierowej nalezy przekaza¢é Zamawiajgcemu
w okreslonej powyzej dla kazdego etapu liczbie egzemplarzy w postaci oddzielnych tomow,
w tym 1 egzemplarz przygotowany do powielenia, tj,, ztozony w teczkach wigzanych (bez
dziurkowania, zszywania, bindowania lub oprawiania).
9.1.3. Opracowanie w formie papierowej w dniu przekazania Zamawiajacemu powinno
posiada¢ wymagane zatwierdzenia, uzgodnienia i opinie jednostek miejskich na danym
etapie, w tym uzgodnienie Zamawiajgcego.
9.1.4. Oryginaly zatwierdzen, uzgodnieh i opinii powinny znalez¢ sie w egzemplarzu
przygotowanym do powielenia.
9.2. Wymagania dotyczace formatoéw plikow dla formy elektronicznej

9.2.1. Opracowanie w formie elektronicznej nalezy przekaza¢ Zamawiajgcemu na ptycie
CD lub DVD, w nastepujacych formatach:
a) pliki tekstowe w formacie zgodnym z MS Word 2003-2007 (*.doc) lub (*.rtf) oraz
w formacie (*.pdf);
b) pliki rysunkowe w formacie Rysunek zgodnym z Auto CAD 2000 (*.dwg) oraz
w formacie (*.pdf);
c) pliki zawierajgce kalkulacje kosztow przedsiewziecia w formacie (*.xIs) oraz
dodatkowo w formacie (*.pdf).
9.2.2. Wykonawca jest zobowigzany do zapewnienia zgodno$ci wersji papierowej
z elektroniczng i ztozenia oswiadczenia w tym zakresie.

XI. ODPOWIEDZIALNOSC WYKONAWCY | WSPOLPRACA Z
ZAMAWIAJACYM
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a) Opracowanie zrealizowanie w ramach przedmiotu umowy winno by¢ wykonane w
sposéb kompletny z punktu widzenia celu, ktéremu ma stuzyé, zgodnie z umowqg
i przepisami prawa obowigzujgcymi na dzien przekazania opracowan Zamawiajacemu
oraz ze wspoétczesnymi zasadami wiedzy techniczne;.

b) Wykonawca jest odpowiedzialny za zorganizowanie procesu wykonywania opracowan
stanowigcych przedmiot zaméwienia, w taki sposéb, aby zatozone cele projektu zostaty
osiggniete zgodnie z umowa.

c) Wykonawca zobowigzuje sie do zapewnienia udzialu w opracowaniu przedmiotu
umowy oséb posiadajgcych wiedze i doswiadczenie, ktére umozliwiajg jego prawidtowe
wykonanie.

d) Opracowanie winno zosta¢ sporzadzone zgodnie z ,Opisem przedmiotu zamowienia”
zawartym z SIWZ, z nalezytg starannoscia, z uwzglednieniem aktualnego stanu wiedzy w
zakresie planowania systemow transportowych i realizacji inwestycji oraz w standardach
powszechnie stosowanych w krajach Unii Europejskiej przy uwzglednieniu, wtasciwych
dla przedmiotu umowy, obowigzujgcych przepiséw polskiego prawa i wytycznych
wspolnotowych.

e) Wykonawca jest zobowigzany do uzyskania na swoj koszt wszelkich niezbednych
opinii, uzgodnien, sprawdzen, pozwolen, niezbednych informacji i dokumentaciji
specjalistycznych w zakresie niezbednym do wykonania przedmiotu umowy.

f) Wykonawca zobowigzuje sie do odbywania konsultacji z upowaznionymi
przedstawicielami Zamawiajacego oraz Instytucji Zarzadzajgcej i Instytucji Wdrazajacej
(CUPT), oraz przedstawicieli Jaspers w zakresie niezbednym do wykonania przedmiotu
umowy.

g) Wykonawca przygotuje raport otwarcia w ciagu 30 dni od daty zawarcia umowy, w
ktérym przedstawi harmonogram dziatan oraz wszelkie zagrozenia realizacji umowy.

h) Zamawiajgcy zastrzega sobie mozliwos¢ korekt i weryfikacji harmonogramu prac oraz
innych opracowywanych dokumentéw.

i) Zamawiajgcy zastrzega sobie prawo wgladu i biezgcego nadzoru wykonywania
opracowan wchodzacych w sktad przedmiotu zaméwienia.

j) W ramach przedmiotu zamoéwienia Zamawiajacy bedzie korzystat z doradztwa
niezaleznych ekspertow zewnetrznych, ktérzy bedg mieli prawo uczestniczyé we
wspdlnych spotkaniach i uzgodnieniach pomiedzy stronami.

k) Wykonawca zobowigzany jest do reprezentowania Zamawiajgcego we wszelkich
spotkaniach konsultacyjnych zwigzanych z przedmiotem zaméwienia.

) Wykonawca zobowigzany jest do przygotowywania prezentacji i materiatow
informacyjnych na temat postepu realizowanych prac wraz z prezentacjg wynikéw prac
przed przedstawicielami wszystkich zainteresowanych stron umozliwiajgca uwzglednienie
uwag i poprawek, zorganizowana przez Wykonawce (min. 2 prezentacje). Zamawiajacy
kazdorazowo poinformuje Wykonawce z wyprzedzeniem co najmniej 5 dniowym.

m) Wykonawca zobowigzany jest do przygotowywania materiatdw informacyjnych na
temat planowanych wariantow inwestycji na konsultacje spoteczne.

n) W celu niedopuszczenia do opdznienia w oddaniu opracowania, Wykonawca jest
zobowigzany do niezwlocznego sygnalizowania Zamawiajgcemu zaistnienia istotnych
problemow, ktorych Wykonawca, mimo dotozenia nalezytej starannosci nie bedzie w
stanie rozwigzaé we wtasnym zakresie.

o) Wykonawca jest zobowigzany do wspétpracy na kazdym etapie realizacji zaméwienia
z innymi podmiotami, ktére wskaze Zamawiajacy, a w szczegolnosci z Wykonwcyg
realizujgcym na podstawie odrebnej umowy przygotowanie niezbednej dokumentacji wraz
z uzyskaniem decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach tj. firmg Ekovert tukasz
Szkudlarek, ul. Sredzka 39/lok. 1, 54-001 Wroctaw.
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p) Wykonawca zobowigzany bedzie udostepnia¢ wszelkie informacje w zakresie
uzyskanych wynikow przeprowadzonej analizy strategicznej, modelu ruchu, wariantéw
poddanych analizie ekonomiczno — finansowej w studium wykonalnosci jak i innych
niezbednych informacji do przygotowania Raportu Oddziatywania na Srodowisko czy tez
na jakimkolwiek etapie uzyskiwania Decyzji Srodowiskowej. Zwloka w przekazywaniu
powyzszych informacji, przekraczajaca termin 3 dni w stosunku do terminéw okreslonych
w harmonogramie, traktowana bedzie jako niewywigzywanie sie lub nienalezyte
wywigzywanie sie z obowigzkéw umownych.

r) W przypadku gdy Wykonawca pochodzi spoza granic Polski, zobowigzuje sie zapewnic
na wiasny koszt ttumacza do kontaktéw z Zamawiajgcym w jezyku polskim.

s) Wykonawca wyznaczy ze swojego zespotu reprezentanta, ktéry pozostanie do
dyspozycji Zamawiajgcego, w celu prowadzenia biezgcych konsultacji telefonicznych lub
drogg elektroniczng i niezwlocznego uzupetniania badz korekty opracowywanych
materiatdbw. Koszty powyzszych konsultacji, uzupetnien Wykonawca zobowigzany jest
uwzgledni¢ w wynagrodzeniu.

t) Wszelkie uzgodnienia oraz spotkania, rady techniczne powinny zostaé
udokumentowane przez Wykonawce w postaci protokotow.

u) Zamawiajgcy nie dopuszcza uzywania w dokumentacji nazw wilasnych produktow
wskazujacych jednoznacznie okre$lonego producenta.

w) Wykonawca dostarczy opracowania do Wydziatu Inwestycji Urzedu Miasta Gorzowa
WiIkp.

y) Wykonawca zaopatrzy kazde opracowanie w wykaz elementow sktadowych oraz
pisemne oswiadczenie, ze opracowania sg wykonane zgodnie z umowg, obowigzujgcymi
przepisami, w tym techniczno-budowlanymi i zasadami wiedzy technicznej, zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami prawa krajowego i unijnego na dzien wydania opracowan
oraz jest wydane w stanie kompletnym ze wzgledu na cel oznaczony w umowie,

z) Wykonawca jest zobowigzany konsultowa¢ z Zamawiajacym wszelkie watpliwe kwestie
i propozycje rozwigzan. Uzgodnienia stron w tym zakresie przyjmag forme pisemna.

z) Opracowania winny by¢ przygotowane w wers;ji elektronicznej i papierowe;.

XIl. MATERIALY JAKIMI DYSPONUJE ZAMAWIAJACY BADZ BEDZIE
DYSPONOWAL W TRAKCIE REALIZACJI ZAMOWIENIA MATERIALAMI:

a) Przejsciowa i docelowa koncepcja optymalizacji oferty przewozowej w komunikaciji
miejskiej w Gorzowie Wlkp. — grudzien 2015 r.;

b) Ekspertyza prawna, podatkowa, finansowa i kadrowa wraz z analizg SWOT w
zakresie oceny potencjatu i mozliwosci przygotowania i realizacji inwestycji przez
potencjalnych beneficjentow projektu pt.: "System zréwnowazonego transportu
miejskiego w Gorzowie WIkp." — grudzieh 2015 r.;

c) Koncepcja rozwoju podsystemu tramwajowego publicznego transportu zbiorowego w
Gorzowie Wlkp. — pazdziernik 2013 r.;

d) Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla zwigzku
celowego gmin mg-6 na lata 2014-2025 — pazdziernik 2013 r. Zamawiajacy zlecit
aktualizacje planu transportowego — dokument bedzie udostepniony 01.07.2016

e) Dokumentacja projektowa przebudowa linii tramwajowej wraz z przebudowg drogi w
ulicy Warszawskiej na odcinku od skrzyzowania z ul. 9 Muz do skrzyzowania z ul.
Cichonskiego.

f) Dokumentacja projektowa na przebudowe drogi wraz z przebudowg torowiska
w ul. Warszawskiej: na odcinku od ul. Cichonskiego do ul. Herberta, oraz
ul. Sikorskiego: na odcinku od ul. Herberta do ul. Chrobrego, ul. Sikorskiego: na
odcinku od ul. Chrobrego do pierwszej zwrotnicy za ul. Dworcowg. — w trakcie
realizacji:
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- Wykonanie projektu budowlanego wraz z uzyskaniem decyzji administracyjnej
zezwalajgcej na prowadzenie robot budowlanych oraz wszelkich pozostatych
opracowan wymaganych w ramach przedmiotu zaméwienia — 01.10.2016 r.,
- Wykonanie dokumentacji geodezyjnej po uzyskaniu decyzji ZRID - w terminie
do 31.10.2016r.

f) Dokumentacja projektowa przebudowy ul. Kostrzynskiej w Gorzowie WIkp. —
przebudowa torowiska na odcinku od Placu Stonecznego do petli na Wieprzycach —
dokumentacja w trakcie opracowywania. Termin wykonania — 30.06.2016r.

g) Dokumentacja projektowa przebudowy drogi w zakresie przebudowy torowiska —

ul. Walczaka na odcinku od stacji Shell (ul. Walczaka 25B) do ul. Dowgielewiczowej
— dokumentacja w opracowaniu:
- Wykonanie projektu budowlanego wraz z uzyskaniem decyzji administracyjnej
zezwalajgcej na prowadzenie robot budowlanych oraz wszelkich pozostatych
opracowan wymaganych w ramach przedmiotu zaméwienia — 30.09.2016 r.
- Wykonanie dokumentacji geodezyjnej po uzyskaniu decyzji ZRID - w terminie do
31.10.2016r.

h) Decyzja srodowiskowa na przebudowe torowiska na odcinku_ulicy Warszawskiej na
odcinku od skrzyzowania z ul. 9 Muz do skrzyzowania z ul. Cichonskiego. — w trakcie
uzyskiwania. Termin do 31 marca 2016 roku

g) Decyzja Srodowiskowa na ulice Kostrzynskg wraz z torowiskiem — kwiecien 2016r.

h) Decyzja srodowiskowa na pozostate odcinki modernizowanych torowisk oraz budowe

nowych tras tramwajowych — w trakcie opracowania. Planowane uzyskanie
decyzji 30.09.2016r.

i) Badania natezenia ruchu - wyniki przekaze w dniu 22.04.2016 roku.

j) Badania preferencji komunikacyjnych, analize ktérych przekaze w dniu 18.06.2016
roku.

k) wykonane w grudniu 2015r. pomiary ruchu drogowego na sieci drogowej miasta
Gorzowa WIkp. (obejmujgce pomiary natezenia ruchu w przekrojach drég wlotowych
do miasta i na wskazanych skrzyzowaniach ulic)

[) Wykonawca zobowigzany jest przeanalizowaé¢ wszelkie dokumenty jakimi dysponuje
Zamawiajacy i dokona¢ ich analizy oraz oceny z punktu widzenia prawidtowosci,
zasadno$ci i potrzeby ich wykorzystania.

Zatgczniki:
1)Plan rozbudowy sieci tramwajowe;j,
2)System Informacji Pasazerskiej i Monitoringu — lista przystankow,
3)System Informacji Pasazerskiej i Monitoringu — mapa
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