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Sprawdził: mgr inż. Stanisław Matusz drogiLUB/0212/POOD/05

Rozbudowa drogi powiatowej nr 1339F wraz z budową skrzyżowania na 
drodze krajowej nr 92 na zadaniu: "Przebudowa DP Nr 1339F na odcinku od 

węzła A2 do planowanej obwodnicy i budowa obwodnicy miasta Trzciel; 
budowa skrzyżowania obwodnicy z DK Nr 92."

1.1.1

ARKUSZ
NR 1

POŚWIADCZAM ZGODNOŚĆ Z ORYGINAŁEM MAPY DO CELÓW PROJEKTOWYCH
OZNACZENIE KANCELARYJNE ZŁOSZENIA PRACY: 6640.634.2018
SKALA 1:500
Układ współrzędnych prostokątnych płąskich: Układ 2000/15
Układ współrzędnych wysokości: Kronsztadt 86
wykonanej przez:  Wolbromskie Biuro Geodezyjne sc

Danuta Piszczek, Monika Hankus
32-340 Wolbrom, ul. 20 Straconych 20/2

Wydanej przez: STAROSTĘ MIĘDZYRZECKIEGO

PROJEKTANT: mgr inż. Marcin Dobek

KM 0+300.00 OBWODNICY

POCZĄTEK ODCINKA 

"REALIZOWNEGO PRZEZ ZDP MIĘDZYRZECZ"

KM 0+300.00 OBWODNICY

POCZĄTEK ODCINKA 

"REALIZOWNEGO PRZEZ ZDP MIĘDZYRZECZ"
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